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INFRASTRUKTURA/

BICIKLETA dhe AUTOBUZET

Véshtrim

Sfondi dhe Objektivat

Projektimi i rrugés duhet té garantojé siguriné e pedaluesve edhe né rrugén e autobuzéve.
Kombinimi i korsisé autobuz / bicikleté ka njé funksion té dyfishté:
O Kohezioni: lejon rrjetin e pedalimit té vazhdojé kur mungon hapésira pér masat e veganta;

O Drejtimi: shton lidhje té shkurtra né rrjetin e pedalimit, gé nuk jané té gasshme pér trafikun e
motorrizuar.

Autobuzét krijojné rrezige pér pedaluesit pér shkak té pérmasave té tyre, shpejtésisé dhe
kapacitetit té kufizuar pér manovra. Pavarésisht nivelit té lidhjeve dhe intensitetit, siguria e
pedaluesve duhet té garantohet né té gjitha rrugét e transportit publik.

Jashté zonés sé ndértuar, ndarja e pedaluesve nga transportit publik né pérgjithési éshté e
nevojshme, pér shkak té shpejtésisé sé madhe.

Brenda zonés sé ndértuar,

Autobuzét dhe pedaluesit mund té pérzihen né zona me 30 km / oré.
Kur autobuzét lévizin mé shpejté, pedaluesit duhet té kené pista ose korsité prané autobuzéve.

Kur munogon hapésira pér masa té vecanta pedalimi, korsité e autobuzit / bigikletés mund té
konsiderohen sébashku. Kjo duhet té kufizohet né shtrirje té shkurtra kur autobuzét ecin me
max. 30 km / oré.

Zbatimi

Kur autobuzét jané né karrexhaté, pedaluesit mund té pérzihen ose té ndahen.

Pedaluesit mund té lejohen té pérdorin korsi autobuzi, né njé ose dy drejtime. Né& shumé kode
té trafikut, éshté né dispozicion sinjalistika shtesé pér pérfshirjen e trafikut té pedaluesve né
korsi té autobuzéve, duke krijuar njé korsi autobuz / bigikleté.
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Sinjalistika e korsisé autobus / bicikleté (BE dhe MB)

Autobuzét né karrexhaté jané njé ¢éshtje sigurie pér pedaluesit.

0O Objektivisht, autobuzét, ashtu si kamionét, krijojné rrezige mé té médha pér pedaluesit se sa
makinat e pasagjeréve: masé mé té madhe, manovrim mé té ngadalté, rreze kthese mé té
gjeré, distancé mé té gjaté me automjetet e tjera, shikueshméri mé e dobét pér pedaluesit
(kéndi i vdekjes).

O Pér shkak té késaj, mund té friksojné pedaluesit, sidomos me mé pak pérvojé. Pedaluesit
mé me pérvojé do té€ marrim parasysh dallimin né mes makinave dhe sjelljes sé& autobuzit,
dhe tregohen mé té kujdesshém: parakalimet mé té rralla, vonojné mé shumé. Kjo nénkupton
stres shtesé dhe mé pak rehati.

Pedaluesit duhet té jené dhe té ndihen té sigurt, dhe rehat né rrugét e autobuzit. Megjithaté,
ndarja e tyre nga autobuzét nuk éshté gjithmoné e nevojshme. Kjo varet shumé nga lloji i rrugés
dhe lloji i lidhjes qé béjné autobuzét: autobuzé té shpejté lidhés ose autobuzé lokal. Teorikisht,
duhet té keté njé pérshtatje e ngushté ndérmjet funksionit rrugor dhe funksionit té autobuzit.
Nése ky éshté rasti, zgjidhjet e projektimit pér pedaluesit jané mjaft té thjeshta.

O Pér nyjet lidhése té autobuzéve né rrugét shpérndarése té ngarkuara, shpejtésia éshté
objektivi i paré i shérbimit. Rrugét priren té jené té drejta dhe ndalojné mjaft larg nga njéra-
tjetra. Midis ndalesave, autobuzét do té pérshpejtojné né shpejtésiné 50 km / oré ose mé
shumé, ashtu si trafiku né rrugén e ngarkuar. Né té gjitha kéto raste, ndarja e pedaluesve
né njé pisté biciklete éshté e rekomanduar. Kjo funksionon pér té gjitha nivelet né rrjetin e
ciklit.

O Pér rrugé té autobuzéve me qasje lokale kérkesa e paré nuk éshté shpejtésia, por mbulimi
territorial. Rrugét priren té jené mé pak té drejta, dhe ndalesa mé té shpeshta. Shpejtésia
midis ndalesave duhet té& mbetet nén 30 km / oré, né lagjet kryesisht té geta pér banim. Né
raste té tilla, pérzierja e pedaluesve dhe autobuzéve éshté e mundur, brenda njé
projektimi té pérgjithshém té trafikut té pérzier. Né lidhjet kryesore té pedalimit, mund té
ofrohet njé pisté e vecanté si njé ményré pér té rritur komoditetin e pedalimit dhe té bgjé
rrugén shumé meé térhegése.

Korsité e autobuzéve né rrugét e pedalimit pér né shkolla mund té kérkojné shumé kujdes.
Fémijét e shkollave shpesh pedalojné né grupe dhe mund té sillen né ményreé té
paparashikueshme. Kjo bén qé edhe né njé rrugé hyrése té geté té zonave rezidenciale vetém me
njé autobuz té rastit té ngadalté té€ mund té jeté e nevojshme pér siguring, ndarja e nxénésve qé
pedalojné.

Qé prej pérdorimit té tyre té paré né Gjermani, né vitet ‘60, korsité e autobuzit jané béré
gjithnjé e mé té pérhapura né qytetet e té gjitha madhésive. Kjo pér shkak se autobuzét vuajné
fugimisht nga ngjeshja e trafikut, mé shumé sesa lidhjet hekurudhore té transportit. Pér té rritur
shpejtésiné e shérbimit té autobuzéve, jané rezervuar korsi té dedikuara vetém pér ta.

O Né shumicén e vendeve, ka njé kuadér ligjor pér korsité e autobuzéve, té shogéruar edhe
nga sinjalistika pérkatése rrugore. Ata mund té kené njé profil te hapur (té sheshté ose té
ngritur) ose té jené fizikisht té ndaré (profili i mbyllur). Ky i fundit kur éshté fizikisht i ndaré, e
bén korsiné mé té miré, mé té respektuar, por éshté mé pak fleksibél: autobuzi nuk mund té
largohet nga korsia pér té shmangur afrimin e minibuzéve, kamioné apo makinat e parkuara
né ményré té paligjshme). Gjerésia fizike e kérkuar éshté rreth 3.2 m né njé drejtim, dhe 6.1
m né dy drejtime.

O Jashté zonés sé ndértuar, korsité e autobuzit jané pérdorur kryesisht pérgjaté shtrirjeve
té gjata té lidhjeve té nyjeve né rrugét kryesore (té ngjashme me korsité-Hov né
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autostradave) ku autobuzét mund té ecin mé shpejté dhe ndalesat mund té higen né ményré
té sigurté nga trafiku pa ndryshime né nivelin e sigurisé.

O Brenda zonés sé ndértuar, korsité e autobuzit jané pérdorur zakonisht pérgjaté shtrirjeve
té shkurtra, duke i lejuar autobuzét gé té anashkalojé pikat e mbingarkesés lokale. Atje,
zakonisht autobuzét ecin me shpejtési relativisht té uléta, madje edhe né 50 km / oré.

0O Korsité e autobuzéve shpesh jané kombinuar me semaforé rregullues né favor té tyre.
Korsia e autobuzit shérben si njé korsi vetém pér autobuzét. Kjo pér shembull, mund té lejojé
autobuzét té pérgasin semaforin, i cili mé pas béhet i gjelbér dhe jep mundésiné autobuzit té
fillojé i pari l1&vizjen. Njé shembull tjetér éshté kur njé korsi autobuzi ofron njé bypass pér té
drejté kalimi.

0O Korsité e autobuzit jané instaluar edhe né drejtimin e kundér-rrjedhés sé trafikut té
pérgjithshém. Avantazhi éshté se kjo zvogélon rrezikun e makinave gé pérdorin korsiné e
autobuzit.

O Ndonjéheré, korsité e autobuzéve jané té kufizuar né kohén e orarit pik. Kjo béhet pér té
lejuar parkim jashté orarit té pikut, apo drejtimi i tyre mund té jeté i kundért né méngjes dhe
mbrémje né kohét e pikut. Disavantazhi éshté se kjo krijon ndryshime dhe situata mé pak té
parashikueshme, dhe nuk mund té jeté e projektueshme lehté né pikat hyrése dhe dalése pér
zhvendosjen e pérdorimit.

O Gjithnjé e mé shumé, korsité e autobuzit jané té hapura pér taksité, né pérpjekje té
promovimit té taksive si njé formé fleksibél e transportit publik.

O Korsité e autobuzit mund té marrin formén e portave té autobuzéve. Kéto jané vende ku
vetém autobuzét jané té lejuar té kalojné. Shpesh gasja e automjeteve éshté e kufizuar
fizikisht me ané té shtyllave penguese apo té carave né sipérfagen e rrugés ku vetém
autobuzét mund té ecin.

Ndikimi né pedalim varet nga hapésira né dispozicion.

O Nése ka hapésiré té mjaftueshme, korsia e autobuzit mund té veprojé si njé zoné tampon
mes pedaluesve dhe trafikut té pérgjithshém. Njé korsi pedalimi mund té futet mes
trotuarit dhe korsisé sé autobuzit, pér shembull njé korsi autobuzi 3m e gjeré dhe njé korsi
pedalimi 1.5 m , pér njé gjerési totale prej 4.5 m. Né kété ményré, pedaluesi éshté mbajtur
larg nga trafiku. Autobuzét jané shumé mé pak té shpeshté se trafiku dhe shoferét e tyre kané
njé pamje mé té qarté se pedaluesit. Megjithaté, korsia e bicikletés, kurré nuk duhet té jeté né
mes té korsisé sé autobuzit dhe trafikut: kjo éshté njé ményré shtrydhése mes trafikut dhe
autobuzit.

O Kur hapésira éshté e kufizuar, korsité e autobuzit IEné mé pak hapésiré pér masat e
duhura té bigikletés. Kjo ka gjeneruar njé situaté té pakéndshme, pasi rrugét e autobuzit
shpesh jané té drejtuara sé bashku me lidhje interesante té pedalimit, duke shérbyer pér
destinacionet kryesore urbane. Nése kéto té fundit jané té ngarkuara, pedaluesi do té keté mé
pak hapésiré pér té manovruar me njé korsi autobuzi.

Pér hir té sigurisé, pedaluesit duhet té ndahen nga autobuzét, pérveg se né rrugét me lévizje
té ngadalté. ldealisht, rrugét e bicikletés jané krijuar larg rrugéve té autobuzéve. Nése jané né té
njéjtén rrugé, atéheré pedaluesit duhet té kené né korsiné ose pistén e tyre. Kjo bén gé té jeté e
nevojshme marrja e njé korsie té trafikut, njé korsie parkimi, ose reduktimi i gjerésisé sé trotuarit.
Pedaluesit lejohen té pérdorin shkurtesat ose shtrirjet kundér-rrjedhé rezervuar vetém pér
autobuzét, por pérséri né ményré ideale né njé korsi ose pisté té vecanté. Kjo éshté praktiké
standarte né QYTETET KAMPIONE té pedalimit, duke ofruar siguriné maksimale dhe rehatiné.

Megjithaté, shumé QYTETE FILLESTARE té pedalimit duhet t& merren me rrugé té ngushta dhe
rrjetet e dendura té autobuzéve, sidomos né zonat gendrore té qytetit. QYTETET FILLESTARE
gjithnjé e mé shumé pérdorin korsité e autobuzéve 7/ bicikletave si njé zgjidhje
kompromisi, duke lejuar bicikletat té l&vizin né korsiné e autobuzit.

Pérvec rrezikut té sigurisé pér pedaluesit, ekziston edhe ¢éshtja e vonesés pér autobuzét. Né
qgofté se autobuzét vonohen nga pedaluesit, kjo prish marréveshjen e korsisé sé autobuzit né njé
faré mase. Dobité pér pedaluesit gjithashtu jané té kufizuara: ata duhet té presin prapa
autobuzéve né ndalesa, ose té hapin rrugé pér té lejuar parakalimin e tij. Megjithaté, né ekuilibér,
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autobuzé dhe pedaluesit mund té jené mé miré brenda késaj korsie se sa té mbérthyer né trafik
pa ndonjé masé specifike.

Né praktiké, pérvojat jané kryesisht pozitive. Shumé skema jané vazhduar, pérhapur né ményré
progresive apo jané braktisur né kuadér té kérkesés sé larté té sigurisé. Kohéve té fundit nga
kérkimet né Britani éshté arritur né pérfundimin se vonesa dhe rreziget duken minimale.
Vonesa kryesisht mori formén e njé autobuzi té ngadalésuar shkurtimisht pas njé pedaluesi gé i
afrohet njé stacioni. Pedaluesit e ngadalté shmangin autobuzét gé vonohen, me pérshpejtimin apo
lévizjen manovruese gé t'i lejojné ata té parakalojné. Falé njé profili t& hapur, autobuzét arrijné té
lévizin nga korsia pér né karrexhaté.

Megjithaté, ne duhet té kuptojmé se korsité e autobuzéve / bicikletave kané njé apel té kufizuar.
Pedaluesit me pérvojé do té mund té vlerésojné pérmirésimin dhe do té ishin té lumtur gé t’i
pérdorin ato, pér shembull té anashkalojné rradhét e trafikut. Por, pedaluesit me mé pak pérvojé
kané té ngjaré té ndjehen sikur né njé hapésiré té pakéndshme dhe sikur duan t’i largohen
autobuzit gé vjen pas tyre. Prindérit ndoshta ngurrojné pér té lejuar fémijét e vegjél té
pashoqgéruar né korsité e autobuzéve / bicikletave. Kjo do té thoté se ato jané njé hap prapa ¢do
mase tjetér pér pedalim, por nuk kané gjasa pér té apeluar né numér té madh té pedaluesve té
rinj.

Korsia e autobuzit/bicikletés si njé bypass me semafor Njé korsi e ngushté autobuzi/biciklete ndihmon kalimin e
pér kthimin djathtas, me profil t¢ mbyllur dhe simbolin e njé pike té ngarkuar, me profil t& hapur dhe simbolin e
bicikletés né asfalt (D. Dufour) bigikletés (D. Dufour)

Kétu jané disa rekomandime pér té rritur siguriné®.

O Pérdorni korsi autobuzi / bigiklete vetém pér shtrirje té shkurtra (mé pak se 200 m) ose me
distanca té shkurtra midis ndalesave, késhtu gé shpejtésia e autobuzéve té ruhet
pérgjithésisht nén 30 km / oré. Né rrugét mé té gjaté, autobuzét priren pér té pérshpejtuar
dhe diferenca me shpejtésiné e pedalimit béhet e rrezikshme.

O Konsideroni njé korsi autobuzi / biciklete né gjerési prej 3 m deri 3.25 m. Korsité e
autobuzit kané nevojé pér njé gjerési minimale prej 3m dhe nuk ka hapésiré pér njé korsi
pedalimi (min. 1 m). Deri né 3.25 m, autobuzét dhe pedaluesit nuk mund té parakalojné pa
pasur korsiné e vecanté pér autobuz / bigikleté, e cila shkakton vonesa té rastit pér té dy
ményrat e lévizjes. Autobuzét do té mbajné prapa pedaluesit, duke u shkaktuar vonesa dhe
ngadalésim deri né ndalesén tjetér ose né fund té korsisé, ose pedaluesit do té largohen né
anésore, pér shembull né njé korsi parkimi, gé lejon parakalimin e autobuzit. Me njé profil té
hapur, té dy mund té lévizin mbi karrexhaté pér té parakaluar, por kjo &shté njé manovér e
rrezikshme dhe pérgjithésisht nuk éshté e mundur né qofté se ka radhé trafiku.

O Shmangni gjerésité kritike nga 3.25 m né 4 m. Kjo éshté njé situaté e paqarté dhe e
rrezikshme. Shoferét e autobuzéve dhe pedaluesit mund té kené pérshtypjen se parakalimi
éshté i mundur, edhe pse ajo né fakt nuk éshté. Autobuzét mund té shtyjné pedaluesit né ané
ose té lévizin népér karrexhaté pa u kuptuar.

O Nga gjerésia 4 m mund té sigurohet njé korsi e vecanté autobuzi dhe njé korsi
biciklete. Me kété hapésiré, autobuzét dhe pedaluesit mund té parakalojné lehtésisht né njé
korsi té autobuzéve / bicikletés. Por ka edhe hapésiré té mjaftueshme pér njé korsi 3 m
autobuz dhe njé korsi 1m pedalimi. Sigurimi i hapésirave té ndara éshté alternativa mé e
sigurt dhe mé e rehatshme.

! pérshtatur nga: Dupriez, Benoit et Vertriest Miguel, IBSR / BIVV — 2009: Cyclistes et transport en commun.
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0O Aplikoni sinjalistikén e duhur. Shpesh éshté njé shenjé pér korsiné e autobuzit, me njé
shenjé shtesé pér pedalimin. Pérndryshe, mund té ekzistojé njé panel i vetém pér korsiné e
autobuzit / bicikletés. Né disa vende (BE, Britania e Madhe) lejimi i pedaluesve né korsi té
autobuzéve éshté alternativa mé e parazgjedhur pér menaxherét e rrugéve, si dhe ndalimi
kérkon njé vendim té garté, té arsyetuar.

0O Aplikoni sinjalistikén horizontale pér sugjerimin e korsisé rrugore pér té térhequr
vémendjen e shoferéve té autobuzéve pér praniné e pedaluesve me: simbolet e bigikletés dhe
shigjeta né hyrje dhe dalje dhe né intervale té rregullta.

O Né& njé ményré rrugét e rezervuara pér autobuzét, lejojné pedalimin kundér-rrjedhés né
korsi té autobuzit / bicikletés. Né kété rast, duhet té keté gjerési t& mjaftueshme pér té
kaluar (sé paku 4.5 m). Kjo mund té kombinohet me pedaluesit gé l&vizin né drejtimin e
autobuzit, né korsi apo jo, gjé qgé kérkon projektim té kujdesshém né pikat hyrése dhe dalése
pér pedaluesit.

Korsité e autobuzit / bigikletés kérkojné bashképunim me operatorét e transportit publik.

O Praktikat e mira dhe rezultatet e hulumtimit jané té nevojshme pér té tejkaluar
kegkuptimet.

O Eshté shumé e réndésishme té pércaktohet né pérputhje me udhézimet e projektimit té
gjithé gytetit, né ményré gé té gjithé pérdoruesit e rrugés takohen me situata té njohura dhe
té parashikueshme.

O Trajnimi i vazhdueshém i shoferve éshté i rekomandueshém. Sidomos né qytetet fillestare,
me pedalues, relativisht pak né rrugé, shoferét e transportit publik duhet té béhen té
vetédijshém pér praniné e pedaluesve, t'i respektojné ata, kuptojné sjelljen e tyre hipur mbi
bicikleta dhe té ndjekin njé kod té sjelljes pér njé numér té situatave té vecanta té konflikteve.

Konsiderata

Korsité e autobuzit/biciklatés mund ta pérforcojné njé rrjet pedalimi gé éshté i kufizuar kur
hapésira éshté e ngushté.

O Shtrimi i lidhjeve té pedalimit pérgjaté rrugéve té transportit publik shpesh, krijojné lidhje mé
té forta destinacioneve urbane.

O Korsité e autobuzit/bicikletés mund té zbatohen lehtésisht dhe pa kosto té larté. Ato jané
gjithashtu njé ményré me shikueshmeéri té larté té cilat u japin pedaluesve privilegje né trafik.

Ekziston rreziku gé korsité e autobuzit/bigikletés jané té tejpérdorura si njé koordinaté e shpejté
gé shmang zgjidhjet e véshtira rreth shpérndarjes sé hapésirés. Opsioni mé i parapélgyer mund té
jeté ndarja e pedaluesve nga autobuzét: kjo éshté mé e sigurté dhe mé e rehatshme, dhe do té
térhegé gjithnjé e mé shumé pedalues. Por mund té kérkojé shmangien e njé korsie té trafikut apo
té parkimit ose zvoglimin e gjerésisé sé trotuarit.

O Ofrimi i njé rruge pér bicikleta té ndaré nga rrugét e autobuzit &shté gjithmoné mé e sigurté,
por mund té jeté mé pak direkte.

O  Krijimi i hapésirés pér njé KORSI PEDALIMI ose pisteje prané KORSISE SE AUTOBUZIT, duke
hequr njé korsi trafiku, parkimi ose duke zvogluar gjerésiné e trotuarit. Hapésira mund té
ruhet duke krijuar njé korsi pedalimi mbi trotuar, me pérdorimin e pérbashkét nga kémbésorét
(shikoni fletén e informimit mbi PEDALUESIT DHE KEMBESORET).




