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Das Forschungsprojekt

* Ziel: Entwicklung eines breit abgestlitzten und von den Kommunen getragenem Ziel- und
Indikatorensystem, mit dem deutsche Kommunen nachhaltige (urbane) Mobilitdt messen kénnen.

* (Mit-)Ausléser waren Bemiihungen auf EU Ebene zur Entwicklung von Sustainable Urban Mobility
Indicators (ehemals SUMI) - diese werden im Rahmen der TEN-V Verordnung ab 2027 verpflichtend ftir
Grofsstddte (sog. urban nodes) — in Deutschland 78.

* Teil des Forschungsprogramms Stadtverkehr (FoPS), geférdert vom BMDV
* Projektlaufzeit: 10/2022 - 01/2025

* Konsortium:

* Rupprecht Consult Forschung & Beratung GmbH
* Deutsches Institut fiir Urbanistik gGmbH (Difu)

* VDI/VDE Innovation + Technik GmbH

* Technische Universitét Dresden
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9 Wie sieht unser Planungskontext aus?

o rbeits-
weckK von Indikatoren N
al n » 2
Wie kénnen wi i i 2 y festleg 03 Was sind unsere Hauptprobleme
eit leistenr -

und Hauptchancen?

URBANE

fY  MOBILITATS- Szenarien erstell prih d
B . ... M) szenarienerstelien nalyse von Problemen un
3 PLANUNG insam Chancen abgeschlossen

eeeeeee

@ ...
Objektive Planung, insbesondere im Rahmen von SUMPS / VEPS e "%

Was ist erforderlich und wer
ubernimmt welche Aufgaben ’° <P

Welche Optionen haben wir fiir
die Zukunft?

Interessen-

Was unternehmen wir konkret? °

* Transparente und faktenbasierte Kommunikation und Entscheidungsfindung

A

Ist Zustand

* Verfolgung von Zeitreihen (“Flugbahncheck” ) m—————p

Ziel
O

Zeitverlauf
~
P

Intensitdt eines Problems

* Bestimmung der Effizienz und Effektivitdt von MafSnahmen

= Basis flir systematisches Lernen; auch fiir die Voraus-Abschéitzung von méglichen zukiinftigen MafSnahmen

* \Vergleichbarkeit mit anderen Stédten — wenn harmonisiert (optional)
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Projektschritte

* Welche Zielstellungen fiir nachhaltige stédtische Mobilitéit gibt es (europdisch, national, kommunal)?

* Welche guten Praxis Beispiele von existierenden Indikatoren gibt es? x

* Wie viele / welche Indikatoren werden aktuell in dt. Kommunen verwendet? . Bundesweite
Online-Kommunal-
*  Wie ist die Datenlage in deutschen Stédten und Gemeinden? — ———————————— befrag”;i:) - IS

* Entwicklung eines Ziel- und Indikatorensystems Analyse kommunaler
Mobilitatsplane

* Beteiligung, Kommentierung von Personen aus Kommunen, Lindern, Spitzenverbinden Qs a

* Uberarbeitung / Finalisierung des Ziel- und Indikatorensystems

@ssenstransfen Info-Broschiire, Erkldrvi@

Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse
der Gemeinden
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Dipl. Wirtsch.-Ing. Julia Gerlach

Technische Universitat Dresden, Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List”
Professur fur Verkehrsokologie

Das Ziel- und Indikatorensystem:

Welche Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilitat
eignen sich aus wissenschaftlicher Perspektive?

Forschungsprojekt ,Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilitat” (VB 710012)
Abschlussveranstaltung // 23.01.2025



Ziele und Indikatoren in der Verkehrsentwicklungsplanung

Meilenstein: Meilenstein:
Mafinahmenumsetzung Die Entscheidung, einen
evaluiert SUMP vorzubereiten

Was haben wir gelernt?

o Welche Ressourcen stehen uns zur Verfugung?

Wie kommen wir voran? 02 g Wie sieht unser Planungskontext aus?

1
Wie kénnen wir >
gute Arbeit leisten?

o

Was sind unsere Hauptprobleme
und Hauptchancen?

Meilenstein: g
Nachhaltiger urbaner
Mobilitatsplan beschlossen Meilenstein:
Analyse von Problemen und
- Chancen abgeschlossen
Sind wir startklar? 9
Welche Optionen haben wir fi
die Zukunft?

Was ist erforderlich und wer °

ubernimmt welche Aufgaben? Was fiir eine Stadt wollel

Was unternehmen wir konkret? Wie messen wir Erfolg?

Meilenstein:

L\ Leitbid, Leitziele
nd messbare Ziele
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Leitbild / Vision
(breit, Gbergreifend, narrativ)

v

Leitziele
(langfristig-strategisch
themenspezifisch)

v

Handlungsziele
(konkret, im Idealfall
messbar, Teilaspekte

eines Themas)

Indikatoren
Mafinahmen- Monitoring
entwicklung

Bildquellen: TU Dresden, Rupprecht Consult
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Ziele und Indikatoren - ein praktisches Beispiel

Leitziel: Wohlbefinden und Gesundheit fordern

Verkehrsbedingte Gesundheitsrisiken werden reduziert und die positiven
Gesundheitseffekte durch kérperliche Aktivitat gefordert.

Larmbetroffenenheit

Handlungsziele: Aktive Mobilitat erh6hen Luftqualitat verbessern S
minimieren
Anteil der erwachsenen Jahresmittelwert der NO,- Anzahl von gesundheits-
Indikatoren: Einwohnenden mit Konzentration an beeintrachtigendem
regelmaliiger aktiver verkehrsnahen Verkehrslarm betroffene
Mobilitat Messstationen EW
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Forschungsprojekt ,,Indikatoren nachhaltiger urbaner Mobilitat”
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AP1: Bestandsaufnahme

U

AP2: Befragung von
Kommunen

U

N

U

AP3: Analyse von
Mobilitatsplanen

AP4: Entwicklung

Ziel- & Indikatorensystem

U

% U

—> | AP
<:| Workshop

AP 6 + 7: Info-Broschure, Erklarfilm, Webinare
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Verkehrssystem

AP 1: Bestandsaufnahme e

§
.

Titel des Indikatorensystems

Energieverbrauch
Finanzielle Nachhal-
tigkeit
Raumstruktur und
Stadtgestaltun,
tfentlicher Verkehr

Fultverkehr

Praxisrelevante Indikatorensysteme: In Steckbriefen und nach Ti

- Themen und Indikatoren aus 12 ——=5

S0 il n fiir K d d =

INTERNATIONAL
Sustainable Urban Mobility Indicators (SUMI) X X X X X X X X o x X o X X X X X X a o o 16
Ecologistics Indicators X X a X X X X 0 o X X o 0 X 0 0 o o a X o 10
° ° Eurostat Urban Audit/City Statistics. a o X x @ X X o 4 o X o X X 1} X o o a ] o 8
L4 -
Recherche und Systematisierung von s AR D EE R EERDIEDEERRRRRE
° Eglobal cities
NATIONAL
(Greenpeace - Stadte Ranking zur nachha ‘. S ) ol
s o A
e, oo . Mobiltse e P a5
- mobilitatsbezogene Ziele und Themen S —— - - —=
Kommunale Agenda 21 : : : : : :
KINaMo - N N n n n N
in rategiedokumenten e — . . =
INHS/SD ikatorensysteme: Nur na e * ' ' * *
Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie 2021 ' ' ' * : : ' ' ! ' : : :
Kernindikatoren der Landerinitiative Ker|n ' . . ' ' ' ' . .

Indikatorensystemen B ] =— i s
y = =

- Datenbedarfe und potenzielle

D a t( l l u e I I ( I I Bevalkerungdaten [Bevilkerungszahl und Riumliche Verteilung) 5 5 =
Bevblkertungszahlen, 2 B fiir die Berechnung v i und réumliche g i iten und 3 3 G i 0 T O O
Kommunal Anzahl hnende, haufig Zensus und Fort- | auf Anfrage, von v . . . .
differanziert nach Altarsklasse, G nzisrung | schraibung, 2. B Gemeindan tails als v 0 v v v v v v
Geschlscht Mesinrsumiger Dz | anhand Registerda- | open data versf- g g g g g v v - -
teils kleinraumig (Blockdsten), 1an gemeindespezi- |ten fentlicht g g g g g - - - 0
E r n I L4 gearstarentiert verfiighar fisch odar auf Basis 5 5 5 5 5 = = = =
. INSPIRE-Rastar g g g g 0 0 0 0 o
(1x1km Raster] O O O O T v v O O
Statistisches Bundesamt - Expe: | Webseite Statistisches Bun- Beviilke- 1x1km Raster Zensus und Fort- | fir 2019 und 2020 | Zensus 2011, dann | Experimenteller Status, Fort- ' ' ' ' ' ' g U U
rimentelle Fortschreibung geo- desamt rungsdaten sehreibung mit Mo- | auf Webseite von | Fertschreibung fur | fishrung unklar u u u u u E g g g
.o lkerungszah- bilfunkdaten destatis verfugbar | 2020 und 2019 v v v v v v v v v
- U I I Ifa SS e I l d e r U b e r b | I C k u b e r d e I l Reglonaldatenbank Deutschland Statistische Am- nach Geschlecht | O Zensus und Fort- | Zeitreihe sb 2008 | mas. 1 Jahr im Ver- .
ter des Bundes | und Ahersgruppe schreibung, . B ug
und der Linder anhand Registerds- ' ' ' ' . - - - -
1 ten O O T T T v v O
a I I e r ra X I S Urban Audt der Europaischen | Webseite U C in kostenrel redundant, aber geringers Ab-
Kemission (Eurostat) 127 Urban Audit deckung 2ur Regionsldaten- £l @ a a @ 2 3 = 3
stadtan bank [ [ 7 [ [ ® " [ [
infas 360 Kommeraisller Bevike | D 100x100m Raster | offen kostengflichtig fir Bundesbeharden und Zu-
Anbieter rungsdaten kontextspexifisch wendungsempfanger ggi, auch

kostenirel ber BKG nutzbar,

- Klassifizierung von St

Nachhaltigkeitsthemen als Basis fur S

betraffene Personen

- Einkemmensverteilung der Bevblkerung

die fol genden Arbeitspa kete e e ey o e — e e [ e

stichprobe far Deutschland desamt Konsumausgaban (u.a. Ver-
kehr)- Einkommenssituation
des Haushate

Stadtspesifische Haushaltausga- jo nach Ausgestaltung kontextabhangig, | jo nach Ausgestal- | Bafragung wigene Erhebung |-
benerhebung eigene Erhebung | tung
Kommunale Statistikstelle oder | Kammunal Anzahl der Persanenin Be- | Gemeindespezi- | Gemeindeebene | fur Empfanger of- | auf Anfrage, von | max. 1Jahr im Ver-
Einwohnermeldeamt darfsgemeinschaften nach | fisch Georeferenzierung | fentlicher Hilfen auf [ Gemeinden teils als | zug

SGBII, ggf. differenziert nach Meinraumiger Da- | Basis gesetzlicher | open data versf-

Nationalitat, Geschlacht, ggf. tan gameindespazi- | Melds-Regslungan | fentiicht

Kleinraumig und fisch oder auf Basis
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Themenfelder nachhaltiger Mobilitat (Kommunalbefragung, AP 2)

Wie wichtig sind aus Ihrer fachlichen Perspektive die folgenden Aspekte, um das Ziel nachhaltiger Mobilitat zu erreichen?

Reduzierung der im Verkehr verursachten
Treibhausgasemissionen (z.B. CO2)

Reduzierung der verkehrsbedingten
Luftschadstoffemissionen (z.B. NOx, PM)

Reduzierung des Energieverbrauchs
im Verkehr

Erhéhung des Anteils regenerativer
Energiequellen im Verkehrssystem

Reduzierung der
verkehrsbedingten Larmbelastung

Verbesserung der Verkehrssicherheitl

Erhéhung der sozialen Sicherheit
in 6ffentlichen Raumen

Bezahlbare Mobilitat fur
alle Bevolkerungsgruppen

Barrierefreie Mobilitatsangebote
fur alle Bevdlkerungsgruppen

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

0.0

g

Hohe Erreichbarkeit
von alltéaglichen Zielen

-

Dauerhafte Finanzierbarkeit 6ffentlicher

Ausgaben fir Infrastruktur und Angebot

Sparsame Flachennutzung

fir Verkehrsinfrastruktur

= 1§

Resilienz des Verkehrssystems
(z.B. Widerstandsfahigkeit ggli. Katastrophen)

durch Bewegung (z.B. durch Radfahren, zu Fuid gehen)

Forderung der Gesundheit der Bevolkerung

m——— N

Reduzierung staubedingter Verzdgerungen

im Verkehr | ?

— .

Schaffung attraktiver éffentlicher Raume
mit hoher Aufenthaltsqualitat

T |

Steigerung des Anteils des Umweltverbunds
(Fulk-, Radverkehr und &ffentliche Verkehrsmittel)

== _

7.5

2.5 5.0 10.0

Wichtigkeit
(0 = unwichtig, 10 = wichtig)

Schaffung von Mdglichkeiten multimodaler Mabilitat

(inkl. Carsharing, Bikesharing, Ridesharing)

e __=

0.0 2.5 5.0 7.5 10.0
Wichtigkeit
(0 = unwichtig, 10 = wichtig)
' 100.000+ Raute = Arithmetischer Mittelwert
) 50.000<100.000 5.000 < 20.000 EW (n = 215)
20.000 < 50.000 EW (n = 93)
i} 20.000<50.000 50.000 < 100.000 EW (n = 48) Colie 11

100.000+ EW (n = 46)
i} 5.000<20.000

(im Rahmen des Arbeitspakets 2: Bundesweite Kommunalbefragung)

Quelle: TU Dresden, Professur fir Mobilitatssystemplanung



AP 3: Themen und Ziele in kommunalen Mobilitatsplanen

Anteil MIV
am Modal

Split ‘
'~ Konflikte Sicherheit
regionale Kfz-/Radver im OV
Anbindung kehr

reduzieren

Verkehrs-

sicherheit

Anpassung /
erhéhen

Ausbau MIV-

Zufrieden-
heit mit
Angebot

Infrastruktur

Verkehrs-
sicherheit

Barriere-
freiheit

OV-Angebot

Neu-
aufteilung
Straenraum

MIV-Verkenr
auf Haupt-

hsen
achse Teilhabe.

Daseins-
vorsorge

Sharing-
Angebote

Qualitat

L der Infra-

PlkW' StfaldF struktur
Besitzrate oy Vertragliche
verringern MIV-Nutzung

Fahrrad-
parken

Erhéhung
posetzungs-

Leistungs- Zufriedenheit
fahigkeit

des Netzes
erhdhen

Kommuni-
kation

Keit, Punktli
kelt

wirksames
Parkraum-
management
Verringerung
Zuverlassig- Verxehrs-

keit erhéhen Taktung,

P+R, Rad-

Umsteige-
zeiten

Nutzungs-
arten
entflechten

modale
Integration
(OV + Rad)

mitnahme

Kommunik
aion

Verlagerungs-
wirkung
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Formulierung von Zielen im Kontext der Wirkungstreppe ...

Gesellschaftliche Wirkungen: Klimaschutz, - Reduzierung CO,-Emissionen
offentliche Gesundheit, Wohlbefinden ... - Verkehrssicherheit erhohen

T

randerungen im Mobilitatsverhalten

A

- Anteil Umweltverbund erhohen

ung subjektive Wahrnehmung der - Sicherheitsgefiihl verbessern

d Nachteile der Verkehrsmodi

?

en im lokalen Verkehrsablauf,
Raumstruktur

?
ung, Projektdurchfihrung

- Ausbau Radverkehrsnetz
- Barrierefreiheit

VYUY

J
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AP 4: Auswahlprozess Leit- und Handlungsziele

Themen nachhaltiger Mobilitat Politische Ziele / Strategien | Nutzung und Relevanz in Kommunen Abwagung

ID Leitziel Handlungsziel Verbale/qualitative Formulierung AF1- AF1-Anteil AP1- AP1- AFZ- AF2-Fachliche APZ-Wichtigkeit AP3- AP3-Anteil Pléne Teil der TEN-W- SUMH- B grindu g warum wir Ausgewihltes AP3 Beispie & von genannten Zielen
zugeordnetes Dokumente, die Gesetzliches/Progr Gesetzliches/Progr: n abgefragte Bewertung der in strat. abgefragtes | Kommunen, Indikatorenbere Indikater d s Handl ingsziel im Handlungsziel
Themenield das Themenfeld ammatisches Ziel — matisches Ziel s Ziele in kommunaler ~ Themenfeld die das ich : Mai K talog hi 3en {zur |

als Ziel nennen Themenfeld | mirage Flanung laut Oberziel /
[n=36]) [n=402) Umfrage Themenfeld
[n=40Z) nennen (n=38)

*I”I”lll

[~ [~ | [~ 2 B
Teilhabe undffeiinshme [ Mobilitét™) aller Bingerinnen un

Erreichbarkeit alltiglicher Zie Alit3gliche Zisle sind auf kuzen Wegen | Rsumstrukiur und 25% - Intemational. -AlltSgliche ] Hohe Emsich 85 75 Raumstruktur T4% - Urban funct] Hohe Bewdtung AP2 und 1 Siedlungs=njificklung im Sinne einer nachhaltigen Mobil

Barrierefreiheit gewidhrleisten Mobilititsangsbote sind barriersfrai nutz|- - Gesetzlich (EUDE) |Gleichstellung von Mensd Bamierefreis 84 T4 Sozisle Gerech Ti% - Accessibility Gesetzlich4g Ziel (EU/DE; i L icfAushau des OPNV (Fahmeuge und Halte:

Mobilitét bezahlbar gestalten Eine slitsgs i Mobilitt ist fibr slig- - - “fiir allz alitagstaugliche | Bezshlbars W 83 6.5 Sozisle Gerech 4% TBD (Zugang zu N Affordability] Hohe fachighe Bewertung| i bilitst such ohne Auto (Siegen)Attrakti
75| Erreichbarkeit dffentlichen Vei Fir slle Bewohnerinnen der Stadt sind if- - - - - - - - Ja {Zugang zu Mol Access to mevtl TEN-Vndikator; fach slel.ri;t.r-;srral'srarn =n um die Reisszeit @t
& |Wirtschaftsverkehr gewdhrly - = und | Wirtschaftsverkehr zum Transport von | Giiterverkehr 3% - - - - Giiterverkehr 4 42% - - - - Stadtvertrigiiche Abwicklung Wirtschaftsverkehr, Redu
7 |Regicnale Verkehrsanbindy - eine Handl nd { Drer stidtische Riaum ist gut in das regiq- - - Beszzere ntegrstion stidt - - - - - - - Lokal und 'tre; ional vernetzen (Gera) |
& |Stadtraum attraktiv gestalten Oiffentliche Raume stellen sinen qualits]- - - Schaffung af 78 T4 Raumstruktur BB8% - - - - - I |
E |O‘Her|t|iche Raume attraktiv ge Offentliche Riume sollen sinen quslitat| Rewmsiukiur und 25% - Cffentliche R3ume =inen| - - - - - - Quality of pf fachlich r=f§vant, ds Beitr 1 Zu E:—'-rl'=lrril ‘entlichen R3umen erhéhen (Frankt
1 |5icherheit5«geﬁ'.i1l im dffentlick Alle Menschen fithlen sich sicher|er) im | Sicherheit der Ve 1% - 2030: Das Gefiihl subjek| Erhihte sozig 73 6.5 Sicherheit (3= - - Security fachlich r=fvantes Ziel, dj 1 Sicherh =Elp =n steigem {Cortmund)Abs: ng
12 | Nachhaltiges Mobilititswerhalten fordern Mobilitst der Menschen und Verkehr zun - - - - - - - - - - - - - |
RE) Anteil Umweltverbund am Pers Der Antes Umwettwerbunds (Fulk-, | Mobilitits verhalten 21% Programmatisch {DE}| -2020: Verdopplung Fahd Steigerung d 28 T8 Mobilitstsverh E: T Ja {Anteil der Ver] Modal split |Hohe Bewdtung AFZ und 1 mweltverbund (27 % FuBverkehr, 20% R
14 Besitz private Plow verringem Dier Besitz an privaten Plow reduziert sic- - - 2020: Motorisierungsrate:| - - - - - - - fachlich r=fvant, ds e 29 1 20 Plew - 215 private Ploa'1000 Einwohne
a7 Anteil nachhaltiger(er) Verkehrsm Der Wirtschafts verkehr zum Transport {- - Programmatisch (DE) | [Alle Jele mif Bezug auf i - - - - - - - Frog rarrrrils:res Ziel (Df 1] - |
18 [Klima und Ressourcen schitzen Kiima und Ressourcen werden geschond - - - B - - - - - B - | | B - |
19 Treibhal issionen mini Varkehrsbedingte THG-Emizzionen werd Klims 41% Gezstzlich (DE) Bundzzweits Fisle:- Redy Reduzizrtz T B4 [:%:] Kiima - THG w BB% Ja (Treibhausgazq Gresnhouse | Gezstzlichd Ziel (DE); sul 1 2025: Reduzgerung der CO2 -Emissionen des Binnenve:
20| Energieeffizienz erhdhen Dier Primarenergieverbrauch des Verkeh Enargizverbrauch 4% Programmatizch (DE) | Bundesweits Tisle:- Redy Reduzisrter § T8 58 Enzrgiz - Redy 13% - - Prog ran'n'tscrr Ziel (D} 1 2038: Anteil == MIV am Energieverbrauch muss jShrlic
z Erneusrbars Ensrgie Dier Anteil regenarstiver Ensrgiequelizn |- - Gesetzlich (EU); prog Erh&hter Ant: 78 6.4 - - - - a===m|~r-' Zigl {(EU], pn [ - |
Iz Flichen effizient nutzen Es warden fichst wenige Flachen fill Flichenverbrauch 13% Frogrammatisch (DE) Sparsame F T4 6.2 Flichenverbrs) 475% - Mobility spad Frog rgrrrri|=cra= Fiel (D} 1 Minimizrung li=s Flichenverbraschs und der Landscha
22 [Gesundheit verbessern rkeh 1 Gesundeheitsbesintry - - - - - - - - - - - - - |
z Luftqualitit verbessern (Luftin Die Luftquaiitst wird so stark verbessar| Luftzuslitit IT% Gesetzlich (EU/DE}) | Einhaltung der Granzwerty Reduzierte v 79 6.0 Luftgualitst - L Ti% Ja {Luftwerschmy - Gezatzl r-} Zigl (ELVDE}) 1 2020: Einhaleng des Grenzwertes mit 40 Mikrogrammyt
E Lirmbetroffenheit minimieren Verkehrsbedingter L3rm wird so stark reg{ L3rm 20% Gesetzlich (EU/DE) | Minimisrung der Zahl der | Reduzisrte v T8 6.6 Larm - Reduzig Ta% Ja (Lirmbelzstung Noiss hindrs| G I I'-‘ Zigl (EU/DE) 1 2030: Abmm irlen.r-“ der nachts durch Larm gefd
i Karperliche Aktivitit erhdhen | Durch ihre slitSgliche Mobilitst emsichen 21% - {Sektoriibergreifend:) Er| Férderung dg T4 63 Gezundheit - 26% - - Hohe EE’A‘*LI'-; AF2; 1 EE’.\‘E;LI’-;SI“I’-;E| werringemn (Euskirchen)Erhdhung de
IE |Verkehrssicherheit erhdhen) Werbeszerung der Varkehrssicherheit il 5% - Werbesserun 82 77 - - - - - I - -
=l Verkehrssicherheit gewihrleis Minimigrung der Anzshl der im Varkehr of - - Programmati (ELV202D: -40%: Verkehrstote (- - - Varkehrssiche s Ja {Unfille und Vi = Prog rarrrr’l hes il (D) 1 2025: Arstria r Halbizrung der Zshl der Verletzten
E Getbtete und Verletzrte gefShrdet Minimierung der Anzshl der im Varkehr o - - Programmatisch (DE)(2030: -40% Anzshl getits - - - - - Ja {Unfille und Vi Prog rarrrr’is_.res Fiel (D} Q Reduzierts Llistl. g=fahighsit des MIV zu Gunsten der’
k3| Subjeldl\re Verkehrssicherheit Verbesserung dar subjektiven Verkehrsy- - Programmatisch (DE)|2030: >75% der Ra - - - - - - Prog rarrrr’is..res Ziel (Df 1 -
32 |Resilienz (resilient ggi. sozia| - 1 Dias stadtische Verkehrssystem ist in d Resilienz des Ve 13% - Dias Verkshrssystem ist | Resilienz deg 8.5 439 Resilienz - Wid 5% - - - I - - I
33 |Verlagerung auf den Umweltverbund férdern Die Verlagerung suf den Umwettwerbungd - - - - - - - - - - - - -
35| Multimodale Mobilitst i n |Alle Verkehrsmittel sind einfacher mibein Multimodale Mobili 20% Gesstzlich (EU) 2030: Nachhaltige, nahtk] Schaffung v T4 6.5 Muttimodale M E4% - Multimodal if Evtl -;eseli:l‘as Ziel (EU [+] Werbes: san.rl der Lage, Errsichbarkeit und Ausgestale
E Fullverkshrenetz verbessam Ein durchgingiges und qualitatives Full) IT% - 2030: Fulwverkehr: licks] - - - Fulverkehr - | B3% - Opportunify | Hohe EE’A‘*LI'-; AF3; 1] Zy le:erl‘alrrll Wegenetz verbessem (Frankfurt am
8 Radverkehrsnetz verbessern |Ein durchgingiges und qualitatives Rad 3% Frogrammatisch (EU/] 2030: Sicheren Fahrradug - - - Radverkshr - | BT - Opportunity | Frog rarrrrii;cr:-; Ziel (D} 1 Erhéhung dll Fufriedenheit der Bevdlkerung mit den R
| Kundenzufriedenheit OV erhhen) Die Kunden des OPNV sind zufrieden m- - - - - - Offentlicher V: 95% - Satisfaction Hor=- Eﬂn*l.r, AP3; [+ Erhéhung :jKLr:arzu:r' ienheit (Euskirchen)
Tz Parkraum stadtvertriglicher o| Das Parkrsumangebot wird umfanglich 1- - Programmatisch {DE) | Deutschiand, NRVP:"Kfz)- - - - - - - i arbes: 5:'“:""' lastung der Parkhiuser zu Lasten des
= Verkahr beruhigen Drar motorisierte Vierkehr wird konsequey - - - - - - - - - Cpporiunity | f: o Fﬁcrar:ac‘r Tempo-20 in Wohngebi 3
) Verfiigbarkeit Sharing-Angebots « Sharing-Angsbote (Plws, Fahrrider, Rol- - - 2030: Senkung Eigentum{- - - - - TBD (Zugang zu N - Ewtl TEN-\.r. i o 2022 Slei;al.r, er Ausleihvongdngs des Sffentlichen
a4 | Umschisgsstationen fiir Giiterve Urbane Knoten bisten mindestens sine - - Gesstzlich (EU) Z030: Eine nachhaltige, n|- - - - - - - Ewtl -;esenl:l'as Ziel (EU o City-Log i;til-ll'arrriral und Giiterverkehrs- und Giterve
45 | Energiewende im Verkehr férdern D ungen fiir die Mutzung N - - - - - - - - - - - - -
4| |Anbei| elektrischer Phw erhohe Dier Anteil elektrischer Flow wind gesteigd - - Programmatisch (EU/] Dewtschland: 2030: 7 bis |- - - Elektromobilit3) 47% - - Frogrammaisches Tiel (O i Dier Anteil a@Elektrofzhrzsugen in der Flow-Flotte soll =
T |Offer|tlichen Fersonennshverkel Offentliche Varkehre bis 500km sind =n|- - Programmatisch (EU/] 2030: Alternative Antriebd - - - Elektromobilit3) 7% - - Frogrammaisches Tisl {H [} Ausweitung limansutraler Fahrzeuge im OPNY (K5t
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AP 4: Auswahlprozess Indikatoren

Bewertung potentieller Indikatoren:
- Validitat

- Sensitivitat

- Interpretierbarkeit

- Datenverflgbarkeit und -qualitat

mmmm) Fachliche Abwagung und Indikatorentwicklung
=) Steckbrieferstellung

TECHNISCHE
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Definition “Datenverfiigbarkeit”

Fir eine sehr gute Datenverfligbarkeit sind die fiir die Berechnung eines
Indikators bzw. eines Parameters erforderlichen Daten gemeindespezifisch
und ohne groBen Aufwand verfligbar und fir die Indikatorberechnung
nutzbar. Sie werden regelmaRig erhoben.

Stufe

Definition Datenverfligbarkeit

3

sehr gut: Daten stehen alle 1-2 Jahre gemeindefein zur
Verfligung, Datenerhebung und —aufbereitung ist fir
Kommune aufwandsarm (z. B. Unfalldaten,
Kraftfahrzeugbestand)

gut: Daten werden alle 3-5 Jahre erhoben, Erhebung ist
aufwandsarm oder Pflichtaufgabe (z. B. Larmbetroffenheit)

Mittel: Daten gehdren zwar zum ,iblichen Handwerkszeug”
der kommunalen Verkehrs(entwicklungs)planung, werden
aber unregelmaRig (haufig seltener als alle 5 Jahre) erhoben,
erheblicher Erhebungsaufwand fir Kommunen (z. B.
Mobilitatsverhaltensdaten)

schlecht: Daten werden bisher nur im Rahmen von
Forschungsprojekten oder auf Initiative interessierter
Kommmunen erhoben

Folie 15




InuM-Projekt: Ubersicht tiber die Projektergebnisse

Projektergebnisse

_________________________________________________________

Katalog mit Zielen nachhaltiger Mobilitat

Leitziele
(strategisch, langfristig, abstrakt,
themenspezifisch)

v
Handlungsziele > LD & ............................

(spezifizierte,

10 Leitziele zur Abbildung nachhaltiger Mobilitat
v

27 Handlungsziele, zugeordnet zu den Leitzielen

Indikatorensteckbriefe

konkretisierte

o . : 24 Indikatorensteckbriefe, inkl. Definition des :
Leitziele, ,SMART") : : . :
) : Indikators, Vorschlag fir Berechnungsmethode, :
Indikatoren : Datenquelle, u. &. :
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Leitziele

Resilienz des Verkehrssystems
starken

Unterstutzende Governance- u.
Finanzierungsstrukturen

Klima und Ressourcen schutzen

Wohlbefinden und Gesundheit
fordern

Verkehrssicherheit erhdohen

Nachhaltiges
Mobilitatsverhalten fordern

Mobilitat und Teilhabe sichern

Wirtschaftsverkehr effizient und
umweltfreundlich abwickeln

Stadtraum attraktiv gestalten




Leitziele

Resilienz des Verkehrssystems

Handlungsziele

starken

Unterstutzende Governance- u.
Finanzierungsstrukturen

Klima und Ressourcen schutzen

bleibt offen

Mobilitatssystem gemall Anhang V
der TEN-V-Verordnung planen

Treibhausgasemissionen

Wohlbefinden und Gesundheit
fordern

Verkehrssicherheit erhdohen

Nachhaltiges
Mobilitatsverhalten fordern

Energiewende im

minimieren Personenverkehr unterstitzen

Aktive Mobilitat erhéhen Luftqualitat verbessern

Anzahl im Verkehr schwerverletzten

Subjektive Sicherheit gefahrdeter
und getoteten Personen reduzieren

Verkehrsteilnehmender erhohen
Anteil des Umweltverbunds

Notwendigkeit fur den Besitz privater
am Personenverkehr erhéhen

und gewerblicher Pkw reduzieren

Flache effizient nutzen

Larmbetroffenheit minimieren

Mobilitat und Teilhabe sichern

Wirtschaftsverkehr effizient und
umweltfreundlich abwickeln

Stadtraum attraktiv gestalten

Angebote und Infrastrukturen

Erreichbarkeit alltaglicher

Verflgbarkeit des OV
Ziele erhdhen

verbessern
Barrierefreiheit gewahrleisten Mobilitat bezahlbar gestalten
Schwerverkehr

Energiewende im
effizient abwickeln

Wirtschaftsverkehr unterstutzen
Offentliche Raume

Sicherheitsgefihl im OV und im
attraktiv gestalten

offentlichen Raum erhohen
Multi- und intermodale

Verbesserung regionaler Verkehrs-
anbindung mit dem Umweltverbund

Verkehr beruhigen

fur eine nachhaltige Mobilitat
schaffen

durchgangig und qualitativ hoch-

Mobilitat unterstitzen wertiges Radverkehrsnetzes schaffen
Parkraum

stadtvertraglich organisieren Ladepunktangebot erweitern

FulRverkehrsnetz verbessern

Umschlagstationen
fur Guterverkehr anbieten




Leitziele

Resilienz des Verkehrssystems
starken

Unterstutzende Governance- u.
Finanzierungsstrukturen

Klima und Ressourcen schutzen [

Wohlbefinden und Gesundheit
fordern

Verkehrssicherheit erhdohen

Nachhaltiges
Mobilitatsverhalten fordern

Mobilitat und Teilhabe sichern

Wirtschaftsverkehr effizient und

umweltfreundlich abwickeln

Stadtraum attraktiv gestalten

Angebote und Infrastrukturen
fur eine nachhaltige Mobilitat
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Handlungsziele

bleibt offen

Mobilitatssystem gemald Anhang V
der TEN-V-Verordnung planen

[ Schlisselindikatoren ]

Treibhausgasemissionen
minimieren

7

| Personenverkehr unterstltzen

Energiewende im Flache effizient nutzen

Aktive Mobilitat erhohen

7

Luftqualitat verbessern [ Larmbetroffenheit minimieren ]

und getoteten Personen reduzieren
\

o N
Anzahl im Verkehr schwerverletzten

Anteil des Umweltverbunds

VS

| am Personenverkehr erhéhen |

Erreichbarkeit alltaglicher
Ziele erhéhen

Schwerverkehr
effizient abwickeln

Offentliche Raume
attraktiv gestalten

Multi- und intermodale
Mobilitat unterstutzen

Parkraum
stadtvertraglich organisieren

Subjektive Sicherheit gefahrdeter
Verkehrsteilnehmender erhohen

Notwendigkeit fur den Besitz privater

und gewerblicher Pkw reduzieren

[

Verbesserung regionaler Verkehrs-
anbindung mit dem Umweltverbund

Verfligbarkeit des OV
verbessern

[ Barrierefreiheit gewahrleisten ] Mobilitat bezahlbar gestalten

Energiewende im

Wirtschaftsverkehr unterstitzen

Sicherheitsgeftihl im OV und im

offentlichen Raum erhohen Verkehr beruhigen

[

wertiges Radverkehrsnetzes schaffen

cltrelzzing e clnd sz e - ] FulRverkehrsnetz verbessern

Umschlagstationen

Ladepunktangebot erweitern fur Guterverkehr anbieten



InuM-Indikatoren - Erhebungsaufwand

Zahldaten, Verkehrsmodellierung: 2 Indikatoren

(Geo)daten, GIS-Anwendungen: 6 Indikatoren ‘
Sekundarstatistik, u. a.: 11 Indikatoren

Befragungen: 5 Indikatoren
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Schlusselindikatoren mit flachendeckender Datenverfligbarkeit

1.) Verkehrssicherheit: Anzahl schwerverletzter und getéteter Verkehrsteilnehmender

Anzahl der bei Verkehrsunfallen
a) schwerverletzten bzw.
b) getdteten Personen je
10.000 Einwohnenden nach Verkehrsbeteiligungsart (gleitende Dreijahres-Durchschnitt).

2.) Luftqualitat: Entwicklung des Jahresmittelwerts der NO,-Konzentration an verkehrsnahen Messstationen

Jahresmittelwert der NO,-Luftschadstoffkonzentration [ug/m3] an verkehrsnahen Messstationen

3.) Larmbelastung: Anzahl der von gesundheitsbeeintrachtigendem Verkehrslarm betroffenen Einwohnenden

Anzahl der durch den Stral3en- bzw. Schienenverkehr UbermalRig Betroffenen aus der Larmkarte

4.) Energiewende: Anteil lokal emissionsfreier Pkw

Anteil von lokal emissionsfreien Fahrzeugen (batterieelektrische Fahrzeuge sowie Fahrzeuge mit
Wasserstoffantrieb) an der Pkw-Flotte
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Schlusselindikatoren mit Datenbasis: Befragungen / Verkehrsmodeli

5.) Anteil des Umweltverbunds: Verkehrsleistung der Einwohnenden je Verkehrsmodus

durchschnittliche
a.) Anzahl der zurUckgelegten Wege bzw.
b.) die Tagesdistanz der Einwohnenden,
differenziert nach MIV (Fahrer), MIV (Mitfahrer) sowie FuR, Rad und OV

6.) Klimaschutz: Treibhausgasemissionen des Verkehrs in der Kommune

Bilanz der jahrlich durch den stral3en- sowie schienengebundenen Personen- und Guterverkehr auf dem
Territorium der Kommune verursachten Treibhausgasemissionen nach BISKO-Standard
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Schlusselindikatoren mit Datenbasis: (Geo)daten / GIS-Analysen

7.) Radverkehrsnetz: Ldnge der Radverkehrsinfrastruktur

richtungsfeine Gesamtlange der Radverkehrsinfrastruktur, differenziert nach
a.) spez. Radverkehrsinfrastruktur (Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Fahrradstral3en, -zonen)
b.) weiterer geeigneter Infrastruktur (z. B. gemeinsame Geh-und Radwege)

8.) Barrierefreiheit: Barrierefreiheit des OPNV

Durc;_hschnitt aus dem Anteil der barrierefreien Haltestellen des OPNV an all.en Haltestellen und dem Anteil
der OPNV-Fahrzeuge mit barrierefreiheitsgewahrenden Merkmalen an der OPNV-Flotte

Guteklassen
A
B
Il C
~ @D
B E
F
= e

9.) OV-Verfiigbarkeit: ErschlieBungsqualitatim OV

Anteil der Einwohnenden je Qualitatsstufe der OV-ErschlieBung,
bestimmt durch die Entfernung zur OV-Haltestelle, die dort anliegenden
OV-Verkehrsmittel und deren Takt

(Schafer, 2025)
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Indikatorensteckbriefe -Inhalte

Leitziel

Handlungsziel

Definition des
Indikators

Indikatortyp

Nachhaltigkeits-
relevanz

Bezug zu
gesetzlichen und
politischen Zielen
und Strategien
(Auswahl)

Titel des Indikators Verkehr

d der Ei h den im MIV

Nachhaltiges Mobilitatsverhalten fordern

Anteil des L
Die von den Einwohnenden mit dem MIV durchschnittlich pro Tag zuriickgelegten
Distanzen sinken, wahrend die Bedeutung des Umweltverbunds (FuRB-, Radverkehr
und offentliche Verkehrsmittel) steigt.

bunds am P kehr erhohen

Entwicklung der von den Einwohnenden im Durchschnitt taglich zuriickgelegten
Distanzen [km], unterschieden in die Verkehrsmodi MIV (Fahrer*in), MIV
(Mitfahrer*in) sowie den zu FuR, mit dem Fahrrad und Offentlichem Verkehr
zuriickgelegten Distanzen. Konkrete Handlungsziele sollten mit Bezug zu einer
angestrebten Reduzierung der im MIV zurticklegten Wegeanzahl und
Tagesdistanzen pro Einwohner*in formuliert werden.

Verhaltensindikator

Die taglich zurticklegte Distanz ist eine zentrale KenngroRe zur Beschreibung des
Mobilitatsverhaltens der Einwohner*innen einer Kommune. Neben dem gewahiten
Verkehrsmittel hat dabei die Wegelange groRen Einfluss auf die Hohe der
verkehrsbedingten Umweltwirkungen, aber z. B. auch die 6ffentliche Gesundheit
und die Flachennutzung. Eine Reduzierung der mit privaten Kraftfahrzeugen
zuriickgelegten Wegen zugunsten des Umweltverbunds wirkt sich in Bezug auf all
die genannten Wirkungen positiv aus. Der Indikator tragt damit zum SDG 3
(Gesundheit und Wohlergehen), SDG 11 (Nachhaltige Stadte und Gemeinden) und
SDG 13 (MaRBnahmen zum Klimaschutz) bei.

Die Verlagerung von Verkehr auf den Umweltverbund wird in zahlreichen
nationalen Strategiedokumenten als wesentliches Ziel genannt. Quantitative
Zielvorgaben werden bisher aber vorwiegend auf kommunaler Ebene formuliert.
EU-Strategie fiir eine nachhaltige und intelligente Mobilitdt (Europdische
Kommission 2020): nennt die verstarkte Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf
nachhaltige Verkehrstrager als wesentliches Ziel. Insbesondere soll die Zahl der
Bahnreisenden, der mit aktiven Verkehrsmodi oder &ffentlichen Verkehrsmitteln
pendelnden Personen erhoht werden und der Glterverkehr auf die Schiene,
Binnenschifffahrt und den Kurzstreckenseeverkehr verlagert werden.
Klimaschutzplan 2050 (BMUB 2016): Zielstellung bis 2030: Erh6hung des Anteils der
Schiene, der 6ffentlichen Verkehrsmittel und des Fahrrads an der Verkehrsleistung
im Personen- und Guterverkehr

Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (BMDV 2022): Zielstellung bis 2030: Verdoppelung
der mit dem Fahrrad zuriickgelegten Kilometer im Vergleich zu 2017 durch
Zunahme der zurlickgelegten Fahrradwege von 120 auf 180 Wege/Person und Jahr
und Erhéhung der durchschnittlichen Wegelange von 3,7 auf 6 km.

Die Stadt fiir Morgen (Vision)(UBA 2017): Die durchschnittliche Weglange betragt
2030 nur noch 8 km pro Weg bzw. 28 km pro Person und Tag, also etwa ein Viertel
kirzer als heute.

F und
Berechnung

Parameter:

- Anzahl und Wegelange der durchschnittlich pro Tag und Einwohner*in
zuriickgelegten Wege differenziert nach den Verkehrsmodi MIV (Fahrer*in),
MIV (Mitfahrer*in), OV, FuR und Fahrrad.

Datenbedarf- und
quellen

Erhebungsintervall

Genauigkeit und
Unsicherheiten

Beispiele fiir die
Indikatornutzung
in den Kommunen

Besonderheiten,
Hinweise zur

Bendtigt werden Informationen zur Anzahl und Ldnge der pro Tag absolvierten
Wege sowie zur Verkehrsmittelwahl der Einwohnenden. Kommunen, Landkreise
oder auch Verkehrsverbiinde beauftragen hierfiir Mobilitdtsbefragungen individuell
fir ihr Untersuchungsgebiet oder nehmen an einer der beiden standardisierten,
bundesweit nach einheitlicher Methodik durchgefiihrten Befragungen Srv —
Mobilitdt in Stadten (SrV) oder Mobilitdt in Deutschland (MiD) teil.

Empfehlung: Erhebung alle 5 Jahre

Der Indikator bildet nur einen Teil der kommunal beeinflussbaren Verkehre ab, und
zwar die Mobilitit der Einwohnenden. Nicht beriicksichtigt sind Giiterverkehre
(geplanter Indikator “Wirtschaftsverkehr”) und der Verkehr von Auswartigen (insh.
Pendler*innern, ggf. auch Besucher*innen u. &., siehe hierzu auch die Anmerkungen
unter “Besonderheiten, Hinweise zur Berechnung und Darstellung).

Die Genauigkeit der in Mobilitdtsbefragungen fiir die Einwoehnenden erhobenen
Daten ist abhdngig von der StichprobengroRe sowie einer methodisch geeigneten
Stichprobenziehung und Umfragedurchfiihrung. Fiir die Srv-Erhebung wird die
Genauigkeit des angegebenen Modal-Split-Anteils des MIV bei einer Stichprobe von
1000 Personen mit +/- 2 Prozentpunkten angegeben (TU Dresden 2023).

Beispiel Dresden (>500.000 EW)

Zielstellung fiir den Mobilititsplan 2035+: , FuR- und Radverkehr sowie der OPNV
mit seinen multimobilen Angeboten erreichen bis 2035 einen Anteil von mindestens
75% am Stadtverkehr” (Stand 2018: 64%)(LH Dresden 2022)

Datenerhebung: Dresden nimmt seit 1972 durchgangig an der Mobilitidtserhebung
,SrV —Mobilitdt in Stadten” teil, durch Zusammenarbeit mit dem
Nahverkehrsverbund stehen auch Daten fiir das Umland zur Verfiigung.

Darstellung des Indikators (LH Dresden 2020):

Ergdnzt wird dieser Indikator durch Auswertungen zu den regionalen
Verkehrsverflechtungen und Pendelstromen. Hierfiir werden drei Datenquellen
genutzt: 1. Kfz-Pegelstellen an Stadtzufahrten und Fahrgastzahlungen an 6
Eisenbahnstrecken; 2. die Pendlerstatistik der Bundesagentur fiir Arbeit sowie 3. die
Ergebnisse der SrV

9%,
172 qem?

19062 1087 4061 904 | 1990

00 208 213

Mobilitdtsbefragungen sind mit einem betrdchtlichen Erhebungsaufwand
verbunden, wenigen Kommunen gelingt bei individueller Beauftragung die
regelmaRige Durchfithrung mindestens aller 5 Jahre.* Die Bildung von Zeitreihen
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Steckbriefe inkl.:
- Definition Indikator

- Bezug zu Strategien und
Zielsetzungen

- Berechnungsvorschrift

- empfohlenes Erhebungs-
intervall

- notwendige Datenquellen

- Hinweisen, Besonderheiten
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Fazit: Erkenntnisse und Ergebnisse des InuM-Projekts

- Status Quo SUMP-/VEP-Prozess:
- etabliertes Leitbild und Einigkeit Uber zentrale Themenfelder einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung

- aber Vielfalt an Handlungszielen und grof3er Nachholbedarf beim (regelmal3igen) Monitoring

- Ziel- und Indikatorensystem InuM:
- nicht verpflichtend und nicht identisch mit den Indikatoren der TEN-V-Verordnung
- aber: systematisch erarbeitet, in sich konsistent und umfassend dokumentiert

- praxistauglich und kompatibel zum SUMP-Prozess

mmmm) neues Werkzeug zur Unterstitzung und Vereinfachung von SUMP-/VEP-Prozessen
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Empfehlungen - Wie kann der Anfang gelingen?

- Fur den Start:
- 6 bis 12 aussagekraftige Kernziele und -indikatoren: Fokus auf Schlusselindikatoren

- Synergien nutzen (und schaffen)

- Strategische Grundlagen schaffen:
- Kapazitatsaufbau in der Verwaltung

- Kontinuitat in den Datenerhebungen

- Ziel- und Indikatorformulierung:
- zwangslaufig abhangig von lokalen Schwerpunktsetzungen und Problemlagen

- Aber: man muss das Rad nicht immer neu erfinden ;-)
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LITIISTRE CONSULT @ NIVERSIT? -
0 S 0 & 5 € ( g D UK ) 0 l.’

Indikatoren nachhaltiger urbaner
Mobilitat

Informationsmaterial — Ein Uberblick
Britta Sommer, 23. Januar 2025




Agenda

01 Wissenstransfer
02 Broschiren

03  Erklarfilm

VDI|VDE|IT

28




VDI|VDE|IT
Wissenstransfer fur Kommunen

— Vorstellung und Vero6ffentlichung der Ergebnisse aus
dem Projekt ,InuM — Indikatoren nachhaltiger urbaner

Mobilitat* Kurz- Webinare
broschiren
— Webinare zur Vorstellung der Ergebnisse: Ergebnisse
AP 2 und 3
= Bundesweite Kommunalbefragung® und ,Analyse von
Mobilitatsplanen® am 24. September 2024 und zu den Brolgz:?]-i]re
Ergebnissen des Projekts im Januar 2025 eI

— Zwei Kurzbroschren zu den Ergebnissen der
bundesweiten Kommunalbefragung und der Analyse
von Mobilitatsplanen im September 2024

— Infobroschure und Erklarfilm im Januar 2025

Informationsmaterial fur Kommunen
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Broschuren

\/= I\V/= T}y
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Kurzbroschiren

— Ergebnisse aus den AP 2 und 3 aus dem Jahr
2023

>

AP 2: Bundesweite Kommunalbefragung

Onlinebefragung aller deutschen Kommunen
mit mind. 5.000 EW (Vollerhebung)

Umfassender und zeitlich aktueller Uberblick
zum Status quo einiger wesentlicher Aspekte
der Indikatoren-basierten Mobilitats- und
Verkehrsplanung in deutschen Kommunen

AP 3: Analyse von Mobilitatsplanen

90 Dokumente aus 37 Kommunen sind
analysiert worden

Fokus auf Zielen (SMART), Indikatoren,
Datenquellen

FoPS-Forschungsprojekt VB710012 September 2024

Kurzbroschiire

Indikatoren nachhaltiger
urbaner Mobilitit

Bundesweite
Kommunalbefragung

() IReneet
e CIE UNIVERST

\/= I\V/= Ty

FoPS-Forschungsprojekt VB710012 September 2024

Kurzbroschiire

Indikatoren nachhaltiger
urbaner Mobilitit

Analyse von Mobilitdtsplanen

[ RupprecHT EENETY| Eﬁ?&gggﬁg; FoPS ‘::: o
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Infobroschire — Indikatoren leicht gemacht

Vorteile der
Arbeit mit
Indikatoren

Kontext Zielsetzung

Wie gehdren Welche Leit-
Leit- und und

Handlungs- Handlungs-
Ziele sowie ziele sowie
Indikatoren Indikatoren
zusammen? bieten sich

an?

10 Leitziele Arbeits-

27 Handlungs- mlaterlallen.
ziele Wie kann mit

: den
24 Indikatoren .
und Steckbriefen

_ gearbeitet
Steckbriefe werden

VDI|VDE|IT

AdobeStock/Rawpixel.com
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Erklarfilm
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Erklarfilm

— Stadte und Gemeinden sollen
lebenswert und leistungsfahig sein

— Indikatoren konnen helfen, dieses Ziel
ZU erreichen

— In 93 Sekunden wird an einem Beispiel
dargestellt, wie das funktionieren kann

Sympathiefilm
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An dieser Stelle WUFde der kurze Erklarfilm live gezeigt.
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Britta Sommer
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Mobility, Energy and Future Technologies

VDI/VDE Innovation + Technik GmbH
Steinplatz 1

10623 Berlin
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Tel.: +49 30 310078 — 5706

Mobil: +49 160 348 1265

Fax: +49 30 310078 - 225

E-Mail: Britta.Sommer@vdivde-it.de
www.vdivde-it.de
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Deutsches Institut
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Mehr Informationen zum Projekt
auch unter:

Nationales Unterstitzungsprogramm
,2nachhaltig.mobil.planen®:

https://nachhaltig-mobil-planen.de
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