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WPROWADZENIE

WITAMY!

Niniejszy dokument to koricowe sprawozdanie z realizacji europejskiego projektu
promocji ruchu rowerowego PRESTO. Podsumowano tu najwazniejsze osiggniecia
oraz wnioski, ktérych podstawg byty praktyczne doswiadczenia zdobyte podczas
trwajacego 33 miesigce procesu budowania kultury rowerowej w Bremie, Grenoble,
Tczewie, Wenecji i Zagrzebiu — pieciu europejskich miastach réznigcych sie od siebie
warunkami do jazdy rowerem, udziatem roweréw w transporcie miejskim, sytuacja na
poczatku realizacji projektu oraz uwarunkowaniami lokalnymi.

Jak mozna przypuszczad, nie istnieje uniwersalny model dziatania, w ramach ktérego
mozna przeksztatcic¢ kazde miasto w miejsce przyjazne rowerom. Nie wszystkie
rozwigzania, ktére sprawdzity sie w jednej miejscowosci, beda miec ten sam skutek

lub priorytet w innym miescie. Dobrych praktyk z jednego miasta zazwyczaj nie

mozna bezposrednio skopiowad, ale nalezy je wczesniej odpowiednio dostosowac

do uwarunkowan miasta docelowego. Oznacza to, ze poczatkiem procesu tworzenia
polityki rowerowej musi by¢ doktadne zrozumienie sytuacji transportowej, struktury
miejsc docelowych oraz potrzeb, zachowarn i postaw mieszkarncéw danego miasta. Kazde
miasto musi zatem nakresli¢ wizje, przygotowac strategie oraz znalez¢ punkt rownowagi
miedzy posiadang infrastrukturg a podejmowanymi dziataniami promocyjnymi.

Jeden element ma jednak charakter uniwersalny: wyniki dziatan trzeba monitorowac
na biezaco.

Chcielibysmy podzieli¢ sie z Paristwem dos$wiadczeniami zdobytymi podczas
realizacji projektu PRESTO. W niniejszym dokumencie podsumowane zostaty

nasze najwazniejsze zalecenia dotyczace promogji jazdy na rowerze, roweréw

ze wspomaganiem elektrycznym (ang. pedelec) oraz poszczegdlnych aspektow
infrastruktury rowerowej — w podziale na miasta w tym zakresie ,poczatkujace’,
Laspirujace”i,zaawansowane”. Dokument ten jest kierowany przede wszystkim

do przedstawicieli wtadz lokalnych i regionalnych w Europie, przedstawicieli
europejskich instytucji i organizacji pozarzagdowych, wiascicieli sklepéw rowerowych
oraz wszystkich oséb zainteresowanych promocja kultury rowerowe;j.

Zachecamy do skorzystania z naszych doswiadczen. Zespot

odpowiedzialny za projekt PRESTO
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W niektérych krajach europejskich
(Dania, Holandia oraz czesciowo
Niemcy i Belgia) rowery s3 juz
uznawane za jeden z waznych srodkow
transportu, ale na wiekszosci obszaru
naszego kontynentu ich potencjat
transportowy nie jest jeszcze w
rzeczywistosci wykorzystany. Aby
uwolni¢ ten potencjat, powotano do
zycia projekt PRESTO, ktérego celem
byt rozwdj kultury rowerowej w
miastach europejskich przez usuwanie
pojawiajacych sie barier

oraz organizowanie szkolen zwigzanych
z realizacjg polityki rowerowej.

Projekt PRESTO byt czescia unijnego
programu,,Inteligentna Energia —
Europa” finansowanego przez Agencje
Wykonawcza ds. Konkurencyjnosci

i Innowacyjnosci (EACI). Celem
projektu byta promocja roweréw jako
codziennego $rodka transportu dla
kazdego. Dziatania w ramach projektu
PRESTO byly realizowane od maja 2009
r.do stycznia 2012 r. i skupiaty sie na
trzech filarach:

« udoskonalone planowanie
infrastruktury;

« ukierunkowane dziatania promocyjne
zachecajace do korzystania z roweréw;

- zachecanie do korzystania z roweréw
ze wspomaganiem elektrycznym.

Projekt PRESTO objat swoim zasiegiem
pie¢ miast réznigcych sie od siebie
stopniem korzystania z roweréw:
Breme w Niemczech, Grenoble we
Francji, Tczew w Polsce, Wenecje we
Wtoszech oraz Zagrzeb w Chorwacji.
Lacznie staty sie one idealnym polem
doswiadczalnym, na ktérym mozna byto
przetestowac rézne kreatywne srodki
w podziale na miasta,poczatkujace”,
Laspirujace”i,zaawansowane” pod
wzgledem korzystania z roweréw.
Whnioskami z tych testow pragniemy sie
teraz z Panstwem podzieli¢.

W ramach projektu PRESTO opracowano
przeznaczone dla decydentow i
praktykéw narzedzia stuzace do
tworzenia przyjaznych rowerom
obszaréw miejskich, przygotowywania
odpowiednich planéw rozwoju
infrastruktury rowerowej oraz
realizowania ukierunkowanych
kampanii promocyjnych w tym zakresie.
Ponadto skupiono sie na wymianie
wiedzy oraz budowaniu odpowiedniej
atmosfery wokot ruchu rowerowego.

W miastach-uczestnikach zapewniono
takze szkolenia z udziatem ekspertéw
europejskich, szkolenia internetowe

dla miast,poczatkujacych” oraz arkusze
faktow i przewodniki opracowane

przez ekspertéw zaangazowanych do
projektu. Elementy te skfadaja sie na

W projekcie PRESTO miasta sa zaliczane do kategorii ,poczatkujace”,
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uzyteczna baze wiedzy, z ktérej nadal
(mimo zakonczenia sie projektu) moga
czerpad miasta z Europy i spoza niej.
Wiecej informacji na ten temat mozna
znalez¢ w dalszej czesci niniejszego
dokumentu.

W projekcie PRESTO uczestniczy
piec miast i siedem grup ekspertow
europejskich w dziedzinach jazdy na
rowerze i transportu miejskiego.

Miasta-uczestnicy projektu PRESTO
» Brema (Niemcy)

- Grenoble (Francja)

« Tczew (Polska)

+ Wenecja (Wtochy)

« Zagrzeb (Chorwacja)

Sieci i eksperci z Europy

« Rupprecht Consult GmbH (réwniez
koordynator projektu), Niemcy

« European Cyclists' Federation (ECF), Belgia

« European Twowheel Retailers’
Association (ETRA), Belgia

- Ligtermoet & Partners, Holandia

- sie¢ miast Polis, Belgia

- Niemiecka Federacja Cyklistow —
oddziat w Bremie (ADFC Bremen),
Niemcy

« Pomorskie Stowarzyszenie ,Wspdlna
Europa” (PSWE), Polska
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»aspirujace” i,,zaawansowane” na podstawie dwoch kryteriow:

warunkéw do jazdy rowerem i liczby rowerzystéw. Miasta poczatkujace

charakteryzujg sie niskg wartoscig obu wskaznikéw, podczas gdy

miasta zaawansowane — wysoka. Na potrzeby projektu PRESTO miasta

poczatkujace sq ogdlnie definiowane jako miasta, w ktérych udziat

rowerow w transporcie miejskim nie przekracza 5%, miasta aspirujace

— jako miasta, w ktorych udziat roweréw w transporcie miejskim wynosi
od 5% do 20%, a miasta zaawansowane — jako miasta, w ktérych udziat

rowerow w transporcie miejskim przekracza 20%.




4

PRESTO WNIOSKI

EFEKTY REALIZACJI PROJEKTU PRESTO

NARZEDZIA, NARZEDZIA, NARZEDZIA

Przewodniki i arkusze faktow
dotyczace polityki rowerowej
Oprécz wnioskdéw i zalecen
przedstawionych w niniejszym
dokumencie, w ramach projektu
PRESTO powstato réwniez kilka
produktéw i ustug utatwiajacych
decydentom, planistom i praktykom
na szczeblu miejskim propagowanie
wiedzy merytorycznej oraz tworzenie
lub rozwijanie kultury rowerowej w
poszczegdlnych miastach.

»Szkolenia internetowe i pomoc
ekspertéw miaty dla mnie wielkie
znaczenie! Przekazano mi przydatne
uwagi i pozwolono uzyskac bardziej
specjalistyczny punkt widzenia!”

Erica Takenouchi (uczestniczka
szkolenia internetowego) obronita prace

magisterska na temat ruchu rowerowego

Mozna tutaj wymieni¢ miedzy innymi
w Barcelonie.

arkusze faktow i przewodniki dotyczace
polityki rowerowej, ktére moga utatwic
takim decydentom i planistom we
wszystkich wspomnianych kategoriach
miast tworzenie przyjaznych rowerom
obszaréw miejskich. Dokumenty te
powstaty w ramach trzech filaréw
tematycznych projektu PRESTO:
infrastruktury, promocji i zachecania
do korzystania z roweréw ze
wspomaganiem elektrycznym.

Arkusze faktow z projektu PRESTO

Infrastruktura rowerowa

Sie¢ miejska: pasy rowerowe, wydzielone drogi rowerowe, ulice rowerowe, rowery
a uspokajanie ruchu, jazda rowerem pod prad, rowery a autobusy, rowerzysci a
piesi.

Skrzyzowania: skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng, ronda, skrzyzowania z
pierwszenstwem przejazdu, skrzyzowania wielopoziomowe.

Parkingi: parkowanie i przechowywanie roweréw, parkowanie roweréw na
osiedlach mieszkalnych, parkowanie roweréw w centrach miast

Transport publiczny: udogodnienia rowerowe przy weztach przesiadkowych.

Promowanie transportu rowerowego

Propagowanie wiedzy: szeroko zakrojone kampanie promocyjne, kampanie
promujace bezpieczna jazde rowerem, kampanie ukierunkowane, liczniki
rowerzystow, festyny i imprezy dla rowerzystow.

Informacja: mapy tras rowerowych i centra informacji dla rowerzystéw.
Programy szkoleniowe: nauka jazdy rowerem dla dorostych, imprezy zwigzane z
testowaniem rowerow.

Rowery elektryczne

Przepisy ustawowe i wykonawcze w zakresie roweréw elektrycznych.

W zestawie czterech przewodnikéw
zatytutowanym ,Daj rowerom rozped”
(Give Cycling a Push) przedstawiono
jasne i usystematyzowane ramy
ufatwiajace decydentom tworzenie
strategii rowerowej. Skupiono sie na
nastepujacych tematach:

+ 0g6lne ramy strategii rowerowej;

« infrastruktura rowerowa;

+ promowanie transportu rowerowego;
- rowery elektryczne.

Wspomnianym przewodnikom
towarzyszy 25 arkuszy faktéw. Te
przeznaczone dla oséb wdrazajgcych
polityke rowerowa arkusze zawieraja
bardziej szczegotowe i praktyczne
informacje na temat sposobéw
zastosowania poszczegoélnych srodkéw z
zakresu przedmiotowej polityki.

Przewodniki i arkusze faktow sa
dostepne bezptatnie w ré6znych
wersjach jezykowych w witrynie
dotyczacej projektu PRESTO.

Rowery ze
wspomaganiem
elektrycznym

Rower ze wspomaganiem elektrycznym
(ang. pedelec) to napedzany sita
miesni rower, ktéry jest wyposazony
w dodatkowy silnik elektryczny
wspomagajacy prace rowerzysty.

Od roweru elektrycznego rézni

sie tym, ze w przypadku roweru
elektrycznego silnik umozliwia

jazde réwniez bez koniecznosci
pedatowania.



Szkolenia nie musza odbywac sie ,w realu”

Szkolenia nie musza odbywac¢
sie,,w realu”

Aby dotrze¢ do jak najszerszego grona
zainteresowanych odbiorcéw oraz pomoéc
miastom najbardziej potrzebujacym
takiej pomocy (miastom poczatkujacym),
w ramach projektu PRESTO opracowano
siedem szkolen internetowych
obejmujacych wspomniane trzy filary
tematyczne. Szkolenia maja charakter
autonomiczny; kazde z nich obejmuje
szereg modutéw oraz,prac domowych”
dostosowanych do uwarunkowan
lokalnych charakterystycznych dla
poszczegdlnych uczestnikow.

Uczestnicy moga zalicza¢ poszczegdine
szkolenia we wtasnym tempie. Cata
komunikacja z osobami prowadzacymi
szkolenia — europejskimi ekspertami ds.
zagadnien rowerowych — oraz ocena
wykonanych prac domowych odbywa sie
w drodze elektronicznej

Gtéwnymi odbiorcami szkolen sg
pracownicy administracji w miastach
poczatkujacych, ale szkolenia

okazaly sie réwniez przydatne dla
przedstawicieli organizacji zajmujacych
sie promowaniem jazdy na rowerze oraz
innych oséb zainteresowanych wzrostem
liczby rowerzystéw w poszczegdlnych
miastach. Szkolenia odbywaja sie w
jezyku angielskim, ale moga z nich
skorzystac takze osoby znajace ten jezyk
w stopniu $redniozaawansowanym.

Ze szkolen internetowych w ramach
projektu PRESTO mozna korzysta¢ na
biezaco. Wiecej informacji na ten temat
mozna znalez¢ w witrynie dotyczacej
projektu PRESTO.

Tematy szkolen internetowych w ramach

projektu PRESTO

Infrastruktura rowerowa:
. parkowanie rowerow;
+  skrzyzowania i ronda;

. udogodnienia infrastrukturalne w miastach poczatkujacych.

Promowanie transportu rowerowego
kampanie pod hastem ,rowerem do pracy”;
. kampanie pod hastem ,rowerem do szkoty”;

«  mapy tras rowerowych.

Zachecanie do korzystania z roweréw ze wspomaganiem elektrycznym
promowanie rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym wsrédd lokalnej
spotecznosci.

PRESTO WNIOSKI

~Naprawde doceniam czas
szkoleniowcéw poswiecony na
odpowiadanie na moje pytania i
sprawdzanie pracy domowej. Wielkie
DZIEKI. To szkolenie byto dla mnie
bardzo przydatne. Dato mi nie tylko
cenne informacje przydatne w mojej
przysztej pracy, ale réwniez podsuneto
kilka pomystéw dotyczqcych moich
biezgcych obowigzkéw’.

Vladimir Mrkajic (uczestnik szkolenia

internetowego), Inicjatywa na rzecz
rowerzystow w Nowym Sadzie w Serbii

60

W siedmiu szkoleniach
internetowych zorganizowanych w
ramach projektu PRESTO wzieto udziat
60 0sob z 26 krajow

1250000

Wzrost wartosci sprzedazy jest
odzwierciedleniem wzrostu popytu. W
2010 r. w Europie sprzedano 1 min roweréw ze
wspomaganiem elektrycznym. Szacuje sie, ze
w 2011 r. liczba ta wzros$nie do

1,25 min sztuk.

Zachety

W niektorych krajach europejskich na szczeblu

5

ogolnokrajowym lub lokalnym wdrozono programy

majace na celu stworzenie zachet do zakupu
rowerow ze wspomaganiem elektrycznym.
Wiecej informacji na temat tych roweréw oraz
subsydiowania ich zakupu mozna znalez¢ w
przewodniku dotyczacym roweréw elektrycznych

(dostepnym w witrynie projektu PRESTO) lub uzyskac

w Europejskim Stowarzyszeniu Sprzedawcow

Pojazdéw Jednosladowych (etra@pandora.be), ktére

jest partnerem projektu PRESTO.
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MIASTA POCZATKUJACE

DOSWIADCZENIA | WNIOSKI

Ogolnie rzecz biorac, miasta
poczatkujace pod wzgledem udziatu
rowerow w transporcie miejskim (udziat
ponizej 5%) stoja przed najwiekszymi
wyzwaniami w zakresie stworzenia
kultury rowerowej. Ze wzgledu na
niewystarczajaca infrastrukture
rowerowy, przeznaczong gtéwnie dla
samochodéw infrastrukture drogowa
oraz stosunkowa niewielka dzienng
liczbe przypadkéw korzystania z

roweru w jezdzie miejskiej potencjat
dotyczacy wyksztatcenia sie w tych
miastach roweru jako znaczacego
srodka transportu moze nie wydawac sie
oczywisty. W takiej sytuacji jest zupetnie
zrozumiate, ze wielu ludzi nie czuje sie
pewnie na rowerze i nie korzysta z tej
metody przemieszczania sie.

Mimo tych probleméw sa powody do
optymizmu. Warto pamieta¢, ze:

+ bez wzgledu na swoj wiek ludzie
uwielbiajg jazde na rowerze i znaja
ptynace z tego korzysci, ukryte
zapotrzebowanie na rower zatem z
pewnoscia istnieje;

« ludzie juz jezdza rowerami; nawet jesli
nie uznaja roweru za srodek transportu,
jezdza nim dla rekreacji w dni wolne od
pracy lub poza miastem;

- na ulicach mozna prawdopodobnie
znalez¢ wiecej rowerzystéw, niz
mogtoby sie to wydawac na pierwszy

Parada upamietniajaca 750. rocznice zatozenia Tczewa (2010)

rzut oka; jezdzg bowiem cicho, nie
zabieraja duzo przestrzeni i czesto
przemykaja niezauwazeni;

- prawdopodobnie mozna znalez¢ takie
obszary miejskie (konkretne dzielnice
lub miasteczka studenckie), na ktérych
wiecej ludzi korzysta z roweréw;
osrodki te moga stac sie podstawg do
rowerowej ekspansji na cate miasto.

W zwigzku z powyzszym moze sie
okazac, ze potencjat rowerowy w
miastach poczatkujacych istnieje, ale
wymaga odwaznych lokalnych inicjatyw
politycznych, ktére beda wspierac

(i finansowac) dziatania zmierzajace

do tego, aby rowery staty sie znaczacym
Srodkiem miejskiego transportu
publicznego.

Zagrzeb i Tczew, miasta objete projektem
PRESTO, daja sobie rade z tymi
problemami. Wyniki przeprowadzonych
przez wtadze miejskie badan wykazaty,
Ze zapotrzebowanie mieszkancéw na
jazde rowerem istnieje i sie zwieksza.
Mimo politycznego wsparcia poprawa

i rozbudowa infrastruktury nie

nadaza jednak za dynamika tego
zapotrzebowania.

Zagrzeb: poczatki miasta rowerow

Liczqgcy 793 tys. mieszkaricéw Zagrzeb jest stolicq Chorwacji. Udziat roweréw w
transporcie miejskim nie przekracza tam 3%. Gtéwnym celem lokalnych dziatari
w ramach projektu PRESTO byto zatem przygotowanie infrastruktury dla roweréw
(paséw i parkingéw) oraz wypromowanie jazdy rowerem (takze rowerem

ze wspomaganiem elektrycznym) jako atrakcyjnego i optacalnego srodka
transportu. Kampanie promocyjne zostaty skierowane do ogoétu mieszkaricow
miasta, ale ze szczegéInym uwzglednieniem studentéw — grupa ta wykazywata
duzy potencjat do korzystania z rowerdw i mogta utatwic tworzenie masy
krytycznej promujqcej kulture rowerowq w Zagrzebiu.



Zalecenia dla miast poczatkujacych
wynikajace z doswiadczen zdobytych
w ramach projektu PRESTO

Najlepsza promocja
jestinfrastruktura

Jedli jazda na rowerze po miescie nie
jest wystarczajgco bezpieczna, préby
zwiekszenia liczby rowerzystow w
ramach samych dziatari promocyjnych
nie majg szans powodzenia.
Skutecznos¢ takich kampanii bedzie
minimalna, natomiast wiele os6b
uzna je za nieodpowiedzialne. Z
drugiej strony dobra infrastruktura
rowerowa sprzyja bezpieczenstwu
rowerzystéw. Na obszarach ubogich w
taka infrastrukture wszelkie dziatania
zmierzajace do jej poprawienia i dania
rowerzystom wiekszej przestrzeni
miejskiej sktadaja sie na wyrazny
przekaz: jazda na rowerze jest
mozliwa i szanowana oraz stanowi
zwykty sposéb przemieszczania sie.
Ponadto sygnalizuje zaangazowanie
wiadz miasta w szerzenie kultury
rowerowej. Nie ma jednak potrzeby
budowania ogélnomiejskiej sieci
rowerowej najwyzszej jakosci za
jednym podejsciem. Zalazkiem
zmiany pogladéw i nastawienia
mieszkancédw moga byc¢ juz
niewielkie, ale skuteczne dziatania
takie jak tworzenie kontrapaséw
(umozliwiajacych jazde rowerem pod
prad na drogach jednokierunkowych),
,zalecanych” paséw i $luz rowerowych
oraz wdrazanie nowych rozwigzan w
poszczegdlnych dzielnicach po kolei.

Kiedy juz produkt (czyli korzystanie z
roweru jako srodka transportu) stanie sie
atrakcyjny, nalezy zacza¢ go promowac.
Jak tylko ludzie zaczng dostrzegac
Znaczaca poprawe, moga zaczadé
rozwazac zmiane swojego zachowania.

podczas dojazdu do pracy.

Promocja udoskonalen infrastruktury
rowerowej bedzie sprzyjac przesiadaniu
sie ludzi na rowery. Rozpoczecie
promocyjnego przekazu warto
skorelowac z pojawieniem sie jasnego
zobowigzania do wdrozenia programu
poprawy infrastruktury. W miastach,

w ktérych podstawowym srodkiem
transportu sg samochody, powyzsze
dziatania przyczynia sie do reaktywacji
roweru oraz uczynienia z niego
atrakcyjnego $rodka poruszania sie

po miescie.

Niedroga infrastruktura
zmienia wiele

W przypadku miast dysponujacych
uboga infrastruktura rowerowa i
dajacych priorytet samochodom
dziatania na rzecz przekazania miejsca
naleznego dotychczas kierowcom

na potrzeby rowerzystow wydaja sie
by¢ nierealistyczne. Istnieje jednak
szereg niedrogich rozwigzan, ktére
mozna w tym zakresie tatwo wdrozy¢.
+Niewidzialna” infrastruktura rowerowa
(rozwigzania, ktére sprzyjaja jezdzie

na rowerze, ale nie przynosza korzysci
wylacznie rowerzystom) obejmuje
uspokajanie ruchu, ograniczenie
ruchu, odpowiednie przygotowanie
skrzyzowan oraz zarzadzanie
ograniczeniami predkosci. Ogoélnie rzecz
biorac, podstawowym priorytetem
powinno by¢ tworzenie stref z mniejsza
liczba samochodéw i wiekszymi
ograniczeniami predkosci. Pozwala

to tworzyc ciche i bezpieczne trasy
rowerowe, ktére beda dla rowerzystow
bardziej atrakcyjne niz pasy lub
wydzielone drogi rowerowe wzdtuz
drdg szybkiego ruchu lub drég o
duzym natezeniu ruchu. Zaletami tych
rozwigzan sa mozliwos¢ ich szybkiego i
niedrogiego wdrozenia oraz ich znaczny

PRESTO WNIOSKI

Tczew: rower taczy pokolenia

Liczgcy 60 tys. mieszkancow Tczew jest potoZzony w pdtnocnej Polsce, ok. 30 km

na potudnie od Gdariska. Udziat roweréw w transporcie miejskim wynosi tam

2%, wtadze miejskie podjety zatem wiele dziatari zmierzajqcych do uwolnienia
petnego potencjatu roweru jako srodka transportu w miescie. Dziatania te

objety zaplanowanie sieci paséw rowerowych, promocje jazdy na rowerze

wsrdd wszystkich pokoleri mieszkaricdw miasta oraz prezentacje rowerdw ze
wspomaganiem elektrycznym ze szczegdlnym uwzglednieniem korzystania z nich

Jezdze na rowerze juz od siedmiu dni!
Nauczytam sie tego tydzieri temu. W
moim przedszkolu prawie wszystkie
dzieci jezdzq na rowerze. Rysujemy
rowery i Spiewamy o nich piosenki.
Jazda na rowerze to swietna zabawa'”.

Martynka Drozd (lat 5), mieszkanka
Tczewa

wptyw na zmiane dotychczasowego
podejscia do jazdy na rowerze zaréwno
wsrdd kierowcdw, jak | decydentow.

To z kolei moze stac sie katalizatorem
budowy infrastruktury rowerowej z
prawdziwego zdarzenia, co przetozy sie
na zwiekszenie liczby rowerzystow.

Istniejg rowniez inne argumenty
przemawiajace za poprawg infrastruktury
rowerowej. Na przyktad na podstawie
przeprowadzonych badan okazato sie,
ze im wieksza przepustowos¢ drog,
tym wiekszy ruch samochodowy'.
Ponadto Parlament Europejski przyjat
ostatnio rezolucje w sprawie polityki
komunikacyjnej w UE zatytutowanga

W kierunku europejskiego obszaru
bezpieczenstwa ruchu drogowego:
kierunki polityki bezpieczefstwa ruchu
drogowego na lata 2011-20202

W ramach tej rezolucji Parlament
Europejski,zdecydowanie zaleca
wiasciwym organom wprowadzenie
ograniczenia predkosci do 30 km/h

na osiedlach mieszkalnych oraz na
wszystkich drogach jednopasmowych
na obszarach miejskich, ktére nie maja
wydzielonego pasa dla rowerzystéw”.

'Eddington, R. Transport’s role in sustaining UK’s Productivity and Competitiveness: The Case for Action. Department for Transport, 2006, London.

2Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Spoteczno-Ekonomicznego i Komitetu Regionéw. W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa
ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020". http://ec.europa.eu/transport/road_safety/pdf/com_20072010_pl.pdf
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,Nigdy sie nie zmeczytem ani nie
spocitem podczas jazdy na rowerze
ze wspomaganiem elektrycznym.
Zawsze byto lekko, tatwo i przyjemnie.
Jestem przekonany, ze kazdemu
biznesmenowi w garniturze spodoba
sie ten nowoczesnie zaprojektowany
rower, ktéry nadaje sie do jazdy
zaréwno w dni stoneczne, jak i
deszczowe, a na dodatek zapewnia
dodatkowy »ciqg« przy pedatowaniu.
Zaufajcie mi, ten rower zaspokoit
wszystkie moje potrzeby”.

Dubravko Simenc, profesor i ztoty

medalista olimpijski w pitce wodnej

2000

Najpierw osoby, ktore
najlatwiej przekonac¢

W przypadku promowania jazdy na
rowerze w miastach poczatkujacych
nalezy w pierwszej kolejnosci skupic sie
na osobach, ktére najtatwiej przekonac.

Sa to m.in.:

- osoby, ktére nie maja jeszcze nawyku
regularnego jezdzenia samochodem
(np. studenci);

- osoby, ktére juz korzystajg z roweréw
do celow rekreacyjnych;

- osoby otwarte na przekazy promujace
zdrowie i ochrone Srodowiska (np.
rodziny z dzie¢mi).

Poczatkowe skupienie sie na grupach
bardziej otwartych na nasz przekaz
moze zaowocowac powstaniem silnej
bazy dla masy krytycznej. To moze
spowodowac przyptyw kolejnych oséb,
co z kolei przyczyni sie do powstania
efektu ,w grupie bezpieczniej” (ang.
safety in numbers?; zwiekszenie sie liczby
rowerzystéw prowadzi do pojawienia
sie wiekszej wiedzy na ich temat wsréd
innych uczestnikéw ruchu drogowego,
a to przektada sie na wieksze
bezpieczenstwo tychze rowerzystow).

Pytania do ekspertow
Zaangazowanie waznych grup
spotecznych w proces planowania
infrastruktury pozwala ludziom na
wyrazenie swoich opinii oraz aktywny
udziat w rozwoju infrastruktury rowerowe;j.
Pozwala rowniez na okreslenie najlepszych
rozwigzan mozliwych do zastosowania

w danym kontekscie. Zapewnienie takiej
aktywnej roli wspomnianym grupom
(studenci, przedstawiciele dzielnicy itp.)
sprawi, ze beda one chetnie uczestniczy¢
w tym procesie oraz identyfikowac sie z
osiggnietymi efektami. Jest to réwniez
wyrazem woli poprawy lokalnych
warunkéw rowerowych przez wtadze
miasta.

Nie kazde miasto poczatkujace ma
srodki na zatrudnienie ekspertow ds.
rowerowych w swoich wydziatach
planowania lub nadzoru inzynieryjnego,
ale nie oznacza to, ze nie ma dostepu

do wiedzy z zakresu rozwigzan dla
rowerzystéw. Bogata wiedza na ten
temat czesto dysponujg bowiem lokalne
organizacje rowerowe, a wtadze miasta
moga z tej wiedzy skorzysta¢ w ramach
odpowiednio przygotowanych ankiet,
korespondenc;ji elektronicznej lub
spotkan bezposrednich.

W adresowanej do odbiorcow w
réznym wieku kampanii

PRESTO promujacej jazde na rowerze
uczestniczylo 2 tys. mieszkancow
Tczewa, w tym m.in. przedszkolaki,
uczniowie, osoby pracujace

zawodowo i emeryci.

dailybike.org

W ramach projektu PRESTO powstata
witryna internetowa www.dailybike.

org, ktérej celem jest promowanie
jazdy na rowerze. Za jej posrednictwem
mieszkancy Tczewa moga zgtaszac
napotkane bariery dla rozwoju kultury
rowerowej w ich miescie.

3 Jacobsen, PL., Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer walking and bicycling, Injury Prevention; 9, 2003: 205-209



Rowery ze wspomaganiem
elektrycznym poprawiaja
wizerunek

Dzieki rowerom ze wspomaganiem
elektrycznym rowerzystami moga
zostac osoby, ktére z réznych przyczyn
nie braty tego pod uwage (wiek, stan
zdrowia, gorzysta okolica, obawa
przed zmeczeniem itp.). Na pierwszy
rzut oka promowanie raczej drogiego
jednosladu w miescie, w ktérym nie
ma zbyt wielu rowerzystéw, wydaje
sie kontrowersyjne, przemawia za

tym jednak niezaprzeczalna logika.
Promocja takich roweréw moze bowiem
silnie przyczynic sie do powstania w
miescie kultury rowerowej, poniewaz
tam, gdzie nowoczesny samochéd
jest postrzegany jako symbol statusu
spotecznego, nowoczesny rower
moze spetnia¢ podobna role. Rowery
ze wspomaganiem elektrycznym to
dowdd na to, ze jednosélady moga by¢
nowoczesnym pojazdem dla kazdego,
a nie jedynie staroswiecka alternatywa
dla ubogich. W dodatku poréwnanie
ceny takiego roweru z ceng samochodu
jako $rodkéw codziennego transportu
wypada bardzo atrakcyjnie na korzys¢
tego pierwszego.

Istnieje wiele sposobow na promocje
roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym jako nowego $rodka
transportu w miastach poczatkujacych.

W moim miescie rodzinnym coraz
wiecej ludzi rozumie potrzebe
tworzenia infrastruktury rowerowej.
Ponadto tegoroczna nowelizacja
przepiséw przez Sejm przyczynita

sie do poprawy bezpieczeristwa
rowerzystow oraz utatwita tworzenie
dla nich nowych udogodnier. Ciesze
sie réwniez, Ze przedstawiciele
projektu PRESTO wzieli udziat w
zorganizowanej w Sejmie konferencji
na temat polityki rowerowej’”.

Jan Kulas, posel na sejm RP kadencji
2007-2011, Tczew, Poland

Jednym z nich jest wyposazenie

W nie ,rzucajacych sie w oczy”
pracownikéw réznych instytucji
takich jak poczta, policja itp. Innym
jest zaangazowanie w dziatania

promocyjne prominentnych oséb (np.

znanych sportowcéw lub osobowosci
medialnych), ktére zwieksza stopien
atrakcyjnosci tego typu roweréw
oraz stana sie wzorami do
nasladowania w tym zakresie.

PRESTO WNIOSKI

2+1

W Zagrzebiu wtadze miejskie we
wspétpracy zdwoma lokalnymi szkotami
wyzszymi zorganizowaly wyktady na
tematy dotyczace jazdy na rowerze i
wigczyly je do programu zajec. Studenci
w zaktadzie geografii i na wydziale
transportu mogli uczestniczy¢ w
wykfadach zatytutowanych ,Zwyczaje i
postawy studentow Uniwersytetu w
Zagrzebiu zwigzane z korzystaniem z
rowerow jako srodka transportu i formy
rekreacji” oraz,Strategie promujace
korzystanie z roweréw”. Na prosbe
studentéw do programu wigczono
prowadzony przez przedstawiciela
lokalnej rowerowej organizacji
pozarzadowej wykfad zatytutowany
.Bezpieczenstwo rowerow i
rowerzystow". Po wszystkich wyktadach
miafa miejsce ozywiona dyskusja.

15

Rowery ze wspomaganiem elektrycznym
testowane byty nie tylko przez
mieszkancéw Zagrzebia. Przez tydzien
testowato je rowniez 15 prominentnych
0s0b, ktére potem podzielity sie swoimi
doswiadczeniami za posrednictwem
krajowych srodkéw przekazu. Wsréd
testujacych byli m.in. ambasador
brytyjski, znany chorwacki pitkarz wodny,
wicerektor Uniwersytetu w Zagrzebiu
oraz piosenkarze, aktorzy, prezenterzy
telewizyjni, dziennikarze i profesorowie.

200

Obecnie w Polsce dziata tylko jeden
dystrybutor roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym i dostep do tego

sprzetu jest utrudniony, ale dzieki
projektowi PRESTO ponad 200
mieszkancow Tczewa miato okazje do
przetestowania zar6wno rowerow ze
wspomaganiem elektrycznym, jak i
rowerow elektrycznych.
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DZIALANIA W RAMACH PROJEKTU PRESTO NA SZCZEBLU LOKALNYM: PLANOWANIE INFRASTRUKTURY

DZIALANIA NA SZCZEBLU
LOKALNYM: ZAGREB

Sie¢ parkingéw i pasow
rowerowych

Sie¢ paséw rowerowych (obecnie

200 km) jest nadal w rozbudowie, a
parkingdw rowerowych ciagle brakuje,
zwlaszcza na stardwce w centrum
Zagrzebia. Aby jazda na rowerze stata
sie atrakcyjniejsza, bariery te trzeba
przezwyciezy¢. W ramach projektu
PRESTO zaproponowano nowe pasy

DZIALANIA NA SZCZEBLU
LOKALNYM: TCZEW

Identyfikacja barier dla
ruchu rowerowego

Za posrednictwem przygotowanej
przez Tczew witryny internetowej
www.dailybike.org mieszkaricy miasta
moga bezposrednio uzyskac przydatne
informacje zwigzane z jazda na
rowerze, w tym najnowsze wiadomosci
o imprezach rowerowych i samych
rowerach. Mogga tam takze zgtaszac

i parkingi rowerowe w tych czesciach Uczestnicy projektu PRESTO w Grenoble infrastrukturalne bariery dla rozwoju

miasta, w ktorych znajduje sie wigkszos¢

kultury rowerowej, co umozliwia

budynkdw instytucji publicznych. DZIALANIA NA SZCZEBLU wiadzom miejskim doktadniejsze

Plany te zostaty zaprezentowane
mieszkaricom miasta w celu uzyskania
ich opinii oraz wtaczenia ich w proces
planowania lokalnej infrastruktury.

LOKALNYM: GRENOBLE

okreslanie potrzeb rowerzystéw
oraz planowanie i tworzenie lepszej
infrastruktury rowerowej.

Konsensus w Ssprawie Wiecej informacji na ten temat:
Wiecej informacji na ten temat: zagospodarowa nia ciecholinska.presto@gmail.com
strategija@zagrebhr przestrzeni miejskiej
W ramach projektu PRESTO
zainicjowane zostaty konsultacje
DZIALANIA NA SZCZEBLU miedzy lokalnymi interesariuszami
LOKALNYM: BREMA zmierzajace do osiggniecia konsensusu
w sprawie zasad zagospodarowania
ulic i przestrzeni miejskich na catym
Parking rowerowy obszarze metropolitalnym Grenoble.
. Wsréd interesariuszy znalazly sie nie
na pOtrzeby dUZyCh tylko jednostki odpowiedzialne za drogi,
wydarzer'l ulice, przestrzenie miejskie i transport

W 2009 r. Ewangelickie Dni Ko$ciota
(Kirchentag) w Bremie miaty — za
sprawa tamtejszego oddziatu
Niemieckiej Federacji Cyklistow i wladz
miejskich — charakter przyjazny
rowerom. W tym celu przygotowano
ponad 2 tys. dodatkowych miejsc
parkingowych dla roweréw, wytyczono
,zalecane” trasy rowerowe miedzy
réznymi miejscami obchodéw,
udostepniono uczestnikom mapy z
informacjami dla rowerzystéw oraz
zapewniono ponad 1500 bezptatnych
roweréw do wynajecia. Od tego czasu
Brema korzysta z uwzgledniajacej
whnioski ptynace z projektu PRESTO
sieci parkingdw rowerowych, w tym z
parkingu w centrum miasta i parkingow
organizowanych na potrzeby duzych
wydarzen.

Wiecej informacji na ten temat:
wilhelm.hamburger@bau.bremen.de

publiczny, ale réwniez politycy i grupy
spoteczne z tego obszaru. Wynikiem
konsultacji byt zestaw wytycznych,
ktéry ma by¢ przestrzegany podczas ] |
wdrazania lokalnych projektéw Ankieta w ramach weneckiej,,pomysto-
infrastrukturalnych. Wytyczne te wej inicjatywy”

uwzgledniajg potrzeby wszystkich
zainteresowanych stron, zwfaszcza
pieszych i rowerzystow.

Wiecej informacji na ten temat:
lionel.faure@lametro.fr

DZIALANIA NA SZCZEBLU
LOKALNYM: WENECJA

Identyfikacja czarnych
punktow

Na drogowej mapie Wenecji
zidentyfikowano 60 ,,czarnych punktow’,
czyli miejsc, w ktérych korzystanie

z rowerdw jest niebezpieczne lub
niemozliwe. Przygotowane rozwiazania
tego problemu zostaty nastepnie
zaprezentowane odpowiednim
wiadzom miejskim w Wenecji, ktére
opracowaty odpowiedni harmonogram
wdrozen (opis rozwigzan jest dostepny
na ptycie CD). Dostepna jest rowniez

drukowana broszura zawierajgca opis 24
czarnych punktéw, z ktérej takze mozna

Wskazowka w przypadku promocji roweréw ze wspomaganiem pozna¢ wspomniane rozwiazania oraz
elektrycznym nalezy pamietac o zapewnieniu odpowiedniej infrastruktury, ich potencjat.

w tym parkingow i stacji tadowania akumulatoréw. Rowery te sg drozsze i

Wigcej informacji na ten temat:

ciezsze niz rowery konwencjonalne, moga zatem narzucac bardziej specyficzne roberto.dibussolo@comune.venezia.it

wymagania.

Wiecej informacji na temat dzialan na szczeblu lokalnym mozna znalez¢ na odpowiednich stronach w

witrynie pod adresem www.presto-cycling.eu




MIASTA ASPIRUJACE

Gdy udziat rowerédw w transporcie
miejskim znajdzie sie w przedziale od

5 do 20%, jazda na rowerze w takim
miescie aspirujgcym prawdopodobnie
jest stosunkowo bezpieczna i wygodna.
Mozna réwniez domniemywag, ze
istnieje tam wystarczajaco dobrze
rozbudowana i wykorzystana
infrastruktura, a rowerzysci sa
widocznym elementem miejskiego
krajobrazu. Nie ma tez watpliwosci,

ze rowery sa Srodkiem transportu, a
rowerzysci sa uznawani za grupe, ktorej
potrzeby musza by¢ zaspokajane, choc
prawdziwy potencjat tego stanu rzeczy
nie jest jeszcze w petni okreslony.
Wyzwania stojace przed miastami
aspirujgcymi maja zatem dwojaki
charakter: przekona¢ mieszkancéw do
zamiany samochodu na rower oraz nadal
udoskonala¢ infrastrukture rowerowa.

Wspomniane udoskonalanie musi
odbywac sie zaréwno na drodze
rozbudowywania, jak i réznicowania
udogodnien dla rowerzystéw. Moze to
obejmowac m.in. wypozyczanie roweréow
(zaréwno dla mieszkancow, jak i dla
turystoéw) oraz tworzenie przy weztach
transportowych bezpiecznych strzezonych
lub zautomatyzowanych przechowalni
rowerdw. Z uwagi na duze szanse
przekonania mieszkancéw do zamiany
samochodu na rower potrzebne sa réwniez
intensywne kampanie promocyjne!

Przechowalnia roweréw w Grenoble

Zalecenia dla miast aspirujacych
wynikajace z projektu PRESTO

Utrzymanie i rozbudowa
istniejacej infrastruktury

Jak wspomniano, miasta aspirujace
dysponuja juz pokazna siecig rowerowa,

a rowerzysci sa na co dzieri widocznym
elementem miejskiego krajobrazu. Na tym
etapie wazne jest utrzymanie istniejacej

i dalsze budowanie nowej infrastruktury,
a takze wyeliminowanie luk w sieci
rowerowej, tak aby powstata atrakcyjna
dla rowerzystéw, dobrze powigzana siatka
tras rowerowych (zalecana maksymalna
odlegtos¢ miedzy réwnolegtymi trasami
na terenach zabudowanych to 250 m).

Nalezy unika¢ rozwiazan odizolowanych,
infrastruktura rowerowa powinna by¢

PRESTO WNIOSKI

bowiem uwzgledniona w planach
zagospodarowania przestrzeni miejskiej
i wspotgrac z lokalizacja parkingéw
oraz chodnikéw. Dobrym sposobem

na uzyskanie wsparcia i konsensusu

w kwestii znaczenia inwestycji w
bezpieczne rozwigzania dla rowerzystéw
jest organizowanie dla pracownikéw
administracji miejskiej odpowiednich
szkolen na temat technicznych
wytycznych dotyczacych infrastruktury
rowerowej. W przypadku obszaréw
metropolitalnych zgoda przedstawicieli
wszystkich wiasciwych wtadz na
przyjecie okreslonych zasad budowania
takiej infrastruktury jest warunkiem
koniecznym w staraniach o osiagniecia
statusu miasta zaawansowanego w
zakresie udziatu roweréw w transporcie
miejskim.

W Mestre, potozonej na statym lqdzie czesci Wenecji (liczqcej 180 tys.
mieszkaricéw), udziat roweréw w transporcie miejskim jest dos¢ wysoki

(19%), nadal jednak istniejq obszary wymagajqce poprawy. Prowadzone w
Wenecji dziatania skupiajq sie na analizie i eliminowaniu czarnych punktéw,
opracowaniu planu nowej, lepiej rozwinietej sieci drég rowerowych, zachecaniu
dzieci do jezdzenia do szkoty na rowerze oraz organizowaniu imprez miejskich,
ktérym towarzyszq promocje roweréw ze wspomaganiem elektrycznym.
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Infrastruktura to nie wszystko
Szczegdlnie w miastach aspirujacych
rozwoj infrastruktury i dziatania
promocyjne muszg iS¢ ze sobg w parze.
Za kazdym razem, gdy do uzytku
zostaje oddany nowy odcinek pasa
rowerowego lub nowy parking, nalezy
to zakomunikowac opinii publicznej,
zaprosic przedstawicieli srodkéw
przekazu oraz pozwoli¢, aby przemowity
fotografie. Mieszkaricy docenig nowe
obiekty (o ile sie o nich dowiedzg),

a nastepnie zaczna z nich korzystac.
Nalezy jednak by¢ przygotowanym na
gtosy krytyczne, ktére z pewnoscia sie
pojawia, poniewaz ludzie przyzwyczajaja
sie do zmian powoli. Nie powinno to
jednak zniechecac. Nalezy rozmawiac z
mieszkarcami o korzysciach i angazowac
w te dyskusje innych zwolennikéw
nowych rozwigzan.

wspomaganiem elektrycznym.

W przypadku miast aspirujacych
dziatania promocyjne nie moga
ograniczac sie do grup oséb, ktére
najtatwiej przekona¢. Poprawa
warunkéw rowerowych to najlepszy
argument do rozszerzenia zasiegu tych
dziatan na kolejne grupy docelowe,

w tym na osoby pracujace, szkoty (i
rodzicéw dowozacych dzieci do szkoty)
oraz codziennych zakupowiczow.

Bez poparcia lokalnych politykéw (a co
za tym idzie: bez finansowania) trudno
jest opracowac kompleksowa, promujaca
jazde na rowerze strategie, ktérej przekaz
dotrze do wszystkich. Najbardziej
obiecujaca droga komunikacji z
potencjalnymi rowerzystami beda zatem
kampanie skupiajace sie na tematach
takich jak zdrowie lub oszczednosci.

Nie wolno zapominac o
innych uczestnikach ruchu
drogowego

Brak zmiany nastawienia wobec
rowerzystow ze strony innych
uczestnikow ruchu drogowego
(kierowcow uznajacych drogi za miejsca
wytacznie dla samochodéw lub pieszych
niezyczacych sobie rowerzystéw na
zattoczonych obszarach miejskich)
moze by¢ duza barierg wzrostu udziatu
rowerdéw w transporcie miejskim.

Aby te bariere pokonac, miasto musi
zaangazowac sie w edukacje publiczng

Liczgca 400 tys. mieszkaricow metropolia Grenoble Alpes znajduje sie we
wschodniej Francji u podndéza Alp (ale nadal na réwninach). Udziat roweréw
w transporcie miejskim znajduje sie tam na umiarkowanym poziomie 5%

(4% dla catej metropolii). Podjete w ramach projektu PRESTO dziatania lokalne
miaty na celu zwiekszenie tego wskaznika (cata aglomeracja dysponowata
juz infrastrukturg typowq dla miasta aspirujgcego, ale liczba rowerzystéw
byta stosunkowo niska). Wspomniane dziatania obejmowaty okreslenie
powszechnych zasad w zakresie organizacji ruchu rowerowego dla catej
aglomeracdji, przygotowanie imprez rowerowych, nakreslenie jasnej strategii
promujqcej codzienng jazde na rowerze oraz prezentowanie zalet roweréw ze

,Wspieralismy wtadze Grenoble

w adresowanej do uczniéw i ich
rodzicéw kampanii uswiadamiajqcej,
Ze rower moze by¢ na co dzier
uzywany w przejazdach miedzy
domem a szkotq”.

Monique Giroud, pr: dniczaca
Federacji Uzytkownikéw Roweréw,
Grenoble

,Nasz opracowany w ramach projektu
PRESTO przewodnik dotyczqcy zasad
rozbudowy lokalnej infrastruktury byt
wynikiem naszych wspdlnych (jako
planistéw miejskich zatrudnionych w
réznych instytucjach, ale dziatajqcych
na tym samym obszarze) zamierzen,
ktére sprowadzaty sie do utatwienia
Zzycia rowerzystom’.

Alain Berger, dyrektor wydziatu

transportu, utrzymania drég i obiektéw
w Echirolles (Francja)

W ramach projektu PRESTO w Wenecji
przeanalizowano 60 czarnych punktow
i zaproponowano 60 rozwigzan.
Szacowany taczny koszt proponowanych
zmian wyniést 7 076 900 euro. Zrédta
finansowania nowych rozwiazan nie
zostaly jeszcze okreslone, warto miec
jednak gotowe plany na wypadek
pojawienia sie odpowiednich funduszy.

skierowang do wszystkich uzytkownikéw
drég. Nalezy jednak pamieta¢, ze nie
WSZyscy rowerzysci s aniotami.



Zachowanie niektorych rowerzystow
moze stanowi¢ powazny problem

dla pieszych i kierowcéw, nalezy

zatem brac pod uwage zachecanie

do promowania dobrych manier na
rowerze. Jesli rowerzysci chcg zostac
uznani za réwnoprawnych uczestnikdéw
ruchu drogowego, musza szanowac
zaréwno przepisy drogowe, jak i innych
uzytkownikéw drég.

W ramach projektu PRESTO dzieci
w wielu szkotach w naszym miescie
nauczyly sie, ze dojazd rowerem na
lekcje to Swietna zabawa i doskonaty
sposdb na przypomnienie dorostym,
Ze czyste powietrze to cenny zasob,

o ktéry wszyscy bez wyjqtku musimy
dbac. Dwutlenek wegla mozna
pokonac tylko wtedy, gdy wszyscy
nauczq sie dobrze grac przeciwko
niemu w jednej druzynie!”

Roberto Di Bussolo, szef projektu

»Zréwnowazona mobilnos¢” (alias
Pan CO,), Wenecja

Wypozyczalnie rowerow

Inwestowanie w publiczne programy
wypozyczania roweréw moze dodac
dynamiki w miastach aspirujacych.
Wspomniane programy (realizowane
m.in. w Wenecji, Grenoble i wielu innych
europejskich miastach) dajg osobom,
ktore nie sa rowerzystami lub nie maja
roweréw, mozliwo$¢ wyprébowania tego
srodka transportu. Ponadto zwrécity one
uwage opinii publicznej na rower jako
metode przemieszczania sie po miescie
oraz w sposob oczywisty przyczynity

sie do zwiekszenia liczby rowerzystow.
Szczegdlnie dobrze programy te moga
sprawdzi¢ sie w miastach atrakcyjnych
turystycznie.

Wypozyczanie (w ramach
wspomnianych programoéw) roweréw
ze wspomaganiem elektrycznym moze
réwniez by¢ istotnym magnesem
przyciagajacym ludzi do jazdy na
rowerze. Uczyniono tak m.in. w 2011 r.
w Offenbachu w Niemczech. Publiczne
programy wypozyczania roweréw (bez
wzgledu na to, czy obejmuja rowery

ze wspomaganiem elektrycznym) nie
maja szans powodzenia bez dotacji,
niemniej jednak w gestii poszczegdlnych
miast lezy decyzja, czy w ten sposob
generowana warto$¢ dodana jest warta
poniesienia dodatkowych kosztéw (lub
czy wchodzi w gre sponsoring).

,Obejmujqca zasiegiem szkoty
podstawowe z Mestre inicjatywa
»Zielona Mila« byta realizowana
przez wtadze Wenecji we
wspotpracy z FIAB. Nastawienie
dzieci byto entuzjastyczne i wiele sie
nauczyty o rowerach. Jutro dzieci

te bedq dorostymi bogatszymi o
zyskanq wiedze, osobami bardziej
Swiadomymi i wyczulonymi na
potrzeby otoczenia”.

Viviana Tre, przewodniczaca Wtoskiego

Stowarzyszenia Przyjaciot Roweréw
(FIAB), Mestre

PRESTO WNIOSKI

Dzigki zorganizowanej w Wenecji w
ramach projektu PRESTO inicjatywie
»Zielona Mila” liczba uczniow, ktérzy na
co dzien dojezdzaja do szkoty rowerami,
zwiegkszyta sie 0 53%. Ponadto przez
miesigc trwania inicjatywy dzieci w

niej uczestniczace przyczynity sie do
ograniczenia emisji CO, 0 10 900 kg.*

Przed zainicjowaniem projektu PRESTO
dziatania prowadzone w Grenoble
skupiaty sie na ogélnej promocgji
niesamochodowych srodkéw transportu,
przy czym zorganizowano jedynie kilka
imprez poswieconych rowerom. W
ramach projektu PRESTO przekonano
odpowiednich decydentéw, ze rower
to srodek transportu wymagajacy
szczegolnej strategii promocyjnej,
przez co ostatecznie powstat
odpowiedni plan promocji! Dzieki
projektowi PRESTO kultura rowerowa

w Grenoble dostata poteznego wiatru

w zagle!

“Metoda obliczenia: szacuje sig, ze dojazd do szkoty samochodem prywatnym (czerwone nalepki) generuje 2 kg CO, w ciagu 15 min jazdy (érednia odlegtos¢ dom-szkota), podwozenie
si¢ wzajemne oraz dojazd autobusem (zétte nalepki) generuje 200 g CO,, natomiast w wyniku dojazdu rowerem lub dojécia na piechote (zielone nalepki) powstaje 0 g CO,.
Przydzielone poszczegdlnym klasom do kazdego rodzaju $rodka transportu uzywanego podczas badania nalepki zostaty przeliczone i odniesione do poczatkowej sytuacji w zakresie
dojazdu do szkoty w poszczegélnych klasach, co pozwolito na obliczenie niewyemitowanej ilosci CO,.
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Kampania promujaca
transport rowerowy
wsréd odbiorcow w
réznym wieku

W ramach projektu PRESTO w
Tczewie zorganizowano dziatania
promocyjne i edukacyjne
skierowane do 0s6b ze wszystkich
grup wiekowych (dzieci, uczniéw,
studentow, dorostych i emerytow)
oraz do wszystkich uzytkownikéw
drog. Dziatania te miaty na celu
upowszechnianie wiedzy o rowerze
jako codziennym srodku transportu i
objely serie moderowanych rozméw
z mieszkaricami, przedsiewzigcia w
ramach Europejskich Dni Mobilnosci
oraz akgcje uliczne prowadzone w trakcie
konkurséw i obchodéw zwiazanych ze
Swietem Ulicy. W kazdym przypadku
zaangazowane byly lokalne srodki
przekazu.

Wiegcej informacji na ten temat:
ciecholinska.presto@gmail.com

Zawody pod hastem
~Rowerem do szkoty”

W 2011 r. w ramach projektu
PRESTO wtadze miasta Grenoble
we wspdtpracy z Federacja
Uzytkownikéw Rowerdw
zorganizowaty zawody pod
hastem,,Rowerem do szkoty".
Wzieto w nich udziat szes¢
przedszkoli, osiemnascie szkot
podstawowych i cztery gimnazja,
do ktdrych facznie uczeszczato
5626 dzieci. Wyrézniane byly
szkoty z najwiekszym odsetkiem
rowerzystow; $rednio ksztattowat
on sie na poziomie 53%.

Wiecej informacji na ten temat:
myriam.wuyam@lametro.fr

Zawody ,Zielonej Mili” w Wenecji

»Zielona Mila”

W ramach zawodéw , Zielonej Mili”
uczniowie szkét podstawowych

przez miesigc rywalizowali ze sobg
pod wzgledem sposobu dojazdu do
szkoty (za wybrane srodki transportu
codziennie przyznawane byty punkty).
Podczas, Zielonej Mili” zaobserwowano
istotng zmiane zachowan uczniéw,

za$ liczba oséb dojezdzajacych

do szkoty rowerem zwiekszyta

sie 0 53% (29 uczniéw). Wyniki te
znacznie przekroczyly oczekiwany na
podstawie wynikéw z lat ubiegtych
15-procentowy wzrost. Impreza
wienczaca wspdtzawodnictwo szkot
zostata zorganizowana w parku $w.
Juliana w Mestre. Uczestniczyto w niej
347 dotychczas rywalizujacych ze soba
uczniéw, ktérym zapewniono mnéstwo
zabawy oraz praktyczne zajecia na
temat bezpieczeristwa rowerzystow i

korzysci z jazdy na rowerze.

Wigcej informacji na ten temat:
roberto.dibussolo@comune.venezia.it

Liczniki rowerow

W ramach projektu PRESTO

udzielono pomocy finansowej w celu
zainstalowania w miescie licznikéw
roweréw, w tym jednego licznika z
cyfrowym wyswietlaczem. Oméwienie
wszystkich mozliwosci dotyczacych
liczenia rowerzystéw i sposobu
prezentowania wyniku zajefo dwa lata,
zanim uzgodniono ustawienie osmiu
licznikow. Pierwszy z nich, z cyfrowym
wyswietlaczem, zaczat dziatac jesienig
2011 r. Wielko$¢ w ten sposob okreslonej
liczby rowerzystéw przekroczyta nawet
najbardziej optymistyczne prognozy.

Wiecej informacji na ten temat:
wilhelm.hamburger@bau.bremen.de

Promocja jazdy na
rowerze wsérod studentow

Kampania promujaca korzystanie z
rowerdw przez studentéw (gtéwnej
grupy docelowej w Zagrzebiu)
obejmowata cykl wyktadéw na tematy
dotyczace jazdy na rowerze. W ramach
kampanii przeprowadzono tez badanie
ankietowe, w ktérym wzieto udziat
ponad 600 studentéw Uniwersytetu

w Zagrzebiu. Celem badania byto
okreslenie rzeczywistej i potencjalnej
liczby rowerzystow wsrdd studentow,
a takze zebranie sugestii dotyczacych
rozwoju infrastruktury rowerowej

oraz propozycji innych dziatan, ktére
przyczynityby sie do zwiekszenia liczby
rowerzystow.

Wigcej informacji na ten temat:
strategija@zagreb.hr

Wiecej informacji na temat dziatan na szczeblu lokalnym mozna znalez¢ na odpowiednich stronach w
witrynie pod adresem www.presto-cycling.eu
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MIASTA ZAAWANSOWANE

DOSWIADCZENIA | WNIOSKI

Festyn rowerowy w Bremie (2010)

W miastach zaawansowanych (gdzie
udziat roweréw w transporcie miejskim
wynosi ponad 20%) mieszkancy
przemieszczaja sie na krétkich
dystansach gtéwnie pieszo lub rowerem,
a caly obszar miejski jest pokryty

siecig drog rowerowych. Nalezy zatem
przekonac do jazdy na rowerze kolejne
osoby, zwtaszcza te, ktére przekonac
najtrudniej.

Moga to by¢ m.in. osoby starsze,
imigranci z krajéw, w ktérych nie
korzysta sie z rowerdw, lub niedzielni
rowerzysci, ktérych mozna przekonac

do czestszego przesiadania sie z
samochodu na rower. Jednoczesnie,
podobnie jak we wczesniejszych latach,
nadal wymagane jest podejmowanie
dziatan na rzecz dalszego zwiekszania
ptynnego ruchu rowerowego na
obszarach miejskich.

W tym przypadku dziatania
infrastrukturalne powinny skupiac

sie na rozbudowie sieci parkingéow
rowerowych, utrzymaniu i
udoskonalaniu istniejacej infrastruktury
oraz usprawnianiu ruchu rowerowego
przez poszerzanie pasow rowerowych

lub tworzenie paséw rowerowych
szybkiego ruchu. Dzieki podjeciu tych
dziatan korzystanie z rowerow stanie

sie bardziej wygodne i atrakcyjne.
Jednoczesnie nalezy kontynuowac
dziatania promocyjno-informacyjne, aby
na biezaco upewniac rowerzystéw co do
stusznosci wyboru roweru jako $rodka
transportu oraz rozszerzac ich potencjat
przez przekazywanie im przydatnych
informacji i oferowanie réznych korzysci.

Zalecenia dla miast zaawansowanych
wynikajace z doswiadczen zdobytych
w ramach projektu PRESTO:

Niekonczaca sie kampania
promocyjna

Nawet w miastach zaawansowanych
promocja jazdy na rowerze nie moze sie
skonczy¢. Metody promocji moga sie
jednak ro6zni¢ od metod stosowanych w
miastach poczatkujacych i aspirujacych.
Kampanie promujace jazde na rowerze
oraz dziatania marketingowe wtadz
miejskich czynia z roweru czes¢
tozsamosci miasta oraz sa wyrazem
poparcia lokalnej administracji dla
korzystania ze zrownowazonych
$rodkéw transportu. Na przykfad
witryny internetowe stuzace do
komunikowania sie z rowerzystami to
w miastach zaawansowanych wazne
narzedzie podkreslajace znaczenie
gtosu wyrazanego przez te grupe
uzytkownikéw drog.

Brema: innowacje dla rowerzystéw i duze imprezy rowerowe

Liczgca 550 tys. mieszkaricéw Brema znajduje sie w pétnocnych Niemczech. Juz teraz
moze poszczycic sie wysokim udziatem rowerdw w transporcie miejskim (25%), state
planowanie i zapewnianie informacji majq jednak decydujqce znaczenie dla utrzymania,
a nawet zwiekszania tego udziatu. Prowadzone w ramach projektu PRESTO dziatania w
Bremie skupiajq sie na planowaniu parkingéw rowerowych na potrzeby duzych imprez,
organizowaniu festynéw rowerowych i kampanii promujqgcych wydarzenia przyjazne
rowerom, instalowaniu licznikéw rowerdw (z wyswietlaczem) oraz prezentacjach roweréw
ze wspomaganiem elektrycznym.
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400 000

Brema liczy rowerzystéw. Jeden z
licznikdw z cyfrowym wyswietlaczem —
ustawiony na moscie nad Wezerg, przez
ktory przechodzi duzy ruch rowerowy
— wskazat, ze w ciggu pierwszych
dwdch miesiecy od ustawienia

przez most przejechato 400 tys.
rowerzystow. Siedem innych licznikéw
rozmieszczonych w réznych czesciach
Bremy na biezgco przekazuje wiadzom
miejskim dokfadne informacje

o liczbie rowerzystow.

50%

Brema byta $wiadoma posiadania duzej
liczby rowerzystow, odczyty nowych
licznikéw zaskoczyly jednak nawet
zwolennikow jazdy na rowerze.

Co tydzien rejestrowanych jest 50
tys. rowerzystow, o 50% wiecej niz
przewidywali miejscy urzednicy!

200

Sprzedawca spoza Bremy, ktéry

w 2009 r. podczas festynu

rowerowego z okazji dnia bez
samochodu prezentowat rowery ze
wspomaganiem elektrycznym, wkrotce
potem sprzedat bremenczykom ponad
dwiescie tych rowerow.

,Gdyby wiecej ludzi przesiadto

sie zsamochodu na rower ze
wspomaganiem elektrycznym,
natychmiast przybytoby nam
wolnego miejsca na ulicach.
Stowarzyszenie ETRA, partner
projektu PRESTO, przygotowato
kilka tras testowych, dzieki ktérym
popularnosc tych roweréw w Bremie
znacznie wzrosta”.

Ludger Koopmann, wiceprezes
Niemieckiej Federacji Cyklistow, Brema

W kampaniach promocyjnych waznymi
partnerami moga by¢ doswiadczone i
silne organizacje pozarzadowe, takie jak
stowarzyszenia rowerowe. Moga one
by¢ zrodtem cennej wiedzy dotyczacej
probleméw z infrastruktura, stuzy¢
pomoca wladzom miasta oraz utatwiac
wymiang informacji miedzy urzednikami
a rowerzystami.

Zaparkuj i baw sie

Rowery to mate, ciche i
niezanieczyszczajace srodowiska
pojazdy idealne na potrzeby dojazdu
na duze imprezy takie jak mecze
pitkarskie, koncerty lub festyny.
Dojazd rowerem przynosi korzysci

zaréwno organizatorom, jak i lokalnym
mieszkaricom i samym rowerzystom.
Atrakcyjnos¢ takiego dojazdu zalezy
jednak od liczby i lokalizacji miejsc
parkingowych. Miejsc tych powinno by¢
duzo i powinny sie znajdowac w poblizu
gtéwnych wejs¢ na dang impreze.
Zachecanie do przyjazdu rowerem
powinno by¢ elementem promogji
danego wydarzenia, aby uczestnicy
mogli z gory wziac te opcje pod uwage.

Rowery ze wspomaganiem
elektrycznym jako

czynniki wzmacniajace
zainteresowanie

Rowery ze wspomaganiem

elektrycznym moga zapewnic swiezy
powiew innowacyjnosci w miastach
zaawansowanych. Moga spodobac sie
nie tylko pasjonatom, ale réwniez okazac
sie silnym magnesem dla kolejnych grup
(0s6b starszych, oséb majacych daleko
do pracy, 0s6b, dla ktérych przeszkoda w
jezdzie rowerem s3 podjazdy pod gore,
lub 0séb przewozacych duze ciezary). Na
trasach testowych mozna poczuc réznice
miedzy zwyktym rowerem a rowerem

ze wspomaganiem elektrycznym (tak
jakby podczas pedatowania rowerzyscie
zaczat wiac wiatr w plecy). Trase testowa
dla roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym mozna przygotowac

na przykfad na zamknietym dla
samochoddw wielopoziomowym
parkingu. Dzieki wigczeniu takiego

testu w program lokalnego festynu lub

Pas rowerowy w Bremie
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dnia bez samochodu zainteresowanie
nowym typem roweru moze jeszcze
wzrosng¢. W porozumieniu z lokalnymi
pracodawcami wtadze miasta moga
rowniez zorganizowac w zaktadach
pracy prezentacje zachecajace
pracownikéw do korzystania z roweréw
ze wspomaganiem elektrycznym.

Liczenie rowerzystow

Rowery to mate i ciche pojazdy, ktére
moga hiezauwazenie przemknad

przez miasto i nawet stuzby nadzoru
ruchu moga szacowac ich liczbe
znacznie ponizej faktycznego poziomu.
Zastosowanie licznikéw roweréw z
wyswietlaczami cyfrowymi, czasami
krytykowane jako drogie gadzeciarstwo,
to jeden ze sposobdéw okreslenia liczby
rowerzystdw w miescie.

W przypadku pojawienia sie krytycznych
gtoséw uznajacych cyfrowe liczniki
rowerdw jedynie za kosztowng

zabawke nalezy mie¢ swiadomos¢,

Ze moze to wywotac problemy
polityczne, prowadzi¢ do opdznien

lub nawet stac sie istotnym punktem
kampanii wyborczej. Na szczescie

w Bremie ustawienie licznikdw jest
popierane przez politykdw. Jeden z

*Weser-Kurier, 28 pazdziernika 2011 r,, str. 8.

miejskich senatoréw ds. Srodowiska
stwierdzit w lokalnych $rodkach
przekazu, ze ,miasto dotozyto wielu
staran, aby doktadnie okresli¢ liczbe
samochodow przejezdzajacych kazde
skrzyzowanie, ale okreslanie liczby
roweréw do chwili obecnej polegato
jedynie na przypadkowych badaniach
przeprowadzanych co pie¢ lat”?

Cyfrowe wyswietlacze licznikéw nie s
niezbedne, liczenie rowerzystow jednak
takie jest. Brema dysponuje tylko jednym
takim licznikiem (na ruchliwym moscie),
ale ustawita rowniez mniej nowoczesne
liczniki w siedmiu innych punktach
miasta, aby stuzby nadzoru ruchu

miaty doktadne informacje o liczbie
rowerzystow.

Stowo ostrzezenia: ustawienie licznikéw
niestety moze wigzac sie z tym, ze

stang sie one obiektem wandalizmu.
Wyswietlacz powinien by¢ dobrze
widoczny dla wszystkich mijajacych go
0s06b, ale jednocze$nie znajdowac sie
poza zasiegiem wandali.

PRESTO WNIOSKI

1000

Dziatania w ramach projektu PRESTO unaocznity
organizatorom i uczestnikom imprez potrzebe
tworzenia parkingéw dla roweréw. W 2011 r.
podczas BREMINALE — odbywajacego sie na
brzegach Wezery wielkiego festynu goszczacego
200 tys. uczestnikdw — we wspotpracy z
Niemiecka Federacja Cyklistéw, partnerem
projektu PRESTO, przygotowano 1000 mobilnych
parkingéw dla roweréw. Oferta zostata
doceniona przez rowerzystéw. Pojawit sie przy tym
ciekawy pozytywny efekt, poniewaz nawet rowery,
dla ktérych zabrakto miejsca na stojakach, byty
ustawiane obok w réwnych rzedach. Od festynu
uptyneto juz wiele miesiecy, ale uczestnicy nadal
czuja jego pozytywne wibracje, a organizatorzy
deklaruja che¢ kontynuowania wspotpracy.

Ratfahrer /in
und in diessm Jabe dor/gi =

180,

i
Radfahrer/in \q

,Od wielu lat wydziat ochrony
Srodowiska w Bremie promuje
jazde na rowerze i przyczynia sie

do zwiekszenia udziatu roweréw w
transporcie miejskim. Na potrzeby
planowania sieci transportowej
potrzebujemy danych na temat
korzystania z roweréw, w
przysztosci rowerzysci bedq zatem
automatycznie zliczani w gtéwnych
punktach miejskiej sieci rowerowej.
Dzieki projektowi PRESTO uczynilismy
juz pierwszy krok!”

Dr Joachim Lohse, senator ds.

Srodowiska, budownictwa i transportu w
wolnym hanzeatyckim miescie Brema
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DZIALANIA W RAMACH PROJEKTU PRESTO NA SZCZEBLU LOKALNYM: PROMOWANIE ROWEROW ZE WSPOMAGANIEM ELEKTRYCZNYM

DZIALANIA NA SZCZEBLU
LOKALNYM: GRENOBLE

Prezentowanie

kierowcom zalet rowerow
Ze wspomaganiem
elektrycznym

W celu popularyzacji i potwierdzenia
efektywnosci roweréw ze
wspomaganiem elektrycznym wsréd
mieszkancow Grenoble (zwtaszcza
tych mieszkajacych na obszarach
pagorkowatych lub dojezdzajacych

do pracy samochodem dtuzej niz 10
minut) przeprowadzono tam pod koniec
2011 r. jednomiesieczng kampanie
promujaca te rowery. Poczatek
kampanii miat miejsce w czesto
uczeszczanym centrum handlowym,
natomiast lokalni sprzedawcy
prezentowali wybrane modele tych
roweréw. Za posrednictwem specjalnej
infolinii kazdy zainteresowany mogt
zarezerwowac sobie bezptatng jazde
probna. Kazda taka jazde poprzedzato
przekazanie najwazniejszych informacji
na temat bezpieczenstwa i techniki
jazdy. Wyniki kampanii przyczynia sie
do lepszego okreslenia celéw polityki
wiadz metropolii Grenoble Alpes w
zakresie roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym na rok 2012.

Wiecej informacji na ten temat:
myriam.wuyam @ lametro.fr

DZIALANIA NA SZCZEBLU
LOKALNYM: ZAGRZEB

Prezentacja roweréw
ze wspomaganiem
elektrycznym

Jednym z elementéw kampanii
promujacej rowery ze wspomaganiem
elektrycznym byto zaproszenie
prominentnych obywateli Zagrzebia

do tygodniowego przetestowania tego
nowoczesnego $rodka transportu. W
organizowanych w ramach projektu
PRESTO testach wzieli udziat m.in.
nauczyciele akademiccy, politycy,
dyplomaci, sportowcy i dziennikarze.
Niektdrzy z testujacych podzielili sie
swoimi wrazeniami za posrednictwem
Srodkéw przekazy, stajac sie przyktadem
do nasladowania w zakresie korzystania
ze zrbwnowazonych metod poruszania
sie po miescie. Jazdy probne dla
mieszkancow Zagrzebia zorganizowano
natomiast w historycznym parku
Maksimira. Wszystkie te przedsiewziecia
byty omawiane w krajowych srodkach
przekazu.

Wiegcej informacji na ten temat:
strategija@zagreb.hr

Promocja roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym w Tczewie

DZIALANIA NA SZCZEBLU
LOKALNYM: BREMA

Prezentacjei
testy roweréw ze
wspomaganiem
elektrycznym

Podczas odbywajacych sie w

Bremie festyndéw rowerowych i

dni bez samochodu Niemiecka
Federacja Cyklistow we wspotpracy

z kilkoma sklepami zaprezentowata

i udostepnita do testowania rowery
ze wspomaganiem elektrycznym.
Miedzy dworcem gtéwnym a

centrum miasta przygotowano

trase testowa obstugiwang przez
przedstawicieli stowarzyszenia ETRA,
partnera projektu PRESTO. Takie testy
potaczone z festynami, wystawami

i innymi imprezami rowerowymi
pozwolity uczestnikom na zapoznanie
sie z rowerami ze wspomaganiem
elektrycznym, wiele oséb nadal bowiem
mato wie o tego typu rowerach.
Ponadto uznano, ze znacznie lepiej (i
fatwiej) bedzie zaprezentowac te rowery
w ramach innych imprez rowerowych
niz zorganizowac poswiecony im w
catosci jeden wielki festyn.

Wigcej informacji na ten temat:
tobias.leuze@adfc-bremen.de

DZIALANIA NA SZCZEBLU
LOKALNYM: TCZEW

Promocja rowerow
ze wspomaganiem
elektrycznym

W Tczewie promocja roweréw ze
wspomaganiem elektrycznym
przybrata dwie formy: prezentacji
potaczonej z jazda testowa podczas
imprezy rowerowej oraz mozliwosci
tygodniowego wypozyczenia takiego
roweru (np. dla 0séb starszych, réznego
rodzaju profesjonalistow i innych
0s6b). W promocji wzieto udziat 500
0s6b, z ktérych setka wypozyczyta
rower na tydzien lub dtuzej. W

celu oceny przydatnosci roweréw

ze wspomaganiem elektrycznym
przeprowadzono badania ankietowe i
wywiady z uzytkownikami. Wyniki tych
badar i rozméw wskazuja, ze rowery
tego typu utatwiaja jazde osobom
starszym oraz sa dobrym rozwigzaniem
na pokonywanie drég na obszarach
pagoérkowatych. Wspomniana promocja
przyczynita sie do zwiekszenia
zainteresowania tymi rowerami wsréd
mieszkancéw Tczewa.

Wiecej informacji na ten temat:
ciecholinska.presto@gmail.com

Prezentacja roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym w Wenecji

DZIALANIA NA SZCZEBLU
LOKALNYM: WENECJA

Prezentacja roweréw
ze wspomaganiem
elektrycznym

W ramach projektu PRESTO
zorganizowano pierwsza w historii
Wenecji prezentacje roweréw ze
wspomaganiem elektrycznym.
Podczas odbywajacego sie w Mestre
w ramach ,Ekologicznej Niedzieli”
festynu udostepniono mieszkaricom do
przetestowania na pasach rowerowych
w centrum miasta 10 takich roweréw.
W promogji wzieto udziat ponad 200
mieszkancow.

Wiecej informacji na ten temat:
roberto.dibussolo@comune.venezia.it

Wiecej informacji na temat dziatan na szczeblu lokalnym mozna znalez¢ na odpowiednich stronach w

witrynie pod adresem www.presto-cycling.eu
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PROMOWANIE KULTURY ROWEROWE)J

PRZYDATNE WSKAZOWKI

W ramach projektu PRESTO prébowano okresli¢, wdrozy¢ i
udostepni¢ miastom rozwigzania utatwiajace wkadzom miejskim
tworzenie lub rozwijanie kultury rowerowej. Zestaw tych
rozwigzan obejmuje szkolenia praktyczne na miejscu, siedem
szkolen internetowych, cztery przewodniki i 25 arkuszy danych
technicznych w kilku wersjach jezykowych. Rozwigzania te
beda dostepne réwniez po zakonczeniu projektu PRESTO w
styczniu 2012 r. Na podstawie uzyskanych w ramach projektu
doswiadczen pragniemy podzieli¢ sie najwazniejszymi
whnioskami i zaleceniami dotyczacymi wdrazania polityki
rowerowej w miastach w tym zakresie poczatkujacych,
aspirujacych i zaawansowanych:

Festyn rowerowy w Grenoble

Docieranie do grupy docelowej Wdrazanie polityk rowerowych

Mo Promocja powinna miec jak najwiekszy zasieg, nawet najlepsze d® Nie nalezy skupiac sie na pojedynczych metodach przemieszczania

rozwigzania transportowe sa bowiem bezuzyteczne, jesli nikt o nich

sie, poniewaz w celu okreslenia sposobdw korzystania z przestrzeni

nie styszat. publicznej oraz przygotowania ewentualnych zmian powinno sie
analizowac wszystkie uzywane $rodki transportu.
&  Budowa infrastruktury rowerowej w poblizu szkét i uczelni jako
metoda zaangazowania mtodego pokolenia jest korzystna dla M w polityke rowerowa nalezy zaangazowac jak najwiecej
kazdego miasta. zainteresowanych stron, a nastepnie poinformowac je o tym, co sie
chce uczynici dlaczego.
%  Zapewnienie mozliwosci jazdy probnej na rowerach zwyklych
lub rowerach ze wspomaganiem elektrycznym to dobry sposéb M Infrastrukture rowerowa nalezy uwzgledniac juz w fazie planowania,
popularyzacje codziennego dojezdzania rowerem do pracy lub wigczajac jg w istniejace procesy.
szkoty.
o Polityka rowerowa ma charakter lokalny i wymaga podejscia na
o)) Doskonata metoda dotarcia do grup docelowych sa media szczeblu lokalnym, nie nalezy zatem bezkrytycznie stosowac
spotecznosciowe, poniewaz wielu rowerzystow lubi wymienia¢ rozwigzan sprawdzonych w innych miastach, ale dostosowywac je
sie opiniami na temat jakosci infrastruktury rowerowej, a kazdy do uwarunkowarn lokalnych.
rowerzysta moze tatwo zatrzymac sie, aby zrobi¢ zdjecie, a nastepnie
udostepnic je w Internecie. Mo Konflikty miedzy pieszymi i rowerzystami muszg by¢ rozwigzywane

przez tworzenie przyjaznej dla obu grup infrastruktury oraz w
ramach odpowiednich kampanii informacyjnych.

Nie wolno ulegac frustracji! Jestesmy pionierami zmiany
kulturowej. Wymaga ona czasu i nie spowoduje, ze wszyscy
przesiada sie na rower, ale dzieki wytezonej pracy mozna

zmieni¢ wszystko!




Wiecej informacji na ten temat
www.presto-cycling.eu

Koordynatorzy projektu

Rafael Urbanczyk

rurbanczyk@rupprecht-consult.eu / Tel. : +49 (0)221 60 60 55 16
Michael Laubenheimer

m.laubenheimer@rupprecht-consult.eu / Tel. : +49 (0)221 60 60 55 23

Ttumaczone z jezyka angielskiego.
Inne dostepne wersje jezykowe: angielski, chorwacki, francuski, niemiecki i wtoski.

Dodatkowe egzemplarze tej broszury lub broszury w innych wersjach
jezykowych moze udostepnic:

kierownik projektu ds. publikacji

Dr. Florinda Boschetti, European Cyclists’ Federation

f.boschetti@ecf.com /Tél.: +32 (0)2 880 92 79

Redakcja broszury
Rafael Urbanczyk i Bonnie Fenton (Rupprecht Consult

Projekt PRESTO: promocja roweru jako codzienne-
go srodka transportu dla kazdego jest wspierany przez

INTELIGENTNA ENERGIA
# EUROPA E

Oficjalnym partnerem projektu PRESTO jest e
realizowana przez Komisje Europejskg Kampania
na rzecz Zrébwnowazonej Energii dla Europy.

Konsorcjum PRESTO:
‘ : :E’if““ N -
T erleben! ALl H UL ‘ZQWi E RUPPRECHT m

e B oommen Oadie Meswe

ETRA dvi : keersbeleid Bremen POMORSKIE STOWARZYSZENIE
EIRKA adviseurs in verkeersbelei A SN RS

l] Podoba Ci sie projekt PRESTO? Polub nas takze na Facebooku! http://tiny.cc/ygoiy



