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UN PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA

CE REPREZINTA?

... un plan strategic, care se cladeste pe practicile de
planificare existente, acordand atentia cuvenita prin-
cipiilor de integrare, participare si evaluare pentru a
satisface nevoile de mobilitate ale oamenilor de azi si
de maine, pentru o mai bung calitate a vietii din orase
si imprejurimi.

CARE il ESTE SCOPUL?

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza crea-

rea unui sistem de transport urban durabil prin:

e Facilitarea accesului tuturor la locurile de munca
si la servicii;

o imbunatatirea sigurantei si securitatii;

e Reducerea poluarii, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului de energie;

e Cresterea eficientei si a eficacitatii costurilor pen-
tru transportul de persoane si marfuri;

e Cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban.



CARE 11 ESTE SCOPUL?

Politicile si masurile definite Tntr-un Plan de Mobili-
tate Urbana Durabild trebuie sa se adreseze tuturor
modurilor si formelor de transport din intreaga aglo-
meratie urbana, incluzand transportul public si pri-
vat, de pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat,
in miscare sau oprit.

PE CE SE CLADESTE?

Municipalitatile nu ar trebui sa il considere drept inca
un plan pe ordinea de zi. Este important sa subliniem
ca un Plan de Mobilitate Urbana Durabild se cladeste
pe si extinde planurile existente.



CUM FUNCTIONEAZA?

Un Plan de Mobilitate Urbana Du-
rabila este o modalitate de a abor-
da mai eficient problemele legate
de transport din zonele urbane.
Pornind de la practicile si regle-
mentarile existente in Statele
Membre, caracteristicile sale de

baza sunt:

* abordare participativa;

¢ pledoarie pentru durabilitate;

* abordare integrata;

* viziune clara, obiective si tinte
masurabile;

* revizuire a costurilor si bene-
ficiilor transportului.

0 abordare participativa ce ii implica
atat pe cetateni, cat si pe investitori
si politicieni de la inceput si pe toata
durata procesului de planificare

Implicarea cetatenilor si a altor
actori este un principiu de baza ce
trebuie urmat. Este crucial sa planifici
atent aceasta participare. Acest lucru
necesitd consimtamant pentru impli-
carea anumitor grupuri de actori si a
influentei pe care acestia o pot avea.

Este nevoie de consimtamant pentru
motivarea implicarii anumitor gru-
puri de actori si a influentei pe care
acestia o pot avea. Dupa identificarea
concreta a actorilor, o strategie clara
de coordonare ar trebui sa defineasca
modul si momentul implicarii fiecaruia
dintre ei. Printr-o implicare potrivita a
cetatenilor si actorilor, deciziile pro si
contra anumitor masuri de mobilitate
urbana, cat si insusi Planul de Mobili-
tate Urbana Durabila, pot obtine un ni-
vel important de “legitimitate publica”.

0 pledoarie pentru ca durabilitatea
sa echilibreze dezvoltarea
economica, echitatea sociala si
calitatea urbana

Un angajament fata de principiile
sustenabilitatii este esential. Cum
sustenabilitatea este un concept
complex, este important pentru actorii
cheie sa dezvolte o ntelegere comu-
na a Tnsemnatatii sustenabilitatatii si
mobilitatatii durabile pentru un oras
si vecinatatile sale. in dezvoltarea unui
Plan de Mobilitate Urbana Durabila,
viziunea trebuie extinsa dincolo de
transport si mobilitate, considerand in
mod just criteriile sociale, economice,
de mediu si institutional-politice.



0 abordare integrata ce include
practicile si politicile diferitelor
sectoare politice, diferitelor
niveluri de autoritate si ale
autoritatilor invecinate

in multe cazuri, dezvoltarea unui plan
este dictata de catre un departament
de mobilitate sau de transport al
orasului. Cu toate acestea, relevanta
politicilor de elaborare a Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila nu este Li-
mitata la mobilitate si transport, ci are
ca scop implicarea in procesul de pla-
nificare a departamentelor municipale
si regionale (de exemplu departamen-
te dedicate amenajarii teritoriului, me-
diului, dezvoltarii economice, incluziu-
nii sociale, s&natatii, sigurantei). Este
0 adevarata provocare sa solutionezi
deficitele de integrare si cooperare,
dar este in acelasi timp sursa princi-
pala pentru inovare si iTmbunatatire.

0 viziune clara, obiective si
concentrare asupra obtinerii de tinte
masurabile toate inglobate intr-o
strategie generala de dezvoltare
durabila.

Planul trebuie sa aiba la baza o vizi-
une pe termen lung pentru dezvolta-
rea transportului si a mobilitadtii in-
tregii aglomeratii urbane. Trebuie sa
cuprinda toate tipurile si formele de
transport: public si privat, pasageri
si marfa, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau oprit. O viziune strategica
ofera o descriere calitativa a viitorului
urban dorit si serveste la coordona-
rea dezvoltarii masurilor potrivite de
planificare. Viziunea trebuie sa fie de-
finita de obiective concrete, care indica
tipul de transformare dorita. Schimba-
rile si impactul trebuie de asemenea
sa fie masurabile, necesitand un set
de tinte bine gandite, care s3 se con-
centreze asupra ariilor si indicatorilor
selectati.

0 revizuire a costurilor si beneficiilor
transportului, avand in vedere
costuri si beneficii la o scara mai
larga a societatii

Selectia proportiilor este ghidata nu
numai de eficienta, ci si de valoarea
banilor. Tn special in perioade de bu-
get redus pentru transport si mobi-
litate urbana, este crucial sa obtii un
impact maxim al resurselor utilizate.
Astfel, este necesara o evaluare de
baza a optiunilor supraveghind costu-
rile si beneficiile, incluzandu-le si pe
cele ce nu pot fi cu usurintd masurate
sau evaluate cum sunt cele relationate
emisiilor de noxe sau impactului
asupra calitatii aerului. Comisia Eu-
ropeand subliniaza in Cartea Alba a
Transporturilor (2011) importanta in-
ternalizarii costurilor externe pentru
toate modurile de transport aplicand
principii comune, tindnd cont totusi de
specificitatea fiecarui tip de transport.



BAZA POLITICILOR

In Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana,
publicat in 2009, Comisia Europeana a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Ur-
bana Durabild in Europa, oferind material Tndru-
mator, promovand schimbul de bune practici, iden-
tificand puncte de referinta si sustinand activitati
educationale pentru profesionistii din domeniul
mobilitatii urbane. Ministrii transporturilor din UE
sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila. Concluziile Planului de Actiune pentru Mo-
bilitatea Urbana din data de 24 iunie 2010 afirma c3,
Consiliul Uniunii Europene “sustine dezvoltarea Pla-
nurilor de Mobilitate Urbana Durabila pentru orase
si zone metropolitane [...] si incurajeaza dezvoltarea
stimulentelor de tipul expertizelor si schimbului de
informatii, pentru crearea unor astfel de planuri.”

Tn martie 2011, Comisia Europeana a emis Cartea
Alba a Transporturilor "Foaie de Parcurs pentru un
Spatiu European Unic al Transporturilor - Catre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct
de vedere al resurselor” (COM(2011)0144 final). Car-
tea Alba a Transporturilor propune spre examinare
posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilita-
te Durabild intr-un proces de elaborare obligatoriu
pentru orase de o anumita dimensiune, in conformi-
tate cu standardele nationale bazate pe liniile direc-
toare ale UE. De asemenea, sugereaza explorarea
unei legaturi intre dezvoltarea regionala si fonduri-
le de coeziune si orase si regiuni care au prezentat
un certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii
Mobilitatii Urbane. In cele din urma, Cartea Alba a
Transporturilor propune spre examinare posibilita-
tea unui cadru suport european pentru o implemen-
tare progresiva a Planurilor de Mobilitate Urbana Tn
orasele europene.

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mo-
bilitate Urbana Durabilad ar trebui sa fie inteleasa
ca un proces continuu care inglobeaza unsprezece
pasi esentiali. Prezentarea grafica a acestui proces
infitiseaza acesti pasi intr-o succesiune logica. In
practica, aceste activitati pot functiona partial in
paralel sau incluzénd bucle de feedback.

O descriere detaliata a tuturor pasilor si
activitatilor poate fi g3sitd in indrumarul "Dezvol-
tarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate
Urbana Durabila”. Tndrumarul include exemple
de bune practici, instrumente utile si referinte ce
ilustreaza intregul proces de dezvoltare a planu-
lui. Tndrumarul poate fi descarcat de pe site-ul
www.mobilityplans.eu
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SUMP IN PRACTICA

Koprivnica, Croatia
- Analiza situatiei existente

Koprivnica, un oras de 33.700 de locu-
itori situat Tn Nord-Vestul Croatiei, a
desfasurat o analiza detaliatd a situatiei
existente a mobilitatii urbane. Aceasta
s-a bazat pe o auto-evaluare intreprinsa
de catre municipalitate, un proces con-
sultativ extins cu o gama larga de actori
si un sondaj de opinie. Auto-evaluarea a
indicat ca orasul dispune de conditii ex-
celente pentru promovarea mobilitatii
durabile, si a fost cruciala in alegerea
elementelor principale pentru strategia
de mobilitate a orasului. Structura ur-
bana este plata, compacta si dispune de
suficient spatiu pentru a instala o retea
ampla pentru biciclete. Deja 30% din
populatie obisnuieste s& mearga pe jos
sau cu bicicleta. 70% dintre scolari merg
la scoala pe jos, utilizand transportul
public, sau bicicleta. Pe durata vacantei
de vard, pietonii si ciclistii depasesc nu-
marul masinilor. Atunci cand conduca-
torii auto au fost intrebati Tn sondajului
de opinie daca si-ar schimba tiparele de
mobilitate, Tn cazul unei infrastructuri
adecvate, s-a constatat un sprijin cople-
sitor.

Budapesta, Ungaria
- integrarea si coordonarea politicilor

Budapesta reprezintda un exemplu de
integrare a unui plan de mobilitate
intrun cadru general al politicii munici-
pale. in 2003, orasul a aprobat Conceptul
de Dezvoltare Urbana. Acesta defineste
viziunea si prioritatile pe termen lung
pentru dezvoltarea globald a orasului.
Bazat pe acest concept si consultari
extinse cu partile interesate, orasul a
elaborat Strategia de Dezvoltare Urba-
na a Budapestei - cunoscutad ca Planul
Podmaniczky. Acest document de politici
stabileste prioritatile de dezvoltare ale
orasului pentru perioada 2005 - 2013,
incluzand principalele masuri de dezvol-
tare urbana. Aceastd strategie de dezvol-
tare urbana este completata de Planul de
Mobilitate Inima Budapestei. Acest plan
a fost creat in 2007 pentru a revitaliza
centrul orasului prin proiecte de calma-
re a traficului la scara larga si proiecte
de infrastructurd in domeniul mobilita-
tii urbane durabile. Planul prioritizeaza
transportul local non-motorizat pentru a
sprijini afacerile locale si pentru a spori
calitatea vietii.

Odense, Danemarca
- comunicarea catre actori si cetateni

Datorita unui efort major de a comunica
Planul de Mobilitate si Trafic cetatenilor,
orasul Odense n cele din urma a reusit
sa opreasca accesul masinilor pe doua
drumuri principale - aceasta actiune
fusese stopatd intr-un moment anterior,
ca urmare a preocuparii publice pentru
traficul redirectionat. In 2007, orasul a
implicat cel mai mare numar de actori
(nu numai rezidenti locali, ci si multe alte
grupuri din ntreg orasul), si a dezvoltat
un capitol de “Instrumente” pentru a
explica planificarea traficului in termeni
simpli. Tn plus, planul s-a modificat in
mod gradual dintr-un document despre
masini si trafic intr-unul despre oameni
si locuri, fiind promovat in mod constant
pe site-ul propriu, pe postere, in presa
locala si la evenimente speciale. Toate
aceste lucrari in cele din urma au dat
roade, iar Planul a fost aprobat in unani-
mitate de catre Consiliul Local.



Lille, Franta
- Viziunea construirii

Tn Lille dezvoltarea Planului de Mobilita-
te Urban3 (Planuri de Dezvoltare Urban3
Durabil3) a inceput dupd marea miscare
de regenerare din anii 1990. Noul ter-
minal TGV a creat oportunitatea insti-
tuirii unui cartier complet nou, denumit
Euralille care joacd de asemenea rol de
nod al transportului public international,
national, regional si local. Planificatorii
au viziunea unui oras care este puter-
nic din punct de vedere economic, cu un
profil international. Renovarea spatiilor
publice dominate in prezent de trafic joa-
ca un rol important in crearea unui oras
atractiv. Una dintre optiunile strategice a
fost de a alege intre dezvoltarea In con-
tinuare a sistemului de metrou sau cea
a transportului public de suprafata (au-
tobuz si tramvail. Orasul a optat pentru
dezvoltarea transportului de suprafata
ca un mijloc de a restructura, redesena
si redefini spatiile publice.

Intialtarget:
No more than 345 people killed or seriously injured in 2010.

Cambridge, Marea Britanie
- Obiective si traiectorii

Al treilea Plan Local de Transport din
Cambridge (LTP) 2011 - 2026 defineste
indicatorii si obiectivele utilizate pentru
monitorizarea progresului catre atinge-
rea obiectivelor planului. Indicatorii alesi
reflecta aspectele cele mai importante
pentru tinutul Cambridge, permitand in
acelasi timp comparatia cu alte autoritati
locale din tara. LTP include ilustratii ce
clarifica legaturile dintre obiectivele,
tintele si traiectoriile pe termen lung.
Obiectivele nationale de siguranta ruti-
era din anul 2009 au c3utat o reducere
de 33% a persoanelor decedate sau grav
ranite pana in 2020 in traficul rutier.
LTP stabileste obiective initiale pentru
acest indicator pana n anul 2012. Figu-
ra de mai sus indica atat performantele
tinutului Cambridge cu privire la acest
indicator din anul 1994, cat si tinta LTP
pentru 2012.

Gent, Belgia

- Informarea publicului

Tn 2007, orasul Gent si cinci alti parteneri
au lansat un proiect pentru transforma-
rea pana in anul 2020 a statiei principale
de tren, Gent Sint-Pieters, si a terenuri-
lor din jurul ei intr-o dezvoltare uriasa cu
utilizare mixta si cu conexiuni intermo-
dale bune. Un proiect atat de mare a avut
nevoie de o strategie de informare si de
consultare concertatd pentru a castiga
si mentine acceptarea publica a lucrari-
lor. Acest lucru a condus la aparitia unui
punct permanent de informare cu harti,
clipuri video si un model 3D, un buletin
informativ periodic pentru rezidenti, eve-
nimente in scoli si "cafenele de dialog”
pentru a le oferi oamenilor sansa de a
discuta Tn detaliu proiectul. De doua ori
pe an publicul este invitat sa viziteze
santierul. Cu aceste ocazii, 400-800 de
persoane sunt invitate Tn grupuri mici
sa vada lucrarile de aproape, primind
explicatii de la partenerii de proiect si de
la ingineri.



BENEFICII

0 imagine
imbunatatita a
orasului

Un oras angajat in planifica-
rea mobilitatii urbane dura-
bile poate oferi imaginea unui
oras inovativ.

Accesibilitate
si mobilitate
imbunatatite

Planificarea orientata catre
oameni rezultd intr-o situatie
imbunatatitd a mobilitatii
cetatenilor si faciliteazd ac-
cesul catre ariile urbane si
serviciile lor.

Potential de a ajunge
la mai multi oameni

Planificarea de mobilitate ur-
bana durabild ofera sansa de
a influenta mai multi oameni
si de a raspunde nevoilor di-
feritelor grupuri de utilizatori.

A

0 mai buna calitate a
vietii

SUMP inseamnda mai de-
graba planificare pentru oa-
meni, decat pentru masini si
trafic. Transmite un mesaj
emotional exprimat, de exem-
plu, prin realizarea unor spatii
publice de o mai mare cali-
tate sau prin imbunatatirea
sigurantei copiilor.

Beneficii pentru
mediu si sanatate

Activitdti ce sustin Tmbun3tati-
rea calitatii aerului, reducerea
zgomotului si a schimbarilor
climatice conduc la efecte po-
zitive de sanatate si la econo-
mii semnificative in costurile
pentru mentinerea sanatatii.

Sustinerea deciziilor
de catre cetateni si
alti actori

Planificare pentru oameni in-
seamna planificare cu oameni.
Prin cetateni si alti actori, de-
cizille pentru sau Tmpotriva
masurilor de mobilitate urba-
na pot obtine un nivel semnifi-
cativ de "legitimitate publica”.



Indeplinirea efectiva a
obligatiilor legale

Planificarea de mobilitate ur-
bana durabild ofera o moda-
litate eficienta de a aborda si
a ndeplini obligatiile legale,
cum ar fi Directiva Comisiei

Europene privind Calitatea
Aerului sau reglementarile

nationale de zgomot.

Orase mai competitive
si acces la finantari

SUMP-urile pot oferi acces la
finantarea disponibila pentru
solutii inovatoare - aducéand
un avantaj decisiv fata de alte
orase atunci cand concureaza
pentru finantarea publica.

Viziune politica nou3,
potential de integrare

SUMP oferd o viziune strate-
gicd pe termen lung. Acesta
incurajeazd o cultura a plani-
ficarii eficiente, ce are ca scop
integrarea politicilor sectori-
ale, a institutiilor, precum si a
oraselor si imprejurimilor lor.

INFORMARE

Comisia Europeana urmareste sa accelereze im-
plicarea la scard larga Tn Planurile de Mobilitate
Urbana Durabila a autoritatilor locale si regionale
din Europa printr-o informare ampla cu privire la
scopul, continutul si beneficiile acestor planuri.

INDRUMARE

Documentul de orientare din 2011, “Dezvoltarea
si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila”, introduce conceptul de Planuri de Mobi-
litate Urbana Durabila si stabileste pasii implicati
in pregatirea lor. Documentul vizeaza transportul
urban si practicienii din domeniul mobilitatii, pre-
cum si alti actori, care ar trebui sa fie implicati In
pregatirea si implementarea Planurilor de Mobili-
tate Urbana Durabila.

SEMINARII

n 2011 si 2012, 0 echip3 de experti numita de
catre Comisia Europeana va realiza 35 de semi-
narii si evenimente pentru schimb de experientd
privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila
in limbile nationale in toata Europa. Contactati-
ne pentru a afla despre un seminar de formare
aproape de dumneavoastra.

Gasiti mai multe informatii la:

www.mobilityplans.eu
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