Sara Juhasz

Transport i komunikacja to nieodiaczne elementy
zycia spotecznego. Wzajemne oddziatywanie spoteczno-
ekonomiczne wymaga ciggtego przemieszczania sie ludzi i
towaréw, co ma wptyw na jakos$c zycia.

Pomimo swej kluczowej funkcji w rozwoju gospodarczym,
obecnie transport miejski pociaga za sobga szereg
negatywnych efektow: zanieczyszczenie sSrodowiska, wysokg
emisje hatasu, problemy zwigzane przecigzeniem komunikacji
oraz bezpieczenstwem uczestnikow ruchu. Te negatywne
efekty sg szczegodlnie dotkliwe na obszarach miejskich. Ponadto
zmotoryzowany transport miejski ma znaczny wptyw na zmiany
klimatyczne w skali globalne;j.

Tak wiec polityka i planowanie transportu i komunikacji pociagajg
za sobg konsekwencje, ktére maja wplyw na caloksztatt
zycia spotecznego; Ksztaltuja sfere gospodarcza,
spolecznag i kulturowa miasta - nie tylko rozwoj infrastruktury
i ustug transportowych.

, 110SZCz3ac sie 0 zdrowie mieszkancow i stan
Srodowiska naturalnego w naszym miescie, musimy
w sposdb wszechstronny i wyczerpujacy podejs¢ do

kwestii transportu i mobilnosci w miastach.”

Danica Simsic, Prezydent miasta Ljubljana

,W Lancashire integrujemy
przedsiewziecia dotyczace transportu
z programanmi, ktore sg tradycyjnie
zwigzane z innymi dziedzinami polityki.
Obecnie pracujemy nad
skoordynowanymi programami

na rzecz poprawy gospodarki
mieszkaniowej i dziatania stuzb

s zdrowia oraz pomocy osobom
 bezrobotnym w znalezieniu zatrudnienia.”
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Jean Yates, Rada Miasta Lancashire
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... 0 przysztosci komunikacji miejskiej!

W praktyce, zintegrowane procesy planowania sg czesto
hamowane przez podzialy organizacyjne pomiedzy
instytucjami i agencjami rzagdowymi oraz rodzajami transportu.

Istnieje tendencja do postrzegania planowania
transportu jako zagadnienia technicznego, w skutek
czego decyzje dotyczace komunikacji miejskiej podejmowane
sg przy niedostatecznym zaangazowaniu spoteczenstwa i
dostarczajg jedynie potowicznych rozwigzan.

Tu wtasnie znaczenie odgrywa Zréwnowazone Planowanie
Transportu Miejskiego (SUTP). Problematyka transportu
miejskiego wymaga realizacji wielowymiarowej polityki
opartej na diugoterminowych strategiach, ktére powinny
by¢ wdrazane w konsultacji z wtadzami miejskimi i obywatelami
miast.

Aby osiggna¢ widoczne efekty nalezy zatozy¢ konkretne i
realistyczne cele.

W celu utatwienia tego zadania projekt PILOT przedstawia
wytyczne Zréwnowazonego Planowania Transportu Miejskiego
(SUTP) dla miast i regionéw Europy.
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,Komunikacja miejska nie moze sta¢ sie¢ zmora.
Moze stac si¢ przyktadem sukcesu, Jesli tylko ludzie
skierujg sie w strone zréwnowazonego transportu.”

Kathleen Van Brempt, Minister Komunikacji, Region Flandrii

,Petne zaangazowanie obywateli i grup spotecznych
jest warunkiem dobrego planowania.

Ich aktywny udziat jest konieczny by udoskonali¢
planowanie i wdrazanie projektow.”

Arcangelo Merella, Komisja ds. Transportu, Genui

Na czym polega Zréwnowazone
Planowanie Transportu Miejskiego
(SUTP)?

Petra Simon

Zrownowazone Planowanie Transportu Miejskiego
(ang. Sustainable Urban Transport Planning - SUTP) pomaga
wiadzom lokalnym w podejmowaniu obecnych oraz przyszitych
probleméw dotyczgcych komunikaciji.

- SUTP stymuluje nowatorskie i efektywne metody
pracy nad lokalnym planowaniem transportu, przy uzyciu
istniejacych i dostepnych zasobdw finansowych, sity roboczej,
technologii oraz infrastruktury; Dba o silne partnerstwa i
angazowanie spoteczenstwa obywatelskiego.

- STUP skutecznie rozwiazuje problemy dotyczace
komunikacji na terenach zurbanizowanych aglomeraciji,
w wyniku zastosowania zintegrowanych rozwigzan
transportowych, ktére przynosza wymierne korzysci
wszystkim stronom zaangazowanym w dziatania.

- SUTPtopodejscie strategiczne:usprawniaikoordynuje
dziatania w sferze zwigzanej z politykg transportowa. Jest
wdrazany w perspektywie dtugoterminowej jednak zaktada
natychmiastowe postepy.

- SUTP jest silnie wspierane przez Unie Europejska
jako wspdlna odpowiedz na problemy z ktérymi zmagajq
sie miasta i regiony europejskie. Jest zgodna z przepisami
i zatozeniami strategii rozwoju krajéw i regionéw Unii
Europejskie;j.

,Zrownowazone Planowanie Transportu

Miejskiego promuije strategiczne podejscie do
problemdw komunikacji oraz pobudza integracje
spoteczno-instytucjonalna. Partnerzy z roznych
sektorow dziatajg z zatozeniem, ze aby wypracowac
postep konieczne jest zintegrowane podejscie.”

Helen Holland, Rada Miasta Bristol

,Zgodnie ze strategig Planu Rozwoju Miasta Tallinn na
lata 2005-2014, planowanie urbanistyczne powinno
by¢ zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Istotng role w procesie wdrazania tego zatozenia
odgrywac bedzie zrownowazony system transportowy.”

Mr Jaanus Mutli, Wiceprezydent Miasta Tallinn

Jak dziata SUTP?

SUTP to planowanie 2z uwzglednieniem
dotychczasowych sposobow zarzadzania transportem
oraz praw i przepisow obowigzujgcych w panstwach cztonkowskich
Unii Europejskiej.

Metodyka SUTP okresla udziat i relacje miedzy obywatelami
oraz instytucjami rzadowymi i samorzgdowymi, integrujac ich
dziatania w procesie wdrazania programow rozwoju transportu.
W trakcie realizowania zadan, szczegodlng uwage poswieca sie
takze, aby przedsiewziecia w ramach SUTP realizowane byly
ze zwroceniem szczegodlnej uwagi na kwestie zaangazowania
spoteczno-gospodarczego, zachowanie rownosci relacji kobiet i
mezczyzn oraz analize zdolnosci i mozliwosci realizacji projektu
na danym terenie.

Na tej podstawie oraz stosujgc sie do ponizszych pieciu gtéwnych
zadan powstaje strategiczny, dobrze przemys$lany proces
planowania.

1 Analiza mozliwosci realizacji dzialan w ramach
projektu

2 Okreslenie zaplanowanych celow projektowych

3 Ustalenie dziatan i planu budzetowego
planowanych przedsiewziec¢

4 Okreslenie obowiazkow oraz odpowiedzialnosci
zadaniowej w trakcie realizacji zadan

5 Monitoring i analiza prowadzonych dziatan

W ramach projektu PILOT opracowane zostaly
wytyczne metodyki SUTP dla miast i regiondw, ktéra
przedstawia w sposob kompleksowy zagadnienia dotyczace
planowania zrownowazonego transportu miejskiego (SUTP).
Projekt PILOT porazuje praktyczny uzytek z metodyki w czterech
europejskich miastach: Braila, Efora, Lancaster i Tallinn.

W niektérych panstwach cztonkowskich UE ( Francja, Wielka
Brytania) Zréwnowazone Planowanie Transportu Miejskiego
(SUTP) stato sie wymogiem prawnym dla lokalnych wiadz. Z
tego doswiadczenia mozna czerpa¢ wdrazajgc zatozenia SUTP

,Miasto Lille zacheca wszystkie
stuzby miejskie i inne stuzby
techniczne do wspdlinej pracy
na rzecz poprawy komunikacji,
angazujacych rowniez
mieszkancow miasta do
wspoinych wysitkow.

W celu kontroli nad procesem
plania rozwoju transportu,
powotany zostat centralny
komitet sterujacy.”

Paul Astier,
Wiceprezydent Miasta Lille

,rematyczne spotkania konsultacyjne wszystkich

instytucji zaangazowanych w rozwoj komunikacji,
edukacje oraz ochrone srodowiska doprowadzity

do wykreowania wspdlnej wizji rozwoju transportu
w naszym miescie.”

Daniela Anatolia Vasioiu, Zastepca Burmistrza Miasta Braila



Anetta Birgermayer

Dodatkowe informacje

‘ Poradnik i materialy dotyczace metodyki SUTP
opublikowane w ramach projektu PILOT w czerwcu
2007 roku dostepne sg w kilku jezykach na stronie internetowe;j
projektu.

- Pelna instrukcja SUTP skierowana jest do oso6b
bezposrednio zaangazowanych w realizacje zadan. Dostarcza
szczegodtowych wyjasnien i wskazéwek dotyczacych metod
wdrazania projektu popartych przyktadami oraz przydatnymi
materiatami zrédtowymi

- Broszura SUTP przedstawia o0go6lng charakterystyke
metodyki oraz argumentuje potrzebe jej wdrazania. Ma
na celu wzbudzenie zainteresowania Zroéwnowazonym
Planowaniem Transportu Miejskiego (SUTP) oraz zachecenie
os6éb odpowiedzialnych za rozwdj transportu w miastach i
regionach Europy do podejmowania konkretnych dziatan.

Moga Panstwo zaméwi¢ egzemplarz poradnika opracowanego
w ramach projektu PILOT wysyfajac mail na adres pilot@polis-
online.org, z zatgczeniem nazwiska lub nazwy organizacji,
informacji kontaktowych oraz zaznaczajac, w jakim jezyku
chcieliby Panstwo otrzymac¢ publikacje. Skontaktujemy sie z
Panstwem najszybciej, jak bedzie to mozliwe.

Skiad konsorcjum projektu PILOT:

- POLIS

- Rupprecht Consult

- Mobiel 21

- Vectris

- TTR

- Sylwia Klatka - ConVoco

- EUROCITIES

- oraz miasta Braila, Evora, Lancaster i Tallinn.

Dodatkowo Projekt PILOT wspierany jest przez instytucje CERTU,
URTP, Federmobilita oraz miasta Bolonia, Bristol, Kolonia,
Hampshire, Lille, Genua oraz Haga.

Zapraszamy do odwiedzenia naszej strony:
www.pilot-transport.org

Dodatkowe informacje na temat Zréwnowazonego Planowania
Transportu Miejskiego (SUTP) oraz strategii rozwoju $rodowisk
miejskich znajdujg sig na stronie internetowej:

http://ec.europa.eu/environment/urban/thematic_strategy.htm

EUROPEAN COMMISSION
* * %
* *
Projekt PILOT jest wspierany przez Departament Srodowiska Komisji * *
Europejskiej.

2007 Zrealizowane przez Rupprecht Consult dla Komisii Europejskiej, z udziatem
partneréw z Projektu PILOT. Zdjecia zebrane przez wegierskie Ministerstwo Ekonomi i
Transportu podczas European Mobility Week 2005 w Budapeszcie. Uktad kompozycyjny
broszury - firma Mobiel 21.

Jakie sg koszty i korzysci?

Celemwdrazaniametodyki SUTPjest osiaggniecie diugotrwatych
efektow poprawy jakosci komunikacji miejskiej,
poprzez skoordynowane dziatania projektowe, zgodne z
polityka i prawnymi wymogami Unii Europejskiej.
Dzieki temu osiggane sg nastajgce cele:

- Redukcja hatasu i emisji spalin oraz zwigkszenie transportu z
udziatem paliw odnawialnych

- Rozwigzanie kwestii dotyczacych przecigzenia ruchu miejskiego oraz
probleméw parkingowych

- Stworzenie bardziej dostepnego, przyjaznego i bezpiecznego
transportu publicznego

- Umieszczenie kwestii ochrony $rodowiska na réwni z problemami
spotecznymi i ekonomicznymi

- Zdefiniowanie wspotpracy pomiedzy witadzami lokalnymi oraz
dostawcami ustug transportowych

Metodyka Zréwnowazonego Planowania Transportu Miejskiego
(SUTP) stworzona w oparciu o dotychczasowa wiedze i
doswiadczenia wdrazania rozwigzan komunikacyjnych w
miastach i regionach Europy, pomaga w osiggnieciu nastepujgcych
podstawowych celéw rozwoju lokalnego:

- Wzrost wydajnosci finansowej transportu miejskiego

- Poprawa jakosci zycia mieszkancow i osob pracujgcych w miejskich
aglomeracjach

- Zwigkszenie atrakcyjnosci miast pod wzgledem inwestycyjnym i
turystycznym

- Wzmacnianie miejskich wspdlnot i tozsamosci lokalnej

W ujeciu dlugoterminowym realizacja metodyki SUPT gwarantuje
wymierne korzysci finansowe poprzez:

= unikniecie problemoéw zwigzanych z niewtasciwym rozdysponowaniem
srodkow budzetowych na realizacje dziatan oraz konfliktéw pomiedzy
prywatnymi i publicznymi instytucjami

- asymilacje spoteczno-ekonomicznych oraz srodowiskowych kosztow
transportu dla zwigkszenia jakosci rozporzadzania wydatkami

- stworzenie dostepu do funduszy zewnetrznych dzieki zaangazowaniu
w Zréwnowazone Planowanie Transportu Miejskiego (SUTP)

,Pomimo, iz wdrazanie zatozern SUTP wymaga
znacznych staran, powszechna akceptacja oraz
niepodwazalne korzysci z dziatan wyraznie
przewyzszajg poniesione koszty.”

Ingeborg Junge-Reyer, Senator Rozwoju Miasta, Berlin

,Aglomeracja miasta Nantes przeznacza duzy

budzet na kwestie transportu i komunikacji. Jednak
korzy$ci dla lokalnej sfery ekonomicznej, spotecznej i
srodowiskowej oraz znaczna poprawa wizerunku mia-
sta pokrywajg z nawigzka poniesione wydatki.”

Camille Durand, Wiceprezydent Miasta Nantes
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Nikolett Toth

W jaki sposdb Unia Europejska wspiera
SUTP?

SUTP otrzymuje bezposrednie wsparcie ze strony UE, poniewaz
kluczowe aspekty zréwnowazonego planowania transportu
miejskiego sg regulowane przez rozliczne dyrektywy europejskie
juz od ponad 10 lat:

- Dyrektywy dotyczace jakosci powietrza atmosferycznego,
sporzadzane latach  1996-2004, dla zdefiniowania
dopuszczalnych warto$ci emisji zanieczyszczen, jakie musza
zostac osiagniete przez wtadze lokalne panstw cztonkowskich
do 2010 roku

- Dyrektywy SEA i EIA z lat 1997 i 2001 bedace wytycznymi
dla wykonania programéw i projektdw dla szacowania
oddziatywania na srodowisko

- Dyrektywy z lat 2002 i 2004 dotyczace norm hatasu,
regulujace sposoby oceny maksymalnych wartosci hatasu w
Srodowisku naturalnym dla transportu lotniczego, drogowego
i kolejowego

- Dyrektywa z roku 2003 warunkujgca zwiekszenie udziatu
biopaliw na ryku paliwowym w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej

- Dyrektywa dotyczaca informacji o stanie $rodowiska
naturalnego z 2003 roku, stwierdzajgca koniecznosc¢ rzetelnej
informacji opinii publicznej o stanie srodowiska

- Dyrektywa z 1997 roku dotyczaca procedur zawierania umow
w ustugach publicznych

Komisja Europejska wspiera panstwa cztonkowskie oraz wtadze
lokalne poprzez promocje programoéw dobrych praktyk, utatwianie
powigzan sieciowych dla celéw wspotpracy oraz wymiane
doswiadczen pomiedzy miastami i regionami

UE udziela wsparcia finansowego inwestycjom stosujacym sie
do wymogow ochrony srodowiska. Dostarcza $rodki na badania
naukowe i szkolenia oraz udziela niezbednych informaciji i
wskazéwek jednoczesnie zachecajgc do tworzenia punktow
doradczych.

,Wzrost liczby samochodow w historycznej czesci mia-
sta Evora, nalezacej od 1986 do Swiatowego Dzied-
zictwa Kulturowego, jest najwiekszym wyzwaniem mie-
jskiej polityki transportowej. Nasz Zréwnowazony Plan
Transportu Miejskiego wspiera miasto w utrzymaniu
wiodacej pozycji na poziomie narodowym w zakresie
zapewnionej mieszkarcom jakosci zycia.”

Mr. José Ernesto d’Oliveira, Prezydent Miasta Evora

Program Planowania
Zrownowazonego
Transportu Miejskiego

Przysztosc polityki
komunikacji miejskiej.




