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1. dbra: FLOW partnervarosok
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FLOW egy paradigmavaltast tart sziikségnek, amelyben a nem motorizalt kdzlekedésnek
(ennek a kozlekedéspolitikaban gyakran csak egy kellemes , extra” szolgaltatasnak tekin-
tett kdzlekedési formanak) a motorizalt kozlekedési médokkal egyenrangu szerepet kell
biztositani a nagyvarosi torlédasok megsziintetésében. Ennek érdekében egy felhasznalébarat
mddszertan és egy hatasvizsgalati eszkdztar kidolgozasaval a FLOW kapcsolatot teremtett a for-
galmi torl6ddsokhoz jelenleg hianyosan két6dd gyaloglas és kerékpdrozas kozott, a gyalogos
és kerékparos kozlekedést segitd intézkedések torl6dascsokkentd képességének felméréséhez.

Célunk, hogy ezek az eszkdzok a torlodasok csokkentését célzo kdzlekedési és forgalomszer-
vezési megoldasok szerves részét képezzék. A FLOW-eszkoztar tartalmaz 1) egy hatasvizsgalati
eszkozt, 2) a kozlekedési halézat mindségérdl készilt kalkulacidkat és 3) egy tovabbfejlesztett
forgalmi modellt. Az eddig hasznalt modellezési szoftvereket a FLOW partnervarosai kalibraltak
és szabtak testre annak érdekében, hogy elemezhessék a kerékparos és gyalogos mozgasok,
illetve a torl6dasok kapcsolatat. A FLOW partnervarosai bevezetési forgatokonyveket és cselek-
vési terveket dolgoztak ki a torlddascsokkent6 intézkedések alkalmazasara és felértékelésére.

A FLOW harom kulonbo6z6 célkozonséget szolit meg célzott és egyedi szakmai anyagokkal és
iizenetekkel. Igy a varosok megismerhetik az kézlekedési modellezés j eszkdzeinek elényeit és
hasznalatat, a vallalkozasok felismerhetik a torl6dasok
csOkkentésében rejld lzleti lehet6ségeket és a dontés-
hozdéknak bemutatasra keriilhetnek azok a tényadatok,
amelyek segitségével hatékonyan érvelhetnek a gyalog-
|1as és a kerékparozas mint a hagyomanyos kozlekedési
modokkal egyenrangu koézlekedési formak mellett.
A FLOW a ,varosi kozuti torlodasok jelentds visszaszo-
ritdsa és a varosi kozlekedés pénziigyi és kornyezeti
fenntarthatésaganak javitasa” altal tamasztott EU-s

8 kihivasnak ugy felel meg, hogy segiti a gyalogos és
kerékparos kozlekedést érintd intézkedések jobb meg-
értését, amelyek potencidlisan csdkkenthetik a varosi

wa forgalmi torl6dasokat.
pes

A projekt kommunikacios feladatainak részeként az ered-
ményeket és adatokat a FLOW megosztja a nagyvarosok
és régiok egy szélesebb korével, valamint a varosi koz-
lekedés érintett szerepl6ivel Eurdpa-szerte, kilénboz6
kommunikaciés termékek, kapcsolattartasi eszkdzok és
a jelen dokumentum részét képez6 ajanlasok segitségével.
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Bevezetés

FLOW-projekt (2015-2018) olyan kozlekedéselemzési eszkdzoket fejlesztett ki, amelyek

célja, hogy hatékonyabban felmérje a gyaloglast és kerékpdrozast segitd intézkedések

kozlekedési rendszerek teljesitményére (azaz forgalmi torlodasokra) gyakorolt hatasat.
Ennek kiindulépontja az volt, hogy a 1étez6 elemzési és modellezési eszk6zok nem mérik
pontosan a gyaloglas és kerékparozas hatdsait, mas széval a gyaloglast és kerékparozast
segit6 intézkedések bevezetése - vagy akar csak mérlegelése - mint a kozlekedési rendszerek
teljesitményét javit6 |épések altalaban nem valdsulnak meg.

A FLOW-projekt a tarsadalmi szerepl&k rendkiviil széles korét Ultette kozds asztal mellé:
A kozuti kozlekedés, kerékparozas és gyaloglas teriiletén tevékenyked6 civil szervezeteket,
a kozlekedési modellezés és tervezés szakértdit, valamint nagyvarosokat és kutatéintéze-
teket. Ezek a tarsadalmi szerepl6k nemcsak az érdekeltségeiket tekintve kulénboztek, de
a kozlekedéselemzési eszkdzok és modellezési eljarasok hasznalatanak értelmezésében és
felhasznalasi mddjaban is jelentdsen eltértek. Ez a sokszinliség értékesnek bizonyult, mert
elengedhetetlennek bizonyult, hogy a FLOW-projekt résztvevéi a kdzos munkat a kozleke-
déselemzés és -modellezés alapelemeinek vizsgdlataval kezdje.

A projekt eredményei alatamasztottak azt a feltételezést, hogy a gyaloglast és kerékparozast
segitd intézkedések lehet6ségét rendszeresen figyelmen kiviil hagyjak, mivel a meglévé kozle-
kedéselemzési eszkdzok nem képesek teljes korlien felmérni azok el8nyeit. Ennek a hianyos-
sagnak a pétlasara a FLOW kifejlesztett egy eszkoztarat. Ezeket az eszkdzoket a FLOW-projekt
varosaiban tesztelték és szamos innovativ gyalogos és kerékparos projekt megvaldsitasaban
jatszottak szerepet, pl. Lisszabonban az Avenida das Descobertas gyalogos infrastrukturajanak
fejlesztését, illetve Dublin College Green varosrészének sétalodvezetté alakitasat.

Ez a dokumentum a FLOW-projekt soran végzett tevékenységeket mutatja be, valamint
Osszefoglalja a projekt legfontosabb eredményeit. Ezek az alabbi elemeket tartalmazzak:

e a hagyomanyos kozlekedéselemzési és -modellezési modszerek értékelését,
o hatékonyabb kozlekedéselemzési mddszerek és modellek kidolgozasat,

e a multimodalis kozlekedés értékelésének javitasara tett ajanlasokat és

e kommunikdcids forrasok el6készitését a tovabbi tajékoztatashoz.

A projekt 6sszes kiadvanya és terméke elérhetd a kovetkezd cimen: www.h2020-flow.eu.
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02.

FLOW-projekt —
tevékenységek

FLOW az Eurdpai Bizottsag (EB) kutatasi projektje volt, amely a gyaloglas és kerékpa-

rozas el6nyeit vizsgalta a forgalmi torlédasok csokkentésében. A projekt kifejezetten

az EB kutatdsi programjanak azon kihivasara keresett valaszt, hogy a nagyvarosok sza-
mdra segitséget nyljtson a gyaloglas és a kerékpdrozas kozlekedésre gyakorolt hatdsainak
hatékonyabb felmérésében, és mindez a fejlesztési projektekbdl szarmazo, a torlédasok
csokkentésével kapcsolatos elényok érthetd, hasznos és vilagos atadasaval torténjen.

2.1. KUTATAS ES FEJLESZTES

A FLOW-projekt els6 korben a forgalmi torl6dasok meghatarozasat, a kdzlekedéshalézat-
min&ség (kulondsen a forgalmi torl6dasok) felmérésének gyakorlati médszereit, valamint
a kozlekedési hataselemzés folyamatat vette gdrcsd ald. A kutatas igazolta a FLOW azon
feltételezését, hogy az altalanosan hasznalt kozlekedéselemzési eszkdzok rendszeresen
alabecsiilik a gyalogos és kerékpdros intézkedések kozlekedésre gyakorolt kedvezd hatasait
(tovabbi informacid ezzel kapcsolatban Analysing the Impact of Walking and Cycling on
Urban Road Performance: A Conceptual Framework [A gyaloglds és kerékpdrozds varosi
kozlekedés teljesitményére gyakorolt hatdsanak elemzése: konceptualis keret] cim( kiad-
vanyban talalhatd).

Ezt kovet6en a FLOW kidolgozott egy mddszertani gylijteményt azzal a céllal, hogy javitsa
a kozlekedéselemzési eszkdzoknek azon képességét, ahogy felméri a gyalogos és kerékparos
fejlesztések eldnyeit és hatdsait. A FLOW végil a kozlekedéshalézat-mindség kulénboz6
aspektusainak felmérésére 6t multimodalis elemzési szamitast dolgozott ki, amelyet egy
atfogod hatasvizsgalati eszkoz, valamint a meglévé forgalmi modellezd szoftverek tovabb-
fejlesztése kisért.

A hangsulyt minden esetben olyan gyakorlati eszkzok fejlesztésére helyezte, amelyek haté-
konyabban tukrozik a gyalogos és kerékparos intézkedések hatasait. A FLOW partnervarosai
aktivan részt vettek az eszkdzok kifejlesztésében, finomhangoldsaban és validalasaban.

Végezetll, amint az a kovetkezd részben bemutatdsra kerdl, ezeket a kutatasi és fejlesztési
eredményeket a tdrsadalmi szerepl6k széles korével megosztottuk.
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2.2. KOMMUNIKACIO

A kozlekedéselemzési eszkozOk azon képességének hidnya, hogy pontosan felmérje a gya-
logos és kerékparos kozlekedés fejlesztésének forgalmat érintd elényeit és hatdsait olyan
vélekedésekhez vezettek a nyilvanossag és a dontéshozok korében, mely szerint a gyalog-
last és kerékparozast segitd intézkedések nem kell6en hatékony eszkézok a kozlekedési
halbzat teljesitményének javitdsdhoz vagy a torlédasok csokkentéséhez. S6t, nagyon sokan
abban a hitben éinek, hogy a gyalogos és kerékpdros kozlekedést tAmogato intézkedések
okozzak a torlédasokat.

A FLOW-projekt eredményei azt bizonyitjak, hogy ezek a feltételezések altalaban hami-
sak. Azonban, mivel a hagyomanyos elemzési eszkdzok nem képesek pontosan mérni
a gyaloglast és kerékparozast segitd intézkedések hatasait, ezeket a véleményeket nehéz
hatékonyan megcafolni. A fent bemutatott FLOW-eszk6zoknek kdszonhetben a jovében
hatékonyabban felmérhet6k lesznek a gyaloglast és kerékparozast segitd intézkedések
hatasai, azonban megfelel6 kommunikacidra is szikség van ahhoz, hogy vildgossa véljon:
a gyaloglas és kerékparozas hatékony eszk6zok lehetnek a kdzlekedési rendszerek forgalmi
teljesitményének javitdsaban és a torlédasok csdkkentésében.

Ennek fényében a FLOW-projekt egy atfogd kommunikacios tervet valésitott meg, hogy
a projekt eredményeit minél tbben megismerjék. Ez az alabbi f6bb elemeket tartalmazza:

o FLOW-tények dontéshozdk szamdra: 15 olyan gyalogos és kerékparos fejlesztést mutat
be, amely 4ltaldnosan javitott a nagyvarosok kozlekedési rendszerének teljesitményén.

e Hogyan segitheti a gyaloglas és kerékpdrozas a forgalmi dugok visszaszoritasat? A FLOW-
projekt nagyvarosok altal alkalmazhato eszk6zei (a FLOW-eszk6zoket bemutatd, rovid
animaciés film);

e FLOW-intézkedéscsomag a gyaloglds és kerékpdrozas forgalmi dugok csékkentésében
betoltott szerepére vonatkozéan: A gyaloglast és/vagy kerékparozast segit6 20 intézkedés,
amelyeket nem a torlddasok csdkkentésére vezettek be, de kimutattak a kozlekedési
hal6zat dsszteljesitményére gyakorolt pozitiv hatasait;

A fent felsorolt munkaanyagok kifejezetten a nem szakmai k6zonség szamara készultek.
Emellett részletes jelentések, utmutatok és szoftvereszkozok érhetbk el a kdzlekedési
tervez6k, mérnokok és modellezék szamara.

Az irott anyagokat egy interaktiv tajékoztatasi kampany egészitette ki, amely a hat partner-
varosban a tarsadalmi szerepl6k szamara megszervezett FLOW-workshopokbdl, a varosok
képvisel6i szdmdra szervezett képzésekbdl, valamint 3 webindrium és azokhoz tartozé
e-tanfolyamok formajaban megtartott online tovabbképzésbdl allt. Ezek végigvezették
a szakembereket a FLOW modszertanan, a FLOW kozlekedéselemzési mddszereinek
haszndlatan, valamint példat hoztak arra, hogyan lehet megismertetni a multimodalis
koncepci6t a déntéshozoékkal.

A projekthez kapcsoldédd 6sszes tajékoztatasi és terjesztési anyag, beleértve a rog-
zitett webinariumokra mutatd hivatkozasokat is, elérhetéek a kovetkezd cimen:
www.h2020-flow.eu/resources.
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03.

Kozlekedés-
elemzés és
-modellezés

kozlekedéstervez6k és mérndkok szamara ez az kor egyszerre jelent nagy lehet6sé-

geket és kihivasokat. A nagy teljesitmény( szamitogépek és az innovativ numerikus

maddszerek rendkivil részletes elemzéseket és felméréseket tesznek lehetévé. Mas-
részrél a kozlekedés min&ségét mérd konvencionalis eszk6zok és modszerek hatékonysaga
megkérddjelezddik - egyrészt az egyes modszerek és feltételezések helyességét illetéen; de
még inkabb azzal kapcsolatban, hogy valdban a tarsadalom szamara fontos szempontokat
vesznek-e figyelembe a mérés soran.

A FLOW-projekt az els6 kérdéskort helyezte a kozéppontba: megvizsgélni, hogy a meglévé
kozlekedéselemzési modszerek és az azokbdl kovetkezd feltételezések milyen hatékonyan
meérik fel a gyaloglas és kerékpdrozas hatasait. Azonban a részt vevd partnerek mar a projekt
kezdetén felismerték, hogy ehhez a masodik kérdéskor sem kertlhetd meg, azaz meg kell
vizsgalni, hogy ezek a modszerek valéban a tarsadalom szamdra fontos szempontokat
mérik-e.

Természetesen ez a két kérdéskor szorosan oOsszefugg. A forgalomelemzési médszerek
koziul szamos csupan a témak szlk korét vizsgalja (pl. a kdzuti gépjarmforgalmat), mert
a technoldgia fejlettségi szintje a maltban kizarélag erre adott lehet6séget. A szamitdgépek
elégtelen feldolgozd kapacitdsa, valamint az adatok hidnya lehetetlenné tette az 6sszes
kozlekedési forma atfogo felmérését vagy az 6sszes olyan multidiszciplinaris kompromisz-
szum figyelembe vételét, amely az élhet6 varosok kialakitasaval jar. Emellett tdl sokdig volt
altalanosan elfogadott az a nézet, hogy a gépjarmdvek jelentik a varosi kdzlekedés jovéjét.

A FLOW ezt a szakmai kihivast a gyaloglast és kerékparozast segit6 intézkedések hatasainak
és kozlekedési el6nyeinek felmérésére szolgal6 Uj mdédszerek kifejlesztésével kivanta meg-
oldani. Ezek a mar meglév6 mddszerekre épitenek, és valésan a multimodalis kozlekedés
felmérési mdédszereinek és modelljeinek kidolgozdsahoz vezetd Ut elsd |épéseinek tekint-
hetdk. A projekt elkészilt dokumentumai részletesen bemutatjdk ezeket a fejlesztéseket,
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valamint ajanlasokat tesznek a tovabbi fejlesztésre. A FLOW-projekt keretében kidolgozott
hatékonyabb kozlekedéselemzési mddszereket a 4. fejezet mutatja be.

A FLOW a tagabb tarsadalmi 6sszefliggések altal tamasztott kihivasokra olyan ajanla-
sokkal valaszolt, amelyek a kozlekedéselemzési eredmények felhasznalasahoz, illetve
a kozlekedéselemzés és varostervezés Osszefliggéseihez kapcsolédnak. Mivel ez utébbi
kihivas a projekt soran szerzett tapasztalatok és tudas révén szerves médon kerilt egyre
inkabb a FLOW-projekt homlokterébe, a forgalmi torlodasrol és varosi kozlekedésrél folyd
tarsadalmi parbeszéd soran ezeket az ajanlasokat figyelembe kell venni. Az ajanlasokat
az 5. fejezet mutatja be.

A FLOW kozlekedéselemzéssel és -modellezéssel kapcsolatos eredményeinek atfogd
0sszegzése a gyakorlati utmutaté a FLOW eszk6zdk haszndlatdhoz multimodalis
vizsgdlatokban cimld dokumentumban olvashaté. (a dokumentum itt érhetd el:
http://h2020-flow.eu/resources/publications/).
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04.

FLOW-projekt —
eredmények:
Hatékonyabb
elemzési
maodszerek

Q FLOW-projekt legfébb célkitlizése a hatékonyabb kozlekedéselemzési és -modellezési

eszkdzok és modszerek kidolgozasa volt. A meglévd eszkdzok és modszerek részletes
vizsgalatanak eredményei alapjan a FLOW-projekt keretében kidolgozasra kerdilt:

e 0t szdmitasi modszer a kozlekedési infrastruktira multimodalis teljesitményének
felmérésére (lasd 4.1)

e egy atfogd hatasvizsgélati eszkoz (Iasd 4.2); és
e egy hatékonyabb kozlekedésmodellezési szoftver. (Iasd 4.3).

A hangsulyt minden esetben olyan eszkézok és mddszerek kifejlesztésére helyezték, ame-
lyek a meglévd mddszereknél pontosabban mérik fel a gyaloglast és kerékparozast segitd
intézkedések elényeit és hatasait.

A FLOW-projektben az eszkdzok és mddszerek kidolgozasanal a cél a kozlekedéselemzés-
ben haszndlhat6 gyakorlati eszkdzok kialakitdsa volt. A fejleszt6csapat munkajat nagyban
segitették azok a részletes visszajelzések és teszteredmények, amelyek a FLOW-projektben
részt vevd tobb mint 40 varosbdl érkeztek. Ebben a tekintetben kiléndsen fontos szerepet
toltott be az a hat partnervaros, amely elvégezte a javasolt gyalogos és kerékparos intézke-
dések részletes elemzéseit. A gyakorlatban ez tobb gyalogos és kerékparos fejlesztési projekt
megvalositasat segitette, kdztuk a lisszaboni gyalogos infrastruktura fejlesztését és a dublini
College Green projektet.

A FLOW-projekt keretében kidolgozott hatékonyabb kézlekedéselemzési médszereket a 4.1, 4.2
és 4.3 fejezetek (lent) mutatjak be. Részletes tajékoztatasért és a tablazatalapl eszkoz letoltéséhez
kérjik, latogasson el a FLOW weboldalara, amely az alabbi cimen érhetd el: www.h2020-flow.eu.
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A FLOW-
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KEREKPAROS

KOZLEKEDES PONTOSABB
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FELMERESE FELE.

4.1. AMULTIMODALIS KOZLEKEDES ELEMZESENEK
SZAMITASI MODSZEREI

A FLOW-projekt keretében kidolgozott multimodalis kozlekedéselemzési szamitasi modszerek
célja az volt, hogy a meglév6 elemzési modszerek sikeresebben mérjék fel a gyalogos és
kerékparos fejlesztések el6nyeit és hatasait.

A kozlekedési rendszerek teljesitményének mérésére hasznalt harom fé teljesitménymuta-
té (KPI) a forgalom s(irlisége, a késés és a szolgaltatasi szint (LOS). Bar ezek a modszerek
altalanosan elfogadottak a gyalogos és kerékparos intézkedések kozlekedési hatasainak
mérésére, kizardlag az adott kdzlekedési formakra jellemz6 eredményeket nydjtanak. Emiatt
a kalonbozd kozlekedési formaknal hasznalt intézkedések lehetséges hatasanak osszeha-
sonlitasa nehézkes (pl. hogy egy adott helyzetben kerékparsav vagy egy Ujabb forgalmi sav
kialakitdsa célravezet6bb-e).

Ennek a problémakdrnek a megoldasara a FLOW-projekt 6t multimodalis kdzlekedéselem-
zési szamitasi mddszert tartalmaz a késés, slir(iség és a LOS értékelésére. Ezek az eszkdzok
meglévd maddszerekre épllnek, de fontos kiegészitéseket is tartalmaznak:

1. figyelembe veszik a személyeket (sokkal inkabb, mint a jarm(veket),

2. a kozlekedési formak 6sszehasonlitdsahoz hasznossagi pont alapi megkdzelitést
alkalmaznak, és

3. opcionalisan lehet6vé teszik a kozlekedési mddok bizonyos iranyelvek alapjan torténé
egymashoz képesti sulyozasat.

Az eszkdzoket haromfajta infrastruktdrara fejlesztették ki: Utkeresztez8désekre, Utszakaszokra
és kozlekedési folyosokra. Az eszkdzok tehat az alabbiak mérésére hasznalhatok:

1. Athaladasi idéveszteségek egy adott Utkeresztezédéshen

2. Szolgaltatasi szintek egy adott Utkeresztez6désben (késés és hasznossagi pontok
alapjan)

3. Aforgalom s(ir(isége egy adott Utszakaszon

4. Szolgaltatasi szint egy adott Utszakaszon (forgaloms(r(iség és hasznossagi pontok
alapjan)

5. Athaladasi id6veszteség egy adott kozlekedési folyosén

A folyosokra vonatkozd szolgaltatasi szint kiszamitasa helyett a FLOW a fent felsorolt, Ut-
keresztez8désekre és Utszakaszokra vonatkozé eszkdzokkel kiszamitott szolgaltatasi szint
feltiintetését javasolja diagram formajaban, mivel ez alapjan jobban atlathaté a kdzlekedési
folyosd forgalmi teljesit6képessége, mint egyetlen LOS-értékbdél.

A FLOW-eszkozok egy fontos kezd6lépést jelentenek ahhoz, hogy a meglévé mddszerek mo-
dositasaval a gyalogos és kerékparos kozlekedés pontosabb felméréséhez, azonban tovabbi
kutatasra és fejlesztésre lesz sziikség a jov6ben ezen mddszerek tokéletesitéséhez (Iasd még
az ajanlasokat a lenti 5. fejezetben).
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4.2. FLOW HATASVIZSGALATI ESZK0Z

A FLOW hatasvizsgalati eszkozt azzal a céllal fejlesztették ki, hogy a kdzlekedéssel kapcsolatos
dontéshozatali folyamat soran a kozlekedési rendszerek teljesitményén (azaz a fogalmi
torlédasok mértékén) til mas szempontokat is figyelembe vegyenek. Az eszkdz kuléndsen
egy javasolt kozlekedésfejlesztési intézkedés kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi elényeit és
hatdsait vizsgalja, a mobilitasi elénydk és hatdsok mellett.

A FLOW hatasvizsgalati eszkoz egy tablazatalapu eszkdz, amellyel egy javasolt kozlekedési
intézkedés el6nyei és hatasai mérhetSk fel a bevezetést megel6z8 és az azt kovetd adatok
Osszehasonlitdsaval. A megadott kdzlekedési modellek, gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti
szamitasok adatai alapjan a tablazat kiszamitja az intézkedési javaslat (pl. egy Uj kerékparsav
kialakitasanak) el6nyeit és hatasait. A tablazat orszagspecifikus és eurdpai unids szinten
alapértelmezett értékeken alapulé tényezdket hasznal, amelyeket azonban a felhasznaldk
szlikség és igény szerint moédosithatnak a helyi korilményektdl fuggben.

4.3. A FLOW KOZLEKEDESI MODELL FEJLESZTESE

A kozlekedési modellek egymassal 0sszefligg6 szamitdgépes programok komplex gy(jtemé-
nye, amelyekhez nagy mennyiség(i és j6 min6ségli adatokra van sziikség, hogy a kozlekedési
halézatok jovbeli dllapota megbecsiilhet6 legyen. Megértésiik és hasznalatuk nehéz, ezért
specidlis szaktudast igényelnek. A tervez6k hozzaadjak a modellhez azokat a valtozasokat,
amelyek varhatdan hatassal lesznek a kozlekedési igényekre (pl. egy varos jov6beli lakosait
és foglalkoztatasanak névekedését), valamint a kozlekedési kindlat valtozasait (pl. Uj kozle-
kedési infrastruktira, szolgaltatasok és politikdk megjelenését), és a modell becslést készit
arra, hogy ezek a valtozasok milyen hatassal lesznek a kozlekedési haldzat teljesitményére
(pl. egy Utszakasz szolgaltatasi szintjére a jov6ben).

Ezeknek a modelleknek az elmult évtizedekben tapasztalhaté latvanyos technoldgiai
fejlédése ellenére elméleti alapjaik és algoritmusaik nem vizsgéljak teljes korlien a gyalogos
és kerékparos kozlekedést, mert olyan kor feltételezéseit 6rokolték, amelynek technolégiai
korlatjai sokkal hangsulyosabbak voltak, és amelyben a politikai célok egy autokézpontd
tervezést részesitettek elényben.

A modelleket folyamatosan fejlesztik a kozlekedés kutatasi eredményei alapjan. A FLOW-
projekt ezekhez a fejlesztésekhez az alabbi modellfinomitasokkal jarult hozza:

e Mikroszkopikus modellezés - autok és gyalogosok kozotti konfliktuszonak hatékonyabb
modellezése, magatartasi paraméterek, Uj mobilitasi mintak, a kerékparok, gyalogosok
és kozosségi terek kozotti interakcidk
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o Makroszkopikus modellezés - Utvonal szinti attribGtumok a kerékparok valészin(iségen
alapul6é hozzarendelésében, modellezési platform egy Utvonal két, kilénbéz6 médon
(jelen esetben kozbringa-rendszer és tomegkozlekedés) megtett szakaszanak kombi-
naldsaval; és a kozosségi mobilitas hatékonyabb megjelenitése a kozosségi kozlekedési
hozzérendelésben

Atovabbfejlesztett modelleket a FLOW-partnervarosok tesztelték a gyaloglast és kerékparozast
segit6 intézkedések elényeinek és hatasainak felméréséhez.

Itt a FLOW-projektben elvégzett munka szintén egy hosszu folyamat kicsi, de fontos |épését
jelenti. Val6jaban a projekt egyik legfontosabb eredménye, hogy ravilagit a kdzlekedési model-
lek fejlesztésének igényére a gyalogos és kerékparos kozlekedés hatékonyabb elemzéséhez.
A FLOW-projektre nem egy folyamat utolsé [épéseként, hanem a kozlekedési modellezés
kutatasi és fejlesztési céljainak Ujrafogalmazasa felé vezet6 elsd Iépésként kell tekinteni az
Osszes kozlekedési mod esetében.
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Ebben a tekintetben a FLOW sem volt kivétel. A folyamat korai szakaszaban a projekt
résztvevdi felismerték, hogy nem elégséges kizardlag a gyalogos és kerékparos koz-
lekedés felméréséhez hasznalt egységes kozlekedéselemzési mddszerek fejlesztését kdzép-
pontba helyezni. Ezeket a mddszereket egy tagabb 0sszefliggésben is meg kellett vizsgalni.

Q kutatasi projektek sokszor varatlan felfedezéseket eredményeznek a kutatas soran.

Arésztvevdk arra is rajottek, hogy kizarolag a torlédasok csokkentését célul kitlizni egy téves
Ut. Az indukalt forgalom, a ,megsz(ing” forgalom és a forgalmi dugdk hatékony kezelése
és egyéb témaban folytatott legfrissebb kutatasok megkérddjelezik a forgalmi torlédasok
megsziintetésére iranyuld erdfeszitések hatékonysagat és elényeit.

A FLOW-projekt altalanos ajanlasainak 6sszefoglalasat az alabbiakban kozoljuk. A részletes,
egyes célkozonségekre szabott ajanlasok az 1. figgelékben talalhatok.

1. A gyaloglas és kerékparozas szerepét teljes mértékben
figyelembe kell venni a kdzlekedési rendszerek forgalmi
teljesitményének novelését célzo tervek és stratégiak
kidolgozasanal, csakugy, mint a hataselemzés és meg-
valdsitasi folyamatok soran.

Szamos kozlekedéspolitika nem ismeri fel a gyaloglas és kerékparozas dsszes elényét
a kozlekedési rendszerek teljesitményének javitasdban. A gyaloglasra és a kerékpdro-
zasra a legrosszabb esetben szabadidds tevékenységként tekintenek, amelynek nincs
semmilyen kozlekedési vonzata. A kormanyoknak minden szinten olyan intézkedéseket
kell bevezetni, amelyek elismerik a gyaloglast és kerékparozast mint a varosok kozle-
kedési rendszerét javit6 és élhet6bbé tevd eszkdzrendszert, valamint tamogatniuk kell
azok elterjesztését.
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A kozlekedés hatasainak elemzése fontos szerepet jatszik az Uj kdzlekedési fejlesztésekkel
és fejlesztési tervekkel kapcsolatos déntéshozatalokban. Azonban ezeket az elemzéseket
sokszor olyan modszerekkel és modellekkel végzik, amelyek nem veszik figyelembe az
Osszes kozlekedési format (pl. gyaloglas és kerékparozas). Fontos lenne, hogy a dontés-
hozdk elvarjak a multimodalis elemzési mddszerek és modellek alkalmazasat minden
kozlekedési hatasvizsgalatban. A helyi hatésagok palyazataiban kotelez6 elemként kellene
megjelennie a multimodalis elemzés hasznalatanak, és a tobbi tarsadalmi szereplének
valasztott képvisel6iknél kellene szorgalmazniuk a multimodalis elemzési mddszer
alkalmazasat. A kozlekedéstervezési tanacsaddknak tajékoztatniuk kellene Ggyfeleiket
a multimodalis elemzés fontossagarol, illetve hasznalni azt minden elemzésben.

a4

. Ameglévé kozlekedéselemzési modszereket és modelleket

tovabb kell fejleszteni, hogy azok minden kozlekedési
format és az egyes kozlekedési formak kozotti interakciokat
is lefedjék.

A kozlekedéselemzési modszerek és modellek jelent6s mérték( fejlesztésére van sziik-
ség ahhoz, hogy azok a gyalogos és kerékparos kozlekedést a gépjarmi-kozlekedéssel
egyenranguként kezeljék. Kilondsen fontos lesz az olyan, Uj tipusu kozlekedési infra-
struktirakra - példaul kdzosségi terekre, gyalogos dvezetekre és kerékparos sztradakra
- iranyuld felmérési mdédszerek kidolgozasa, amelyek teljes mértékben figyelembe veszik
a legfrissebb kozlekedéskutatasi eredményeket olyan témakdrdokben, mint az indukalt
kereslet és a megsz(in6 forgalom. A meglévd kozlekedéselemzési modszerek és model-
lek javitasat célzé és az Uj megkozelitések kidolgozasara iranyulé kutatasokhoz minden
érintett fél tdmogatdsara szukség van.

. A multimodalis kdzlekedéselemzésrél folytatott

tajékoztatast javitani kell, a kdzlekedéstervezési
folyamatot pedig atlathatébba kell tenni.

Egy adott terllet élhet8ségét jelentés mértékben befolyasolhatjak az Uj kozlekedési
infrastrukturalis vagy terilethasznositasi projektek, de a dontéshozatali folyamat soran
hasznalt kozlekedéselemzési modszerek és modellek nagyon oOsszetettek és a tervek
jévahagyasi folyamata gyakran nehezen nyomon kovethetd. Javitani kell a helyi hato-
sagok, kozlekedési tanacsaddk és kutatok kommunikaciés stratégidjan, hogy jobban
megismertethessék az elemzési modszereket és tervezési folyamatot a nyilvanossaggal,
igy az szamukra is atlathato lesz.
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4. A gyalogos és kerékparos kozlekedésre vonatkozd

hatékonyabb adatgy(jtéssel alaposabban megismerhet&k
ezek a koézlekedési formak. Lasd az Eurdpai Kerékparos
Szovetség (ECF) és a Walk21 ajanlasait, valamint a FLOW
adat-workshop eredményeit (elérhet6k a FLOW-
weboldalon).

A kozlekedési viselkedés jobb megértéséhez, a mérési eszkdzok hasznalatahoz és a ha-
tékonyabb kozlekedési modellek kifejlesztéséhez adatokra van szukség. Sajnos kevés
hatosag gy(jt barmilyen kormanyzati szinten elegendd adatot a gyalogos és kerékparos
kozlekedésrdl, ezért nehéz ezeket a kozlekedési modokat teljes mértékben figyelembe
venni a kozlekedéstervezési folyamatokban. Kivald szabvanyok és Uj technoldgiak Iéteznek
a gyalogos és kerékparos kozlekedésre vonatkozd adatok gy(ijtésére (pl. tevékenységko-
vet6 alkalmazasok), amelyek megkdnnyitik az adatgydjtést. Minden kormanyzati szervnek
részt kell vennie azoknak az adatoknak a gy(jtésében, amelyek sziikségesek a gyalogos
és kerékparos kozlekedés forgalmi torlédasra és a varosi kozlekedés egészére gyakorolt
hatasanak teljes korl felméréséhez.

. A kozlekedési rendszer teljesitményét (beleértve

a forgalmi torlédasokat) a varosi élhet6ség, gazdasagi
megvaldsithatdsag, biztonsag és egészség tagabb O0ssze-
fuggésében kell értelmezni (és nem az elé helyezni).

A kozlekedési szolgaltatas min&sége egyike azon szamos tényezdnek, amelyek élhet6vé,
gazdasagilag sikeressé, versenyképessé, fenntarthatova és egészségessé tesznek egy
lakohelyet. A dontéshozatal soran azonban gyakran kizarélag kozlekedési megfontolasok
(és foleg a forgalmi torl6dasok) kertilnek elétérbe. Egy mindannyiunk szamara méltanyos
és fenntarthato jov6 szempontjabdl alapvetd fontossagu, hogy a kdzlekedési dontéseknél
multidiszciplindris megkdzelitést alkalmazzunk.

Ha a varosok egy szélesebb perspektivabol tekintenek a kozlekedési dontéshozatalra,
kdnnyebben rajohetnek, hogyan mozdulhatnak el jelenlegi stratégajukbdl, példaul
a kozlekedési torlodasok , kikiiszobolésétdl”, az olyan kiegyensulyozottabb (és megval6-
sithatobb) stratégiak felé, mint a forgalmi torl6dasok , kezelése” vagy a forgalmi kapacitas
novelése. Ez a szemléletvaltas a lehet6ségek szélesebb tarhazat kindlja a dontéshozok
szamara varostervezési munkajukhoz.
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z itt ismertetett FLOW-eredmények és ajanlasok a kutatasokon, szakértdi konzulta-
ciokon, eurdpai varosokbol és tanacsado6 cégektdl érkezett észrevételeken és a pro-
jektcsapat, valamint kiils6 szakért6k egyeztetésein alapszik. A projekt eredményeirdl

részletesebben az aldbbi kiadvanyokbdl tajékozédhat. A projekt keretében elkészilt 6sszes
dokumentum elérhetd a kdvetkezd cimen: http://h2020-flow.eu/.

FLOW-tények dontéshozék szamara (7.4 dokumentum) olyan gyalogos és kerékparos
fejlesztési példakat bemutato flzet, amelyek csokkentették a forgalmi torlodasokat
(vagy nem voltak azokra negativ hatassal), eloszlatva azt az altalanos vélekedést, hogy
a gyalogos és kerékparos intézkedések novelik a forgalmi torl6dast.

Gyakorlati itmutaté a FLOW eszkézok haszndlatahoz multimodalis értékelésekben
(3.5 dokumentum) &sszefoglalja a vizsgélati eredményeket, bemutatja az ajanlasokat,
Gtmutatdst ad a FLOW elemzési eszkdzok, a hatasvizsgalati eszkoz és a kdzlekedésimodell-
fejlesztések hasznalatahoz; teljes kor( irodalomjegyzéket tartalmaz.

FLOW hatasvizsgalati eszk6z (2.3 dokumentum) és hasznalati Utmutatd (2.4 dokumentum)
bemutatja a FLOW hatdsvizsgalati eszkdz hasznalatat és fejlesztésének hatterét.

A varosi kézlekedési halézat teljesitményének FLOW multimodalis elemzési
moddszertana (1.1 dokumentum) bemutatja a FLOW multimodalis kozlekedéselemzési
eszkozoket, fejlesztésiket és a hozzdjuk kapcsolédé ajanlasokat; irodalomjegyzéket
tartalmaz.

A gyaloglas és kerékparozas varosi kozlekedés teljesitményére gyakorolt hatasanak
elemzése: konceptualis keret (1.3 dokumentum) ismerteti a hattérkutatasi eredményeket
és megalkotja a FLOW-eszk6z6k kidolgozasahoz hasznalt konceptualis keretet.
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HELYI SZAKEMBEREK

HELYI SZINT

Ajanlasok a helyi hatésagok szakemberei szdmara:

Gondoskodjanak arrél, hogy a varosi forgalomiranyitasra vonatkozé irdnyelvek és tmutatoék tartalma
és nyelvezete a varosi kozlekedésihal6zat-teljesitmény multimodalis szemléletét tiikrozze.

Biztositsak a multimodalitds és a kozlekedési formak kozotti egyenl6séget valamennyi szakaszban
azdltal, hogy: i) az eljdrdsokba és Utmutatokba olyan hatasvizsgalati keretrendszert épitenek be,
amely tartalmazza a multimodalis kozlekedés elényeit és a fontosabb, nem kozlekedés jelleg(i el6-
nyoket (pl. egészség), ii) a beszerzéssel kapcsolatos feladatmeghatarozasukba belefoglaljak, hogy
a szolgaltatds kovetelményei tartalmazzanak egy multimodélis hatasvizsgalatot bevélt gyakorlat
eszkdzokkel és mddszerekkel és iii) a bevezetést kdvetéen multimodélis hatdsvizsgélattal attekintik
a projekt teljesitményét.

A fenntarthat6 varosi mobilitds megtervezésével dsszefliggésben aktivan keressék a lehet8ségeit,
hogy javithat6 a halézat hatékonysaga és a teljes varost érint6 elérhet6sége olyan intézkedésekkel,
amelyek biztonsagosabba és vonzébba tehetik gyalogos és kerékpdros kozlekedést.

Tekintsék at a prioritdsokat az Uj kdzlekedési tervek mérlegelése soran annak érdekében, hogy elke-
ruljék az elfogadott célkitlizések (pl. a gyaloglas és kerékparozasa el6térbe helyezése) és a gyakorlati
megvalositas kozotti eltéréseket.

A gyalogos és kerékparos adathidnyokat proaktiv médon pétoljak azaltal, hogy attekintik a meglévd
adatgy(jtési szabvanyokat és eljarasokat, és gondoskodnak réla, hogy a gyalogos és kerékparos
tevékenységekkel kapcsolatos alapvet6 kérdések, mint pl. a forgalom nagysaga, a kozlekedési mo-
dok kivalasztasat érint6 magatartds, a biztonsag, az infrastruktira elhelyezkedése és dllapota stb.
megvalaszolhatok legyenek.

Rendelkezzenek hazon belili szakértével, aki érti a kozlekedési modellek részletes miikodését. Dol-
gozzanak ki hazon bellli kompetencidt a multimodalis kdzlekedési modellezésre vagy sajatitsanak
el a tervezési és modellezési specifikdciok irasahoz szlikséges olyan képességeket, amelyek teljes
koren figyelembe veszik a gyalogos és kerékpdros kozlekedést, valamint a dontéshozdk szdmara
az elemzések eredményeinek értékeléséhez sziikséges ismereteket.

Tereljék a dontéshozokat és tarsadalmi szerepl6ket a kozlekedés problémdinak szélesebb dsszeflig-
gésekben val6 vizsgélatara. Példaul fogalmazzak at a kérdéseket: a forgalmi torlédasok ,,megoldasa”
helyett beszéljenek a forgalmi torlédasok ,kezelésérél” és/vagy a kozlekedési folyosdk kapacitdsanak
novelésérdl.
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HELYI DONTESHOZOK

HELYI SZINT

Ajanlasok helyi dontéshozdék szamara:

Kérjenek naprakész adatokat a gyalogos és kerékparos kozlekedésrél. A helyi hatésagok munkatar-
sainak erds politikai tdmogatasra van sziiksége az adatokat érinté problémak kezeléséhez. A don-
téshozoknak sajat kozosségeikben vezetd szerepet kell vallalniuk az adatok és érvek gy(jtésében.

Alakitsak a hatasvizsgalat keretrendszerét gy, hogy a projekt elején a munkatarsaikkal kdzésen
meghatarozzak a kozlekedési tervek értékelési szempontjait. Kérjenek kiegyensulyozott multimodalis
vizsgalatot, amely tartalmazza k6zdsség szamara fontos (gazdasagi, szocidlis, kdrnyezeti és kozlekedési)
kritériumokat, valamint a kozlekedési stratégiak kozlekedési médokra gyakorolt hatésait.

Tamogassak munkatarsaik folyamatos tovabbképzését, hogy azok megismerjék a multimodalis
szempontokat és a kozlekedési formak egyenld sullyal torténd értékelését.

NEMZETI SZINT

Ajanlasok nemzeti szerepl6k szamara:

Gondoskodjanak arrél, hogy a varosi forgalomiranyitdsra vonatkozé irdnyelvek és tmutaték tartal-
ma és nyelvezete a varosi kozlekedési haldzat forgalmiteljesitményét és multimodalis szemléletét
tukrozze. A helyi bevezetés érdekében épitsék be a multimodalitds és a kozlekedési formdk kozotti
egyenléség koncepcidjat a szabvanyokba és Utmutatdkba, és nyudjtsanak dsztonzéket azoknak a va-
rosoknak, amelyek atveszik ezeket a szabvanyokat.

Tegyenek stratégiai ajdnldsokat a helyi hatésagok szamadra, akik elismerik a gyaloglas és kerékparozas
szerepét a forgalmi torlddasok csokkentésében vagy a kozlthaldzat teljesitményének javitdsdban.

A helyi hatésagokkal egyuttm(ikodve fogadjanak el irdnymutatasokat a gyalogos és kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatos adatgy(ijtések és -elemzések javitasara.

Hozzanak létre tartés mechanizmusokat olyan projektajanlasok kiértékelésére, amelyek elényben
részesitik a fenntarthaté kozlekedési formakat és az emberek (nem pedig a gépjarm(ivek) mozgasat
veszik figyelembe A projektértékelések részeként épitsenek be keretrendszertikbe kovetelményt
a mobilitasi elény6k multimodalis értékelésére minden kozlekedési terv esetében.

Nyujtsanak pénziigyi tdamogatast azoknak a helyi hatésagoknak, amelyek olyan multimodalis koncep-
ciokat alkalmaznak a kdzlekedési rendszerekkel kapcsolatos déntéshozatali folyamatokban, amelyek
a kozlekedést a varosi életforma, a kdrnyezet, az egészség és a gazdasag tagabb Osszefliggéseibe
helyezik.
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EUROPAI UNIOS SZINT

Ajanlasok unids szereplék szamdra:

Gondoskodjanak réla, hogy a varosi forgalomiranyitasra vonatkozé Utmutatok tartalma és nyelvezete
a varosi kozlekedési halozat forgalmiteljesitményének multimodalis szemléletét tiikrozze. Hozzanak
|étre tartés mechanizmusokat olyan projektajanlasok kiértékelésére, amelyek a fenntarthaté kozle-
kedési formak el6nyben részesitését kovetelik meg és az emberek (nem a gépjarmivek) mozgasat
veszik figyelembe.

Hozzak létre az eurdpai gyalogos stratégia keretrendszerét, amelyben a nagyvarosok gyalogos kozle-
kedésre alkalmas kozosségeket tervezhetnek és beépithetik a multimodalitas és kézlekedési formak
kozotti egyenranglsag elvét az Eurdpai Unid kerékparos stratégidjaba és az 6sszes EU-s kozlekedési
stratégiaba.

Adjanak iranymutatast a gyaloglas és kerékpdrozas mint varosi kozlekedési mddra vonatkozé szabvany
adatgy(jtési modszereihez. Tegyenek elérhetévé pénzforrasokat az irdnymutatasok kidolgozésahoz,
a kisérleti projektekhez és helyi, illetve orszagos szint(i konzultacidékhoz.

frjék elé a nagyvarosok szdméra, hogy a fenntarthaté varoskezelési tervvel (SUMP) kapcsolatos
intézkedések kiértékelésében végezzék el a kozlekedési rendszerek minéségének multimodalis
vizsgalatat.

Nyujtsanak pénzligyi tAmogatast azoknak a helyi hatésagoknak, hogy olyan koncepcidkat alkalmaz-
zanak a kozlekedési rendszerekkel kapcsolatos dontéshozatali folyamatokra, amelyek a kozlekedést
a varosi életforma, a kornyezet, az egészség és a gazdasag tagabb dsszefiiggéseibe épitik be.

KOZLEKEDESI TANACSADO CEGEK (ES SZAKMAI SZERVEZETEIK) SZINTJE

Ajanlasok kozlekedési tandcsadd cégek és szakmai szervezeteik szamara:

Fejlesszék azon kompetencidikat, amelyekkel szolgaltatasi kinalatukba felvehetik a kdzlekedési projek-
tek mobilitasi elényeinek multimodalis értékelését, valamint a gyaloglas és kerékpdarozas modellezését
és felmérését. Eurdpai kozlekedési tanacsado6 cégként ezeket a szolgaltatasokat nemzetkozi piacokra
is testre szabhatjak és azokon is értékesithetik.

Ugyeljenek arra, hogy a képzési anyagok és szakmai szabvéanyok tartalma és nyelvezete a multimodalis
vizsgalat és a kozlekedési formak kozotti egyenl8ség alapelveit tukrozzék, és ezek a kdzlekedéster-
vezési gyakorlatban altalanosan elfogadottd valjanak.

A modellezési szoftverfejlesztékkel egyuittm(ikodve fejlesszék a modellezési eszkdzoket a gyalogos és
kerékpdros kozlekedés vonatkozasaiban. Ilyenek a kereslet és kdzlekedési forma megvalasztasdnak
modellezése (makroszkopikus) és az interakcidk viselkedési modellezése (mikroszkopikus).

Hivjék fel az tigyfelek (azaz a dontéshozdk és helyi hatésdgok munkatarsai) figyelmét annak fon-
tossagara, hogy a kozlekedés-hatdsvizsgalati elemzések soran teljes mértékben vegyék figyelembe
a gyaloglast és kerékparozast, és tajékoztassak 6ket a gyalogos és kerékparos kdzlekedéssel kapcso-
latos hatékonyabb médszerekrdl és modellezésrél.

Dolgozzanak ki egy 6nkéntes m(iszaki alkalmassagi, tlathatésagi és etikai chartat a kozlekedésmo-
dellezés és -értékelés tertletén dolgozé szolgalatok szamara, és vonjak felelésségre azokat, akik nem
felelnek meg a m(iszaki és etikai szabvanyoknak.
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MODELLFEJLESZTOK ES KUTATOK SZINTJE

Ajanlasok modellfejleszték és kutaték szamdra:

Végezzenek tovabbi kutatasokat az infrastruktira bevezetésének vagy megsziintetésének eredmé-
nyeként kialakul6 indukalt és megsz(in6 forgalom témakdreiben, amellyel Gtmutatdst adhatnak

a stratégiai kozlekedésmodellezéshez.

Segitsék a gyalogosok és kerékparosok magatartasanak alaposabb megértését - figyelembe véve az

orszagonkénti eltéréseket - és ezek megfelel6 modellezését.

Végezzenek mikroszimulacids kozlekedésmodellezési kutatasokat a kerékparosok és gépjarmivek altal
kozosen hasznélt kozlekedési sdvokban kialakulé konfliktusok, valamint a gyalogosok viselkedésérél

a forgalmas utcakban. Fejlesszék a kozosségi terek altalanos modellezését.

Dolgozzanak ki relevans bemeneti valtozékat és miszaki mutatdkat a varosi kerékpdrozas és gyaloglas

szolgdltatasi szint mutatdjanak kiszamitasahoz.

Dolgozzanak ki egy multimodalis id6veszteség és/vagy szolgdltatasi szint mutatét a megosztott infra-
strukturékhoz (kerékpérok és gépjarmiivek kozos forgalmi sdvokban vagy kerékparok és gyalogosok
megosztott utakon), beleértve a kapacitasfogalmakban benne foglalt, a kozlekedési formak kozotti

kapcsolatok megértését célzo viselkedéskutatast.

Segitsék az ,elfogadhatd” és ,elvart” menetidé fogalmanak pontosabb megértését varosi korilmé-
nyek kozott valamennyi kdzlekedési forma esetén, hogy a varosokban meghatarozhaté legyen egy

multimodalis viszonyitasi dllapot a késések méréséhez.

UZENETEK A DONTESBEFOLYASOLOK SZAMARA VALAMENNYI SZINTEN

Tereljék a dontéshozokat és tarsadalmi szerepl6ket a kdzlekedés problémainak szélesebb 6sszeflig-
gésekben vald vizsgdlatara. Példaul fogalmazzak at a kérdéseket: a forgalmi torl6dasok ,megoldasa”
helyett beszéljenek a forgalmi torlédasok , kezelésérél” és/vagy a folyosok kapacitasanak névelésér6l.

Tevékeny mdédon népszer(isitsék a multimodalis koncepciét ismerve a hatékony kdzdsségi kozlekedés
jelent8s hozzajarulasat a forgalmi torl6das kezeléséhez. Utasitsak el a kerékparozas, gyaloglas és
kozdsségi kozlekedés kozotti versenyt.

Népszer(sitsék azt az lizenetet, hogy a megfelel6 kialakitassal a gyaloglas és kerékparozas segitheti
a varosi torlédasok csokkentését. Ezekre hasznos példak taldlhaték a FLOW tények dontéshozdok
szamara kiadvanyban.

A dontéshozok meggybzése soran emlitsék meg a forgalmi torl6dasok kezelését, mint a gyaloglas
és kerékparozas szamtalan el6nyeinek egyikét.

Terjesszék minél szélesebb korben, hogy a nagyvérosokban az autdk szdmara tobb teret engedni
csupdn rovid tava megoldés. Ilyen esetekben egy varos novekedésével egyre tobb autd jelenik meg
az utakon, egészen addig, amig 6sszes szabad tér elfogy. Csak a kozlekedési feliiletek hatékonyabb
felhasznélasaval (gyaloglas és kerékparozas) tehetbk élhetébbé a nagyvarosok és készithetbk fel
a jov6ben varhat6 novekedés kihivasaira.
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