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INFRASTRUKTURA/

KRYQEZIMET ME RRETHRROTULLIME

Véshtrim

Sfondi dhe Objektivat

Krygézimet jané té paraqitura si rrethrrotullime pér té siguruar shkémbimin e sigurté dhe fluid té
trafikut né rrugét e moderuara, té ngarkuara dhe té shpejta. Gjithashtu pérdoren pér té zvogéluar
shpejtésiné, vecanérisht pér té shénuar fillimin e zonés sé ndértuar dhe njé ndryshim té kufirit té
shpejtésisé. Né rastin e rrugéve té réndésishme té pedalimit, kur krygézohen me rrugé té
moderuara dhe té ngarkuara, rrethrrotullimet e bé&jné lévizjen e pedaluesit mé té sigurté, mé té
thjeshté pér kalimin e krygézimit dhe kthimin majtas ose djathtas. Rrethrrotullimet e médha me
intensitet té larté té trafikut mund té jené té projektuar me masat shtesé pér siguriné e
pedaluesve dhe rehatiné.

Kur njé nyje pedalimi né njé rrugé té gasjes lokale kalon né njé rrugé shpérndarése, té
moderuar dhe té ngarkuar jané té rekomanduar rrethrrotullimet (brenda zonés sé& ndértuar me
30 km / oré dhe e ndérthurur me 50 km / oré, jashté zonés sé ndértuar prej 50 km / oré e
ndérthurur me 80 km / oré). Nése gjaté gjithé rrugés ka intensitete té uléta, do té jeté i
mjaftueshém njé krygézim me té drejté-té-kalimit, me trafik té pérzier. Kur intensiteti fillon té
rritet, rrethrrotullimi merret parasysh, vecanérisht né situatat e méposhtme.

O Té dyja kéto jané rrugé té moderuara, té ngarkuara (deri né 500 PCU / oré né rrugé té
gasjes lokale, deri né 1750 PCU / oré né rrugé shpérndarése) kané njé numér mjaft té
larté té pedaluesve (rrugét lokale té miré pérdorura dhe rrugét e larté lokale, dhe rrugét
mé kryesore té pérdorura).

O Té dy rrugét jané té ngarkuara (madje edhe me njé numér mjaft té ulét té pedaluesve).

Rrethrrotullimet jané pérdorur shpesh kur dy rrugé shpérndarése, mesatarisht té ngarkuara
ndérpriten (50 km / oré brenda zonés sé ndértuar, 80 km / oré jashté; Intensiteti pér njé rrugé
individuale deri né 1,750 PCU / oré). Njé rrethrrotullim me njé-korsi mund té trajtojé nga 2.000 né
2.400 PCU / oré. Njé me dy korsi mund té trajtojé rreth 4.000 PCU / oré. Pedaluesit mund t’i
pérdorin ende ato, nése projektimi pérfshin masa té vecanta pér pedalimin.

Nuk duhet harruar se rrethrrotullimet nuk jané té rekomanduar né lidhjet e réndésishme té
transportit publik (ato ngadalésojné autobuzét), nuk jané té pérshtatshém pér kémbésoré, pér
shkak té alternativave té detyruara.

Zbatimi

Njé krygézim i paragitur si njé rrethrrotullim, ka njé ishull rrethor gendror té trafikut, rreth té cilit
shkémbehen automjetet dhe gé duhet té kthehen né té njéjtin drejtim né njé apo mé shumé korsi.
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Normalisht, trafiku gé afrohet duhet t’i japé pérparési trafikut né unazé. Intensiteti i fluksit té
trafikut pércakton dimensionet, kapacitetin dhe numrin e korsive.

Shtigjet konfliktuale jané zévendésuar nga lévizjet valézuese. Ky éshté pérfitimi kryesor i sigurisé.
Rrethrrotullimet shumé té ngarkuar dhe me shumé-korsi kérkojné njé projektim té vecanté dhe
me pérparési té bicikletave.

Rrethrrotullimet rrisin siguriné e pérgjithshme té trafikut. Ata nuk e eliminojné té gjithé
rrezikun pér pedaluesit, por zvogélojné konfliktet e mundshme né vetém tre raste. Rasti i
paré shkakton mé shumé aksidente se i dyti dhe i dyti mé shumé se i treti.

1. Shoferét gé hyjné né rrethrrotullim nuk i japin pérparési rruge sidomos pedaluesve né buzé té
rrethrrotullimit. Kjo &shté njé ¢éshtje shumé e réndésishme, né rrethrrotullimet e médha dhe
me shumé korsi, sepse shoferét jané mé té pérgéndruar né drejtim té gendrés sé
rrethrrotullimit.

2. Shoferét Iéné rrethrrotullimin pérballé me pedaluesit né cep té rrethrrotullimit. Kjo
éshté mé e rrezikshme né rrethrrotullimet e médha, dhe kur njé korsi pedalimi i detyron
pedaluesit gé té mbeten né aférsi té cepit.

3. Njé pedalues hyn né shkurtime té térthorta népérmjet kalimeve té njé automjeti motorrik gé
hyn né rrethrrotullim. Kjo ndodh kur pedaluesit duan té kalojné né njé vijé té drejté.

O |

Té gjitha kéto rrezige jané reduktuar vetém né rrethrrotullimet me njé-korsi, me rrugé gé
kané korsi té vetme hyrje dhe dalje. Né rrugét e pedalimit, kjo duhet té jeté zgjidhja mé e
preferuar.

Pérvoja ka déshmuar se njé rrethrrotullim me njé korsi té vetme té trafikut té€ pérzier éshté
meé e sigurté se té gjitha llojet e krygézimeve.

O Rrethrrotullimi shmang takime né mes mjeteve lévizése né drejtime té kundérta. Njé nga
katér degét e krygézimit me njé rrethrrotullim pérmban vetém 8 pika té mundshme
konflikti (32 pa).

Ai thjeshton situata konfliktuale: Valét e Makinave brenda dhe jashté, pa kaluar shtigjet.

Ai zvogélon shpejtésiné né pikat konfliktuale: té gjitha automjetet duhet té ndjekin njé
rrugé té lakuar, dhe té ngadalté poshté, kur hyjné né unazé dhe né thurje.

O Minimizon kohén e pritjes, pasi kané njé kapacitet t¢ madh dhe njé rrjedhje relativisht té
shpejté té trafikut.

Té gjitha kéto avantazhe jané shumé té viefshme pér pedaluesit. Kur ka hapésiré, pedaluesit
enden né njé rresht té vetém té trafikut dhe e 1éné me lehtési. Njé makiné nuk mund té arrijé apo

* Burimi i té gjitha diagramave (pérvegse kur tregohet ndryshe): Dupriez, Benoit et Vertriest Miguel, IBSR /
BIVV — 2009: Aménagements cyclables en giratoires.
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té béjé shkurtesa népér rrugén e pedalimit. Pedaluesit nuk duhet té géndrojné afér né buzé té
rrethrrotullimit, por t&é marrin pozicion né mes té korsisé.

Njé rrethrrotullim me dy korsi éshté njé rrezik pér pedaluesit.

O

O

Automjetet ende lévizin né té njéjtin drejtim, por me Iévizje manovruese mes korsive.

Pedaluesi rrezikon té goditet nga njé makiné, kur éshté duke Iéné unazén nga korsia
gendrore.

Makina gé& ndérpret njé rrugé té drejté népér korsi, me gasje té pedaluesve sillet né njé
kénd té drejté.

Né njé rrethrrotullim me njé korsi té vetme gé trajton mé pak se 6000 PCU / dité mund té gjenden
objekte té vecanta pér pedaluesit gé jané té nevojshme. Kjo mé sé shumti vlen pér kalimin e
rrugéve lokale té aksesit té ngarkuar, t& mjaftueshme pér té justifikuar njé rrethrrotullim, por me
shpejtési té pérgjithshme té ulét (30 km / oré né zonén e ndértuar).

O

Té lejohet njé gjerési korsie prej 5-6 m.Rrezja jashté éshté nga 12.5 m né 20 m e
gjeré dhe
rrezja e ishullit té trafikut nga 6.5 m deri 15 m.

Té shtohet njé rrip me vijézime té dallueshme rreth ishullit gendror té trafikut pér té
akomoduar kamionét dhe autobuzét. Korsia duhet té& ngushtohet né madhésiné e
nevojshme pér njé makiné pasagjerésh, por automjetet mé té gjera mund té lévizin hipur
mbi kété rrip.

Té pérkulet dhe shkurtohet ndonjé objekt pedalimi né 20 apo 30 m para, né ményré gé
pedaluesit té arrijné té pérzihen me trafikun né rrethrrotullim.

Té shmangen bypass-et e trafikut gé kthehet né té djathté. Bypass-et mund té rrisin
ndjeshém kapacitetin e rrethrrotullimit dhe siguriné, pa ndonjé korsi shtesé. Megjithaté,
kjo nuk éshté shumé favorizuese pér bigikletén: duke shtuar korsi do té thoté gé shtohen
pikat e konfliktit me pedaluesit, gé do t'u duhet té ngadalésojné shpejtésiné mé shpesh.
Sidomos né nyjet e réndésishme té rrjetit té pedalimit, rrjedhjet e pérmirésuara dhe
siguria pér automjetet e motorrizuara do té vijné né kurriz té rrjedhés sé bicikletave dhe té
siguriseé.

Té shmanget shtimi i njé korsie pedalimi né rrethrrotullim. Disa studime kané
treguar se kjo éshté mé e rrezikshme. Korsia e pedalimit krijon njé pérshtypje té rreme té
sigurisé. Né realitet, shtimi i njé korsie dyfishon numrin e pikave té konfliktit. Makina mund
té arrijé pedaluesit dhe té presé frontin e tyre. Pér mé tepér, njé korsi pedalimi detyron
pérdoruesit e bicikletés té shkojné drejt skajeve: kjo krijon pérshtypjen se ata jané duke
dalé nga rrethrrotullimi edhe kur ata jané ende né vazhdim té rrugés té vazhdueshme. Né
mungesé té njé korsie pedalimi, pedaluesit l1évizin né formé valésh ndérmjet makinave né
né mes té korsisé sé rrethrrotullimit.

Rreziget e njé korsie pedalimi né njé rrethrrotullim
(burimi: Vademecum fietsvoorzieningen — Bruksel)

Né disa krygézime té rrugéve té ngadalta gé mund té jené té ngarkuara (rrugé lokale gasjeje, 30
km / oré&), mund té mos kené hapésiré t& mjaftueshme pér njé rreth té ploté. Né kété rast mund
té krijohet njé mini-unazé. Pér njé diametér rrethrrotullimi nén 10 m, ishulli gendror i trafikut
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mund té jeté 5 m ose mé pak. Ishulli rrethor do té jeté vetém pak mé i larté, késhtu gé mund té
drejtohet gjaté, veganérisht nga automjetet e médha. Me sinjalistikén e duhur dhe projektimin e
garté, automjetet detyrohen gé té sillen rreth tij. Heré pas here, automjetet mund té lévizin né
rrugén mé té shkurtér né té gjithé ishullin gendror, sidomos kur kérkojné té kthehen majtas.
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Rrethrrotullim me njé-korsi, me trafik té pérzier

Shpesh rekomandohen rrethrotullimet me pisté té vetme dhe té ngarkuar (mbi 6,000 PCU / dité)
dhe me dy korsi me pista pedalimi té vecanta. Kjo duhet paré si njé rrugé shpérndarése ku
éshté pérfshiré njé ngarkesé krygézimi deri né 25.000 PCU / dité. Nga 10.000 PCU / dité&,
semaforét ose disnivelet mund té jené zgjidhjet e preferueshme.

Kur trafiku éshté i ngarkuar, gasja e pedaluesve, rrotullimi dhe Iénia e unazés né njé pisté té
vecanté, kalimi i degéve té njé krygézimi né njé distancé prej rrethrrotullimit mund té akomodojné
rrjedhje té médha té pedaluesve né ményré mjaft té sigurté. Sigurisht, pedaluesit duhet té kené
alternativa, por siguria éshté shgetésimi thelbé&sor.

Pikat kufitare té hyrjes dhe daljes duhet té jené té projektuara pér shikimin maksimal dhe kushtet
e sigurisé.

O Té lejohet njé gjerési prej 2 m né 2.5 m pér pistén rrethore.

| Té ndahet pista rrethore 5 m nga karrexhata e rrethrrotullimit. Kjo ndihmon pér té
ndaré dhe sgaruar situatat e konfliktit. Shoferét qé hyjné né rrethrrotullim fillimisht
pérgéndrohen duke paré kalimin e pedaluesve dhe pastaj hyjné né unazé. Gjaté kohés qgé
duan té Iéné unazén, shoferét kané edhe kohén e mjaftueshme pér té dalluar pedaluesit gé
lévizin dhe né rastin e duhur hapésirén pér t'u grumbulluar mes rrethrrotullimit dhe pistés
(né rastet kur pedaluesit kané té drejtén e rrugés, shih mé poshté).

O Korsité e ngushta té trafikut té afrohen sa mé shumé té jeté e mundur pér té
minimizuar distancén e nevojshme pér kalimin e pedaluesve dhe pér té ngadalésuar
trafikun.

O Té vendosen ishuj té trafikut ndérmjet korsive té lévizjes sé trafikut, pér kalime té

sigurta té pedaluesve.

| Kufinjté e daljes sé njé korsie né njé rrethrrotullim me dy-korsi. Kjo né masé té madhe
pérmiréson siguriné e kalimit pér pedaluesit. Nése ka dy korsi daljeje, njé makiné né njé
korsi mund té bllokojé shikueshmériné né korsité e tjera ndaj pedaluesve.

O Té konsiderohet njé tabelé shpejtésie pér kalimet. Pedaluesit duhet té |évizin né njé
rrugé me té njéjtin nivel, por pjerrésia zvogélon shpejtésiné e makinave dhe térheq
vémendjen e drejtuesve té automjeteve.

| Ballafaqimi i kalimeve té bicikletave dhe kalimet e kémbésoréve. Kjo forcon
ndérprerjen vizuale té karrexhatés.
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O

Té pérdoren ndarje fizike té forta pér ndarjen mes pistés dhe karrexhatés. Kjo
nénvizon vizualisht takimin e pistés me karrexhatén. Bimésia nuk rekomandohet sepse
pengon shikueshmeériné.

A u duhet dhéné e drejta e kalimit pedaluesve né njé rrethrrotullim apo jo? Ka shumé
argumente pro dhe kundér, né varési té vendndodhjes.

O

Nése pedaluesit kané té drejtén e kalimit, ata mund té manovrojné mé miré dhe té
minimizojné vonesén kohore né rrethrrotullim. Gjithashtu, duke folur ligjérisht, njé pisté
pedalimi ndan té drejtén e pérparésisé me rrugén me té cilén lidhet, késhtu gé kjo vlen
edhe pér rrethrrotullimet (nése kodi i trafikut specifikon ndryshe). Né kété rast, automjetet
gé hyjné né unazé duhet té japin pérparési lévizjeje pér automjetet né rrethrrotullim, duke
pérfshiré edhe pedaluesit. Kjo éshté e rekomanduar né pérgjithési brenda zonés sé
ndértuar dhe sidomos kur flukset e bicikletave jané aq sa pér t'u marré parasysh.

Intuitivisht, kjo mund té duket e sigurt pér té pérjashtuar pedaluesit nga e drejta e kalimit
dhe t'u kérkojé atyre pér té ndaluar para se té kalojné njé rrugé hyrjeje apo daljeje.
Megjithaté, prova empirike éshté e pérzier dhe jobindése. Cilésia e projektimit duket té
jeté vendimtare. Té metat jané té qarta: pedaluesi potencialisht humb kohén e pritjes sa
heré gé ndeshet me njé automjet t& motorrizuar. Jashté zonés sé ndértuar, kjo zgjidhje
éshté shpesh e rekomanduar, ku shpejtésité jané pérgjithésisht mé té larta, edhe pse
trafiku mund té béhet i ngadalésuar nga projektimi.

Situatat mund té ndryshojné ndjeshém sipas nivelit té pedalimit né njé gytet.

O

Né QYTETET KAMPIONE té pedalimit, me njé klimé té forté té pedalimit dhe numér té
madh té pedaluesve, shoferét e makinave shpesh spontanisht japin té drejtén e rrugés pér
pedaluesit, edhe kur nuk kérkohet ligjérisht. Rrethrrotullimet pa té drejté kalimi pér
pedaluesit mund té jené disavantazh.

Né QYTETET FILLESTARE té pedalimit, megjithaté, shoferét priren té shikojné pedaluesit si
vartés té tyre mund té duket e palogjikshme gé té hapin rrugé pér njé pedalues té rastit.
Ata nuk mund té pranojné apo té respektojné té drejtén e rrugés pér pedaluesit.

Zgjedhja ndérmjet té drejtés sé kalimit ose jo pér pedaluesit duhet té béhet né fillim, pasi kéto
opsione kérkojné njé projektim me ndryshime té dukshme.

Nése zgjedhja éshté e drejta e kalimit pér pedaluesit, kjo nuk mund té kuptohet nga té gjithé
drejtuesit e automjeteve, vecanérisht né QYTETET FILLESTARE. Prandaj rekomandohet té
theksohet statusi i pérparésisé sé pedaluesve gé nga faza e projektimit.

O

O

Vazhdimi i kalldrémit ose lyerjes sé pistés sé pedalimit népér rrugét gé afrohen éshté
thelbésore.

Krijimi i njé rruge té geté rrethore té pedalimit. Paralelja vizuale me korsi
rrethrrotullimi forcon statusin e ngjashém me pérparési. Kjo éshté edhe mé té rehatshme
pér pedaluesit.

Shtimi i shenjave té pérparésisé né té dy anét e pistés. Gjithé trafiku, si ata gé hyjné
dhe ata gé |éné unazén, duhet t’i japé pérparési pedaluesit. Njé automjet gé hyn sé pari
duhet t'i japé pérparési pedaluesit né rrugén e duhur dhe té trafikut té ardhshém, té
motorrizuar kur i afrohet karrexhatés sé rrethrrotullimit.

Mendoni lidhur me rrezen e rrugés sé bigikletés pér té pérmirésuar shikimin gjaté kalimit.

Nése zgjedhja nuk éshté e drejta e kalimit pér pedaluesit, kjo duhet té béhet e qarté dhe e
sigurté pér pedaluesit.

O

Krijoni njé rrugé kéndore pedalimi duke projektuar pistat me hyrje dhe dalje né kénde
té drejta. Kjo nénvizon statusin e pérparésisé té trafikut rrugor. Né té njéjtén kohé,
pedaluesi éshté i detyruar té béjé njé kthesé 90 ° dhe pér té ngadalésuar.

Sigurimi i ishujve mé té gjeré té trafikut, duke lejuar pedaluesit té€ géndrojné mes
korsive.

Kalldrémi apo lyerja e rrugéveé té pedalimit t&€ mos vazhdojé népér rrugét gé
afrohen.

Krygézime me rrethrrotullime fage5/7



Jepi njé Shtysé Pedalimit

Fleté informimi pér Zbatim

Nése flukset e pedalimit jané shumeé té larta né njé drejtim, atéheré mund té konsiderohet njé
tunel pér bicikleta poshté unazés. Né kété rast, ishulli gendror i trafikut mund té jeté i hapur
aq sa té lejojé dritén deri né mes té tunelit.?

Rrehrrotullimi me njé-korsi me pisté pedalimi, me té drejté-kalimi pér pedaluesit (Enschede, Holl).
Véreni projektimin tipik té pistés dhe kalimeve té ngjyrosura.

8

Rrethrrotullimi me njé-korsi dhe pisté pedalimi, pa té drejté-kalimi pér pedaluesit. Véreni projektimin kéndor.

Rrethrrotullimet me pista té vecanta pedalimi jané konsumuese té hapésirés. Shpesh hapésira
éshté jo e mjaftueshme, sidomos né rrethrrotullime ekzistuese. Megjithaté, rrethrrotullimet e
ngarkuara né lidhjet e rrjetit té pedalimit jané té rrezikshme pér pedaluesit dhe mund té béhen njé
pengesé reale. Pedaluesit me mé pak pérvojé do t'i shmangin ato, ose do té doréhigen dhe té ecin
rreth tyre. Pérndryshe, pedaluesit mund té Iévizin né kalimet zebér, duke krijuar konflikte té
mundshme me kémbésorét.

Zgjidhjet e méposhtme mund té béjné njé rrethrrotullim mé té sigurt dhe mé té lehté pér t'u
kaluar nga pedaluesit, vecanérisht nése lidhjet lokale té rrjetit té& pedalimit jané:

m| Konvertimi i njé rrethrrotullim me dy korsi né njé korsi, ose pér trafik té pérzier ose
me njé pisté pedalimi té ndaré. Nése rrjedhat e trafikut jané shumé té ngarkuara, ka
nevojé pér ulje té masave té trafikut, shmangien e trafikut ose té getésimit té trafikut
brenda njé lagjieje té téré.

O Ngushtimi i njé korsie té gjeré né 6 m ose mé pak. Kjo redukton konfliktet sepse
pedaluesit dhe makinat valézohen né njé rrjesht té vetém.

O Té merret nga njé korsi me hyrje apo dalje individuale. Kjo mund té bé&het duke
zévendésuar njé korsi té trafikut me njé korsi té dedikuar autobusit, mundésisht e bashké-
pérdorur nga pedaluesit.

| Instalimi i tabelave té shpejtésisé népér hyrje dhe dalje té korsisé.

2 Shiko fletén e informimit mbi KRYQEZIME ME DISNIVELE
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O Shénimi i njé korsie rrethore pedalimi (apo sugjerimi i korsisé) né rrethrrotullim,
né njé distancé nga skaji. Kjo pérmiréson siguriné dhe shikimin pér pedaluesit. Krijon
gjithashtu njé hapésiré té garté pér ta dhe térheq vémendjen drejtuesve té automjeteve
pér praniné e tyre. Né kété ményré nxit pedaluesit té shkojné larg nga skaji, késhtu gé
makinat né dalje mund té kalojné né pjesén e jashtme.

O Shtoni zgjatime té ishujve pér hyrje dhe dalje té sigurta. Njé rrip i shkurtér, i
ngushté ndarjeje pér pedaluesit i siguron ata nga e djathta, duke e kthyer né té djathté

hyrjen e makinave. Kjo mund té jeté e dobishme né korsi té hyrjes (pak para
rrethrrotullimit) dhe né unazé (fare pak prirje jashté unazés sé vogél vetém para njé korsie

dalése).

o
FIETS % EERA AD
]

Njé korsi pedalimi e shenjuar né mes té rrethrrotullimit
(burimi i imazhit: Fietsberaad)

Zgjatime té ishujve pér hyrje dhe dalje té sigurta té
pedaluesve

Konsiderata

O Rrethrrotullimet me korsi teke dhe trafik té pérzier jané krygézimet mé té sigurta pér
pedaluesit, né trafikun e ngarkuar pa ndonjé nevojé pér masa speciale.

O Rrethrrotullimet me pista té ndara pedalimi me té drejté |évizjeje lejojné rrjedhjen e
rehatshme té bigikletave né rrethrrotullimet e ngarkuara dhe té& médha.

Rrethrrotullimet me pista té ndara pedalimi jané hapésira konsumi dhe té kushtueshme.

Né rrethrrotullimet me pista pedalimi té ndara por pa té drejté kalimi, pedaluesit jané té
detyruar té béjné rrugé té térthorta dhe té ndalojné apo fillojné sa heré gé ata ndeshin
mjetet e motorrizuara. Kjo ul rrjedhén e bicikletave né disa pika.

O Rrethrrotullimet ekzistuese gé nuk jané té pérshtatshme pér pedalimin (té gjeré, té
ngarkuar) paragiten si njé pengesé e forté né njé nyje pedalimi, gé kérkon pérshtatje té
miré pér bicikletat.

O Né gytetet fillestare me kulturé té thjeshté pedalimi, drejtuesit e automjeteve mund té
mos respektojné té drejtén e kalimit té pedaluesve, pérvec theksimeve dhe detyrimeve té
forta.

KRYQEZIMET ME TE DREJTE KALIMI, ku rrjedha e trafikut mund t& zvoglohet.
KRYQEZIMET ME DISNIVELE ose ME SEMAFORE ku rrjedha e trafikut éshté e madhe.
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