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INFRASTRUKTURA/

KRYQEZIMET ME PERPARESI LEVIZJIEJE

Véshtrim

Sfondi dhe Objektivat

Krygézimet me pérparési té |évizjes (pa njé rrethrrotullim apo semaforé) lejojné pedalusit té
kalojné, té kthehen majtas dhe djathtas, ku ka ndérprerje me rrugé mé té geta. Kontrolli mbi
lévizjen dhe sigurimi i masave fizike shtesé mund té pérmirésojé kushtet e pedalimit, kur béhet
fjalé pér njé rrugé me pérparési.

Krygézimet me pérparési |évizjeje jané té rekomanduar né dy situata.

m Dy rrugé me qasje lokale ndérpriten (30 km / oré brenda zonés sé ndértuar, 60 km /
oré jashté zonés sé ndértuar). Rrugét qé kané gasje lokale jané pérgjithésisht mjaft té
ngushta dhe té geta ku pedaluesit pérzihen me trafikun e motorrizuar. Prandaj, masa té
vogla shtesé jané té nevojshme né krygézim, i cili ky i fundit do té jeté i pérmasave mjaft
té kufizuara.

O Njé kryqézim i rrugéve me qasje lokale me njé rrugé té qeté shpérndarése (50 km
/ oré). Kur éshté e pérfshiré njé rrugé shpérndarése, normalisht do té keté njé status
pérparésie. Pérparésia e |évizjes né rrugé do té jeté e kontrolluar nga sinjalistika
horizontale dhe vertikale. Intensiteti mund té mos e justifikojé njé rrethrrotullim apo
sinjale té trafikut, por masa té vecanta pér pedaluesit mund té jené té nevojshme,
sidomos kur jané té pérfshira njé pjesé e madhe e rrugéve té pedalimit.

Zbatimi

Njé krygézim me pérparési lévizjeje éshté njé shkémbim rrugésh ku trafiku rrjedh lirisht. Nése kjo
éshté e pakontrolluar, zbatohen rregullat themelore té sé drejtés pér Iévizje, pérgjithésisht
rregulli me pérparési nga e djathta. Nga ana tjetér, pérparésia né rrugé mund té kontrollohet
nga sinjalistika horizontale dhe vertikale pér t'i dhéné pérparési njé rruge t& madhe mbi njé rrugé
anésore. Eshté e mundshme gé masat pro pedalimit t& pérfshijné ishujt e trafikut, tabelat e
shpejtésisé, gjurmét e hyrjes apo daljes nga kthesat, dhe té drejtén e rrugés pér rrugét kryesore
té pedalimit.

Né krygézimet me pérparési lévizjeje, trafiku interferon. Udhét e automjeteve mbivendosen né
njé numér pikash me potenciale konflikti. Pedaluesit jané mé té rrezikuar se sa shoferét: ata jané
mé pak té mbrojtur dhe mé té ngadalté. Prandaj, njé rekomandim i réndésishém éshté zvogélimi i
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shpejtésisé sé pérgjithshme me até té njé pedaluesi. Njé shpejtési projektimi prej 20 deri 30
km / oré éshté e rekomanduar. Késhtu:

O Rreziku pér aksidentim té pedaluesit zvoglohet.

O Pedaluesi mund té pérgasé mé lehté dhe mé sakté, distancén dhe shpejtésiné e trafikut
para kapércimit. Qé té kalojé njé rrugé me dy korsi, ku shpejtésia éshté 30 km / oré,
pedaluesi ka nevojé pér njé pamje té garté té trafikut mbi té paktén 45 m né té dy
drejtimet. Né njé trafik me shpejtési 50 km / oré, distanca e shikimit e nevojshme éshté
100 m, dhe né 70 km / oré té paktén 180 m.

Kérkesat e projektimit duhet t& marrin parasysh hierarkiné e rrjetit té bigikletés. Lidhjet
kryesore lokale dhe rrugét kryesore duhen zbatuar me kérkesat e cilésisé mé té pérshtatshme.
Ato kané pér géllim gé té presin flukse mé t& médha té pedaluesve, zakonisht pistat e pedalimit
ose korsité e gjera, té lejojné rrjedhat e réndésishme té pedalimit, pedalim té rehatshém dhe
shpejtési térhegése. Cdo krygézim duhet té jeté i projektuar pér té pritur rrjedhat e pedaluesve
me rehati té siguruar dhe kohé minimale té pritjes. Né té kundért, funksioni dhe atraktiviteti i
rrugés nuk do té jené né nivelin e duhur.

Kérkesat e projektimit gjithashtu varen nga intensiteti i trafikut, i cili pércakton kalueshmériné
e rrugés pér pedaluesit. Kalueshméria mund té llogaritet si koha mesatare e pritjes, né varési té
kalimit té distancés, shpejtésisé sé pedaluesit dhe hendekut té shpérndarjes (sa shpesh ekziston
njé hapésiré boshe né trafik népérmjet té cilit njé pedalues mund té kalojé). Sa mé e ulét
kalueshméria, ag mé e madhe nevoja pér pérmirésim té projektimit dhe pér masa té vecanta
pedalimi. Udhézimet hollandeze sugjerojné rregullat e méposhtme.

Intensiteti i pérafért i trafikut Kalueshmeéri pér pedaluesin me 1 m/s
(1x2 korsité, zoné e ndértuar) (3.6 km/oré duke filluar nga ndalesa)

Poshté 800 pcu/oré I arsyeshém pa ishull gendror trafiku
Nga 800 pcu/oré - 1.600 pcu/oré I arsyeshém né dy faza

Nga 1.600 pc/oré — 2.000 pcu/oré Thuajse i varfér

Mbi 2.000 pcu/oré (shumé) i varfér

Qé né castin kur pedaluesit jané né karrexhaté, ata jané subjekt i pérparésisé sipas
rregullores sé pérgjithshme rrugore. Né QYTETET FILLESTARE, ku pedaluesit jané té rrallé,
shoferét mund té hezitojné gé t'u japin pérparési pedaluesve. Ndaj né kéto raste jané té
rekomandueshme, sé pari projektimi gé sqaron té drejtat e pedaluesve, si dhe fushatat
ndérgjegjésuese. Qasja e projektimit ndryshon né bazé té hierarkisé sé degéve rrugore té
krygézimit.

O Né njé krygézim té pakontrolluar té rrugéve ekuivalente, njé parim i parazgjedhjes sé
pérparésisé sé rrugés éshté i aplikuar. Né shumicén e vendeve té Evropés, pérdoruesit e
rrugés gé vijné nga e djathta kané té drejtén -e-rrugés (pérparési nga parimi i sé
djathtés). ! Kjo vlen edhe pér pedaluesit.

O Kur njé rrugé kryesore kalon njé rrugé meé pak té réndésishme, pérparésité jané té
kontrolluara nga sinjalistika. Pedaluesit jané té detyruar té ndajné statusin e
pérparésisé sé rrugés ku ata jané. Projektimi duhet té shprehé garté statuset e
ndryshme té rrugés kryesore dhe anésore. Meqgé intensitetet né rrugén kryesore rriten,
masat shtesé té sigurisé jané té nevojshme.

O Pérparésité pér rrugét kryesore té pedalimit mund té konsiderohen edhe né pistat
pérgjaté rrugéve, né pistat e vetmuara, né rrugét e pedalimit ose si trafik i pérzier né
rrugét e hyrjes lokale (shih mé poshté).

Ka edhe dy géshtje kritike té projektimit pér rehatiné:

! Né& Britaniné e Madhe, parimi pranon gé shoferét té drejté-kalimi pérveg sinjalizimit t& kundért, dhe né
krygézimet né formé-T rruga e vazhdueshme ka pérparési ndaj asaj qé ndérpritet.
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O Té gjitha rrezet e kthesés pér pedaluesit duhet té jené té paktén 5 m. Pé&r pérmasa mé té
vogla, pedaluesve do t'u duhet té ngadalésojné deri né 12 km / oré dhe e kané té véshtiré

té ruajné géndrueshmeériné. Né kthesat lidhése, lejohet 10 m pér njé shpejtési 20 km /
oré, dhe 20 m pér 30 km / oré.

O Té gjitha pjesét ndérmjet materialeve té ndryshme duhet té jené té shtruara, sidomos
kalimi nga njé pisté né njé karrexhaté té ruhet i projektuar pa gropa (pa ndonjé ndryshim
né nivel).

Kur dy rrugét lokale ndérpriten, té dyja rrugét jané ekuivalente. Asnjé masé e veganté nuk
éshté e nevojshme pér pedaluesit. Trafiku né té gjitha degét éshté i pérzier, jo shumé i dendur
dhe me shpejtési té ulét, dhe kjo situaté vlen edhe pér krygézimet.

O Pedaluesit mund té kalojné lehtésisht kur zbatohen rregullat e pérparésisé sé |évizjes.

O Njé shpejtési projektimi prej 30 km / oré éshté e rekomanduar pér siguriné madje edhe
jashté zonés sé ndértuar, ku kufijté e shpejtésisé né rrugét e hyrjes lokale jané mé té
larta.

O Nése ka njé korsi pedalimi ose njé korsi sugjerimi, kjo nuk duhet té vazhdohet pérgjaté
krygézimit. Pérndryshe, mund té krijojé pérshtypjen e gabuar pér Iévizjen me pérparési té
pedaluesit.

Né disa krygézime me té drejté lévizjeje, ka pérparési njéra prej rrugéve. Kjo ndodh kur njé
rrugé e geté lokale ndérpritet me njé rrugé té zhurmshme shpérndarése me njé limit shpejtésie té
lart (50 km / oré né zoné té ndértuar, 80 km / oré jashté zonés sé& ndértuar). E drejta e lévizjes
rregullohet me ané té sinjalistikés, né ményré gé trafiku né rrugén kryesore té keté pérparési.
Pedaluesit né rrugén e geté gjithashtu duhet té japin té drejté pérparésie.

Pér njé nyje té geté pedalimi, kalimi i njé rruge me pérparési nuk ka nevojé pér asnjé masé e
vecanté. Nése ka njé tendencé tejkalimi té shpejtésisé né rrugén parésore, mund té merren
parasysh masa té pérgjithshme té getésimit té trafikut, si ngushtimi i karrexhatés para krygézimit
ose ngritjes sé krygézimit. (tabela e shpejtésisé).

Kur rruga me pérparési éshté tepér e ngarkuar, rekomandohet njé ishull gendror pér ndarjen e
trafikut.

m Né intensitete té trafikut deri né 800 PCU / oré brenda zonés sé ndértuar dhe 350 PCU /
oré jashté zonés sé ndértuar, kalimi béhet i véshtiré, ka humbje kohe dhe pasiguri.

O Njé ishull trafik-ndarés prej sé paku 2.5 m u lejon pedaluesve té kalojné korsing, té presin
né mes dhe pastaj kalojné korsiné tjetér. Né rrugét kryesore lokale dhe rrugét kryesore me
flukse konstante té pedaluesve né kohén e pikut duhet té merret parasysh njé gjerési deri
né 3.5 m, pér té akomoduar disa pedalues gé presin né té njéjtén kohé.

O Idealisht ishull i trafikut éshté vendosur simetrikisht né gendér té karrexhatés. Ai duhet té
mbetet né té njéjtin nivel né mes, aty ku pedaluesit kalojné dhe i ngritur fizikisht né té
dyja anét.

O Njé pérfitim shtesé éshté se ishulli i trafikut ngadaléson trafikun kalimtar: korsité e

trafikut ngushtohen ose hapen nga jashté duke shkuar anash ishullit té trafikut.
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Korsia e pedalimit me dy-drejtime qé kalon ishullin e trafikut me té drejté kalimi (burimi i imazhit: P. Kroeze)
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Shumé lidhje té rrjetit té bicikletés jané té drejtuara pérgjaté rrugéve kryesore, duke kaluar edhe
né rrugé anésore. Pedaluesit do té jené né njé strukturé té vecanté, té tilla si njé pisté pedalimi,
njé korsi etj. Né kété rast, pedaluesi ndan statusin e pérparésisé. Pér mé tepér, shoferét duke
marré kthesa duhet té hapin udhé pedaluesve gé lévizin drejt, né pérputhje me parimet e
pérgjithshme té kodit té trafikut.

Ligjérisht, shenjat rrugore té pérparésisé jané té mjaftueshme, por shoferét e makinave mund té
mos jené té vetédijshém pér praniné e pedaluesve dhe pér statusin e pérparésisé. Prandaj, pista
e ngjyrosur e pedalimi ose shenjat e korsisé sé pedalimit duhet té vazhdojné népér
rrugén anésore. Kjo sqgaron situatén e pérparésisé-sé-lévizjes, dhe térheq vémendjen e
drejtuesve té automjeteve pér praniné e bigikletave. Dobia e shenjave rrugore vihet re né rastet
kur shoferét gasin nga rruga anésore por edhe nga rruga kryesore, gjaté kohés gé pedaluesit jané
duke vazhduar drejt pérpara.

O Vazhdimi i strukturave né shérbim té bigikletés né njé vijé té drejté&, duke ofruar njé
rrugé direkte pér pedaluesit. Kjo pérmiréson rehatiné e pedaluesve dhe forcon
vazhdimésiné vizuale té rrugés sé pérparésiseé.

O Aplikimi i shenjave shtesé té pérparésisé rrugore né anén e karrexhatés. Kéto do té
térheqgin vémendjen e shoferéve teksa kthehen né rrugén anésore.

O Vazhdimi i njé piste pedalimi me shenja rrugore. Nése ndarja nga karrexhata éshté e
gjeré mjaftueshém, ndérprerja mund té krijojé njé hapésiré té zgjeruar, té sigurté pér
makinat gé kthehen né rrugén anésore.

O Vazhdimi i pistés sé pedalimit té ngritur né té njéjtin nivel pérmes rrugés anésore.
Dallimi né nivel do té funksionojé si njé tabelé shpejtésie dhe do té ngadalésojé automjetet
gé hyjné dhe dalin nga rruga anésore. Pedaluesit gjithashtu hyjné dhe Iéné pistén
népérmjet rrugés anésore, késhtu gé ndryshimet e lartésisé duhet té jené té rehatshme
pér ta.

O Shoferét vigjilenté né njé pisté pedalimi me dy-drejtime me sinjalistikén shtesé.
Shoferét priren té habiten nga pedaluesit gé vijné nga krahu i kundért i rrjedhés. Shenjat
vertikale, simbolet e bigikletés, shigjetat né rrugé dhe njé linjé né gendér ndihmojné pér té
njoftuar drejtuesit pér rrjedhjen e dyanshme té pedaluesve.

O Pérdorni metoda té ngjashme hyrése né zonat private pér zonat e automjeteve dhe
parget e makinave, zgjidhje té ngjashme duhet té hartohen pér té theksuar vazhdimésiné
vizuale dhe té drejtén e pérparésisé pér rrugén e pedaluesve.

Korsia e pedalimit né rrugé me pérparési qé kalon njé rrugé
né ané té saj (burimi i imazhit: Vademecum Pista e pedalimit qé kalon njé rrugé né ané té saj
fietsvoorzieningen, Vlaanderen) (burimi i imazhit: Fietsberaad)
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Né rrugét e pérparésisé éshté e rekomandueshme gé njé pisté pedalimi té béjé kthesén pér té
hyré apo dalé 20 deri 30 m para njé kryqézimi. Ndarja fizike e bén pedaluesin mé pak té
dukshém pér shoferét, késhtu gé njé makiné né dalje té rrugés mund té mos e vérejé pedaluesin
gé shkon drejt pérpara.

Né shpejtési té uléta, deri né 60 km / oré, éshté e rekomandueshme gé pista té béjé kthesén
pérpara njé rruge anésore. Pedaluesit jané té ekspozuar ndaj trafikut t& motorrizuar dhe béhen
mé té dukshém pér shoferét. Ata jané mé té dukshém né té njéjtén rrugé e cila sqaron statusin e
tyre parésor. Gjithashtu, automjetet qé kthehen pér té dalé kané nevojé té ngadalésojné pér
pedaluesit. Kjo bén kalimin né trafik nga rruga anésore ose hyrjen né rrugén kryesore, mé té
sigurt dhe mé té lehté.

O Té kufizohet ndarja né ményré progresive, pér jo mé pak se 0.35 m e gjeré
O Té lejohet njé rreze kthese té paktén 12 m, pér rehati.
O Té lejohet njé shtrirje pérfundimtare e pistés prej njé min. 10 m., ku pedaluesit udhétojné

paralel dhe né aférsi té rrugés, duke i dhéné shoferéve kohén e duhur pér té dalluar
praniné e tyre.

Njé alternativé éshté kalimi nga pista né korsi té pedalimit, gé nénkupton eliminimin e
ndarjes. Ata béhen mé té dukshém dhe gjithashtu mund té pérgatiten mé lehté pér tu kthyer
majtas.

Né shpejtési mé té larté, mbi 60 km / oré, Eshté mé e sigurt gé pista té keté kthesé né dalje.
Dallimi mes shpejtésisé sé motorrizuar té automjeteve né dalje dhe pedaluesve gé lévizin drejt
pérpara, éshté shumé i madh, e késhtu makinés i duhet mé shumé kohé pér té ngadalésuar.
Lakimi nga jashté éshté gjithashtu njé zgjidhje e sigurt pér njé pisté me dy-drejtime.

O Zgjerohet ndarja progresivisht, né ményré gé pista shkon drejt rrugés anésore né 5 deri 7
m nga rruga kryesore. Né kété ményré, njé automjet né dalje ka vend pér té ngadalésuar
dhe zgjerim pérpara pistés sé pedalimit

O Aplikoni sinjalistikén vertikale dhe jepini pérparési kalimi, pérmes shenjave rrugore né té
dy anét e pistés gé kalon anén e rrugés
O Rrezja e kthesés duhet té jeté sé paku 12 m. pér rehati

O Pista ka njé shtrirje finale té drejté prej min. 5 m.

Kalim pedalimi me njé pisté té pérdredhur (burimi i imazhit: P. Kroeze)

Né njé krygézim me pérparési |évizjeje, automjetet duhet té€ manovrojné pér té ndryshuar
drejtimin. Té tilla manovra krijojné pika potenciale té konfliktit. Parimi i pérgjithshém vlen
gé ¢do automjet qé ka pér té ndryshuar drejtim, té japé pérparési pér automjetet né rrugén gé
vazhdon drejt pérpara tij.

Pedaluesit jané, natyrisht, mé pak té dukshém, té ngadalté dhe mé té rrezikuarit.
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Sa mé me pak pérvojé té jené pedaluesit ag mé pak do té preferojné té enden ose té
ndryshojné drejtimin e tyre. Ata jané té gatshém té béjné kompromis pér shpejtésiné dhe
drejtimin pér hir té sigurisé.

Pedaluesit me pérvojé, ndjehen mé té sigurt dhe pélgejné té Iévizin mé shpejt dhe
drejtpérdrejt népér njé udhékryq. Ata kalojné dhe mund té kthehen né mes té trafikut. Pér
té gené té sigurt, pedaluesit adoptojné sjelljet e veta pér t'u béré mé té dukshém dhe té
mé parashikueshém. Késhtu pedaluesit marrin hapésirén e mjaftueshme né rrugé dhe
gartazi do béjné gjestet pér géllimet e tyre. Mésimi i kétyre sjelljeve éshté njé rol kyg pér
edukimin rreth pedalimit.

Kur éshté e realizueshme, pedaluesit lejohen té manovrojné me rrjedhén e pérgjithshme té
trafikut. Lévizjet e detyrueshme, té ndara nga trafiku duhet té pérdoren vetém kur me té vérteté
jané té justifikuara. Pérndryshe, pedaluesit me pérvojé do té jené té frustruar nga kéto rrugé jo té
drejtpérdrejta dhe gé marrin mjaft kohé.

Né pérgjithési, pedaluesit mund té kalojné njé kryqézim té sigurté, relativisht té qeté dhe me
pérparési kalimi, me jo mé shumé se njé korsi té trafikut né ¢do drejtim. Projektimi i
pérgjithshém duhet té sigurojé njé shikim té garté dhe maksimal pér té gjitha lévizjet. Pedaluesit
mund té lejohen té shkémbehen né rrugé pa ndonjé masé té vecanté.

Né rrugét shpérndarése, pedaluesi déshiron té jeté mé sé shumti né njé korsi bigiklete. Né té
njéjtén kohég, intensiteti i trafikut e bén gérshetimin mé té véshtiré dhe té rrezikshém. Né kété
rast, pér trafikun e motorrizuar mund té projektohet njé korsi me zgjerim né formé gypi. Kjo
do té pérmirésojé shumé rehatiné dhe siguriné e pedaluesve.

O

Nése ka njé hapésiré pér kthimin né té majté né udhékryge, mund té integrohet njé korsi
e kthesés majtas. Kjo krijon njé hapésiré té veganté pritjeje pér pedaluesit, larg nga ana
e prapme dhe pérballja me trafikun. Korsia duhet té jeté jo mé pak se 15 m té gjaté. Kjo
nuk eviton té gjitha konfliktet. Kur intensitetet jané shumé té larta, korsia e kthimit majtas
mund té jeté e véshtiré pér t'u arritur dhe ka ende potencial konflikti me trafikun nga

prapa.

Shumé konflikte ndodhin mes mjeteve motorrike gé& marrin kthesé djathtas dhe
pedaluesve gé kalojné né vijé té drejté. Korsia ose pista vazhdon drejt pérpara. Trafiku qé
kthehet djathtas do té duhet pastaj té kalojé korsiné apo pistén para kthimit djathtas. Né
kété rast mund té merret parasysh njé gungé e uljes sé shpejtésisé ndérmjet pistés sé
pedalimit dhe korsisé sé kthimit té trafikut.

Kur njé numér i madh pedaluesish kthehen nga ana e djathté, mund té konsiderohet njé
korsi me té drejté-kthimi. Né kété ményré, pedaluesit kryejné |évizjet né hapésirén e
tyre té veganté, larg nga trafiku.

Lidhjet kryesore né rrjetin e bicikletés jané rrugé té shpejta dhe té rehatshme, té quajtura
nganjéheré autostrada pedalimi, kryesisht né pistat e ndara dhe me njé minimum krygézimesh
dhe vendkalimesh. Ato jané pikat e dobéta té rrjetit dhe duhet té jené té projektuara pér té
pérballuar flukse té réndésishme té pedaluesve né orét e pikut. Cdo ndalesé pérbén njé vend pér
uljen e shpejtésisé, rritjen e stresit, rritjen e rrezikut dhe e bén rrugén mé pak térhegése.

Ndaj éshté e rekomanduar t'u jepet lidhjeve kryesore té pedalimit pérparésia-e-kalimit kur
ndérpresin rrugét, pér té maksimizuar shpejtésiné e udhétimit pér pedaluesit dhe pér té béré
lidhjen sa mé té forté qé té jeté e mundur. Rruga mund té jeté shpérndarése apo lokale, apo
jashté njé rruge si pisté e vetmuar pedalimi. Pérparésia-e-kalimit duhet theksuar fugishém nga
projektimi.

O

Instaloni ligjérisht sinjalistikén e duhur gé kérkon té ndalojé trafikun pér ti dhéné
pérparési bicikletés.

Shtoni shenjat rrugore té dhénies sé pérparésisé né té dy anét e rrugés sé pedalimit.
Vazhdo kalldrémin e rrugés kryesore gjaté gjithé krygézimit.

Merrni masa shtesé té kontrollit té shpejtésisé duke béré ngushtimin para krygézimit, me
tabela shpejtésie né krygézim.
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O Shtoni semaforét, kur shpejtésia e rrugéve gé krygézohen éshté mbi 50 km / oré dhe
intensiteti mbi 5000 PCU / dité.

Masa éshté rekomanduar me forcé né QYTETET KAMPION té Pedalimit. Pérparésia-e-kalimit do té
jeté mé lehté té pranohet né qofté se ka njé rrjedhé intensive té pedaluesve. Edhe atje, rruga
me pérparési-kalimi nuk éshté né pérgjithési e rekomanduar jashté zonés sé ndértuar, pasi shkon
kundra pritshmérisé sé shoferéve dhe prandaj éshté i pasigurt.

Né& QYTETET FILLESTARE DHE NE RRITJE numri i pedaluesve do té jeté mé i ulét. Nése trafiku i
ngarkuar né njé rrugé shpérndarése kérkohet té ndalojé pér njé pedalues té rastit né njé rrugé
kalimi té vetmuar, masa do té duket e papranueshme, pasi shoferét nuk mund té respektojné dhe
pedaluesi do té rrezikohet. Megjithaté, duke krijuar njé rrugé kryesore pérparésie e tillé, mund té
jeté njé nxitje e fugishme, vecanérisht nése rruga éshté pérdorur pér shembull nga fémijét e
shkollés. Pérpara futjes sé pérparésisé-sé-kalimit pér pedaluesit, duhet t& merren parasysh kéto
céshtje.

O Nése lidhja éshté né njé rrugé kryesore, atéheré do té ndajé pérparésité.

O Nése lidhja éshté né njé rrugé relativisht e ngarkuar anésore, dhe diferenca e intensitetit
me rrugén kryesore éshté e kufizuar (pér shembull gjysmén intensiteti té rrugés kryesore),
e drejta-e-kalimit do té jeté mé e lehté té pranohen.

O Né gofté se peizazhi pérreth e bén té garté se rruga e bigikletés lidh destinacionet urbane,
e drejta e rrugés do té jeté mé lehté pér t'u pranuar.

O Projektimi duhet té theksojé fort pérparésiné e rrugés.

Njé alternativé éshté gé té shtoni semaforét, me njé buton pér kérkesé (kohén e pritjes) ose me
ciklin e zbulimit (nuk ka kohé pritje).

Kalim me pérparési lévizjeje pér pedaluesit (burimi i imazhit: T. Asperges)

Konsiderata

o Né rrugét kryesore hyrése, krygézimet pa masa specifike vazhdojné logjikén e trafikut té
pérzier dhe getésuesve té trafikut.

m Projektimi i duhur edhe pér pedaluesit né krygézime pérgjithésisht ka ndikim né uljen e
shpejtésisé sé trafikut dhe né rritje e pérgjithshme té sigurisé.

m E drejta e |1évizjes pér lidhjet kryesore té njé rrjeti rrit fugishém térheqgjen, sidomos pér
pedaluesit me mé pak eksperiencé.

m Disa masa sigurie mund té nxisin ményra térthore té vogla pér pedaluesit, si pér shembull
shtigje pérkulése apo té lugéta.

O Disa masa mund té jené hapésira konsumuese, si shtigje pedalimi té lugéta.
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O Pérparésia e lévizjes pér bicikletat &shté mé e véshtiré té zbatohet né QYTETET
FILLESTARE, me nivele té uléta pedalimi. Tipare shtesé té shikueshmérisé dhe sigurie do té

jené té nevojshme. Kujdes i veganté duhet kur rrugét e pedalimit kané té drejté l1évizjeje
sidomos né kalimin e njé rruge té réndésishme.

Rrethrrotullimi, semaforét, dhe krygézimet me disnivel (tunelet, urat) pér rrugét e pedalimit mé té
réndésishme dhe me intensitet té larté trafiku.
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