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INFRASTRUKTURA/

KRYQEZIMET ME SEMAFORE

Véshtrim

Sfondi dhe Objektivat

Krygézimet jané té pajisur me njé sistem kontrolli té trafikut, kur éshté nevoja pér té trajtuar
flukset e médha té trafikut t& motorrizuar né rrugét mé té ngarkuara urbane, shpesh me korsi té
shumta. Njé projektim favorizues pér bicikletat mund té pérmirésojé shumé shpejtésiné, siguriné
dhe rehatiné, duke rritur vizualitetin, lehtésuar manovrat dhe reduktuar kohén e pritjes.

Krygézimet me semaforé jané gjithmoné zgjidhje e dorés sé dyté pér pedaluesit, né aspektin
e sigurisé. Né fakt, krygézimet me semaforé me katér degé jané shumeé té rrezikshém dhe duhen
shmangur né pérgjithési. Udhézimet e shteteve hollandeze pranojné qgé rrethrrotullimet jané né
ményré té konsiderueshme mé té sigurt se semaforét pér krygézimet me katér degé dhe me
10.000 deri né 20.000 PCU / dité.

Né praktiké, semaforét jané pérdorur kur né njé krygézim ka nevojé pér té trajtuar flukse té
médha té trafikut té shpejté té motorrizuar. Kéto krygézime mund té pérballojné deri né
30.000 PCU / dité, mé shumé se¢ éshté e mundur né njé rrethrrotullim. Zakonisht kéto do té
pérfshijné té paktén njé rrugé shumé té ngarkuar shpérndarése me korsi té shuméfishta trafiku
(50 km / oré né zonén e ndértuar dhe mé shumé jashté zonés sé ndértuar).

Shpesh, kéto rrugé té ngarkuara jané me interes té madh, si lidhje pedalimi. Shumé prej tyre
korrespondojné me rrugét historike, dhe lidhin destinacione té réndésishme, kryesisht gendrén e
qytetit, né vija té drejta. Né kéto raste, éshté e logjikshme gé té kemi rrugé té€ médha lokale
pedalimi ose lidhje kryesore pedalimi duke ndjekur shtigjet e njéjta. Masat e pedalimit jané té
nevojshme pér té pérmirésuar situatén pér bicikletat.

Ka disa situata kur semaforét jané té rekomanduar né njé rrjet pedalimi.

O Njé rrugé pedalimi parésore lokale apo kryesore pérgjaté njé rruge shpérndarése té
ngarkuar kalon njé tjetér rrugé shpérndarése e ngarkuar (té dyja rrugét aférsisht mbi
1,000 PCU / oré).

O Njé nivel mé i ulét i lidhjeve té pedalimit kalon njé rrugé shpérndarése jashtézakonisht té
ngarkuar (aférsisht 1,500 PCU / oré). Lidhja mund té jeté né njé pisté té vetmuar, njé
rrugé pérqgasjeje lokale apo njé rrugé shpérndarése.

Me intensitete mbi 1,500 PCU / oré do ishte i rekomandueshém njé tunel pedalimi.*

Né parim, né rrugét shpérndarése, pedaluesit jané né pista té ndara ose sé& paku népér korsi
pedalimi.

1 Shiko fletén e informimit mbi KRYQEZIME ME DISNIVELE
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Zbatimi

Njé krygézim me semafor &shté i pajisur me njé sistem kontrolli té trafikut (SKT). Dritat e kuqge, té
verdhé dhe jeshile kontrollojné gasjen né krygézim pér lévizje té ndryshme. Né kété ményré,
konfliktet e mundshme jané mé té ndara né kohé sesa né hapésiré. Njé SKT shérben pér té
pérmirésuar flukset e trafikut duke ekuilibruar flukset nga degézimet e ndryshme dhe parandaluar
bllokimet né kryqézim. Njé cikél pérbéhet nga dy ose mé shumé faza. Krygézimet me semaforé, té
njépasnjéshém mund té koordinohen pér té pérmirésuar rrjedhén gjaté njé distance. Pérndryshe,
rregullorja mund té shérbejé pér té penguar rrjedhén, pér shembull pér té zvogéluar numrin e
automjeteve gé hyjné né gendrén e gytetit dhe té shmangé aksidentet/konfliktet.

Ka njé numér masash té projektimit pér té pérmirésuar siguriné e pedaluesve dhe vetérregullimi i
SKT mund té pérshtatet pér té ulur kohén e pritjes pér pedaluesit.

Pér shkak té pérfshirjes sé numrit t&€ madh té mjeteve motorrike, projektimi i krygézimit duhet té
rrisé vizualitetin dhe siguriné e pedaluesve.

Njé masé e thjeshté dhe e fugishme éshté gé té lejojé pedaluesve njé té drejté kthimi me té kuqe.

O Njé bypass i ndaré me té drejté kthimi té bicikletés para ndezjes sé semaforit lejon
pedaluesit gé té kthehen djathtas pa u ndalur. Q& té shkrihen né ményré té sigurt né
trafik, pedaluesit duhet t& mbérrijné né njé korsi ose pisté pedalimi, apo njé zoné e
mbrojtur ndryshe. Kjo i jep pedaluesve pérparési té réndésishme mbi trafikun e
motorrizuar, pa ndérhyré me rregulloren SKT.

O Né disa vende, té tilla si né Hollandé, rregulloret e trafikut b&jné té mundur gé té
pérjashtojné kthesat djathtas té pedaluesve nga semafori, edhe pa rrugé fizike.

O Né té dyja rastet, &shté njé konflikt i mundur me kémbésorét qé kalojné. Kjo éshté
mé e qarté né situata ku kalojné pak kémbésoré.

Zgjidhje pér njé bypass té kuq me kthesé djathtas Njé bypass i kuq pedalimi — shembull Britanisé (kthesé-majtas)
(burimi: Vademecum fietsvoorzieningen, Vlaanderen) (burimi: Cycling England, Rob Marshall)
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Njé tjetér masé e thjeshté dhe shumé efektive éshté njé linjé ndalese me pérparési pér
bicikletat.

O Linja e ndalesés pér trafikun e motorrizuar éshté spostuar prapa dhe njé linjé-ndalese
rreth 4 deri né 5 m para saj éshté pér pedaluesit. Kjo krijon njé sipérfage me pérparési
pritjeje né té gjithé karrexhatén pér pedaluesit, para gjithé trafikut t& motorrizuar. Kjo
duhet té shénohet me njé simbol té bicikletave. Gjithashtu mund té jeté e konsiderueshme
njé sipérfage me ngjyré.

O Rekomandohet njé korsi pedalimi ushqyese. Kjo lejon pedaluesit té anashkalojné
trafikun né pritje dhe i con ata né zonén me pérparési. Gjatésia e korsisé duhet té
korrespondojé me gjatésiné maksimale té radhés sé trafikut. Korsia éshté mé sé shumti né
buzé té karrexhatés, por nganjéheré edhe ndérmjet korsive té trafikut. Korsi ushqyese
mund té jeté njé korsi autobusi / bicgikleté.

O Zona e avancuar lejon té gjithé pedaluesit (kthese-majtas, kthesé-djathtas, Iévizje drejt
pérpara) pér tu pozicionuar me shikueshmériné maksimale né frontin e trafikut té
motorrizuar. Pérve¢ késaj, ata marrin drejtimin e lévizjes kur drita kthehet e gjelbért.

O Kjo masé mund té béhet njé masive dhe e pérgjithésuar né té gjithé semaforét dhe
krygézimet duke krijuar njé pérfitim uniform dhe lehtésisht té njohur.

Njé alternativé éshté futja e korsisé gyp té pedalimit mes korsive né formé gypi pér makinat.
Kjo mund té béhet pér kthesat-majtas, kthesat-djathtas, si dhe pér té vazhduar drejt pérpara.
Veté hapésira e rezervuar pér pedaluesit i bén ata mé té dukshém. Njé korsi pedalimi né formé
gypi duhet té jeté péraférsisht 10 m e gjaté dhe 1.5 m e gjeré (korsia gyp e makinés ngjitur duhet
té jeté té paktén 2.75 m e gjeré). Kjo mund té kombinohet me njé linjé me pérparési ndalese.

Korsia e trafikut me kthesé-djathtas mund té futet né té djathté té njé korsie pedalimi.
Kur rruga éshté e zgjeruar me njé korsi me kthesé té djathté pér trafikun, korsia e pedalimit mund
té vazhdohet drejt, pérpara. Né kété ményré, trafiku gé kthehet djathtas duhet té kalojé korsiné e
shénuar dukshém pér pedalim, né vendin e gérshetimit me korsiné e kthimit, pérpara se ai né fakt
kthehet djathtas. Zgjidhja e njéjté vien edhe pér njé pisté pedalimi: pista e pedalimit vazhdon
drejt pérpara, dhe korsia e trafikut me kthesé djathtas éshté futur né té djathté té saj. Né kété
rast mund té merret né konsideraté njé krygézim me shpejtési, mes pistés sé pedalimit dhe
korsisé me kthesé.

Kthimi majtas éshté njé gérshetim i véshtiré i lIévizjes jo té drejté né semafor. Pér té& shmangur
kété, pedaluesit lejohen té pozicionohen para, pak né té djathté, né ballé té kalimit té rrjedhjes né
njé vijé té drejté. Ka dy ményra pér té kété.

O Njé kthesé majtas dy-hapéshe e imponuar. Kur drita kthehet e gjelbért, pedaluesi né
njé korsi apo pisté éshté i pari gé kalon anén e rrugés, dhe atéheré duhet té presé pér
dritén e gjelbér né drejtim tjetér pér té kaluar rrugén e dyté anésore. Ky itinerar, jo vetém
gé éshté indirekt, por ka shumé humbje kohe.

O E njéjta manovér mund té béhet né njé hap, duke shénuar njé zoné pedalimi me kthese
gyp té majté né frontin e dritave té trafikut. Né dritén e gjelbért, pedaluesit fillimisht
1évizin pak né té djathté né zonén e pritjes. Kjo zoné éshté né frontin e semaforit té kuq né
té djathté. Sapo ka njé hapésiré né trafik, pedaluesit mund té kalojné. Disavantazhi éshté
se kjo manovér mund té duket e palogjikshme dhe e habitshme pér pérdoruesit e tjeré té
rrugés: pedaluesi kalon krygézimin né njé drejtim gé ka drité e kuge.

Vijé-ndalesa e avancuar (Kopenhagen), korsia e kthimit djathtas né té majté té korsisé sé pedalimit (Dordrecht), gypi me
kthesé majtas (Bremen)
(burimi i imazhit: F. Boschetti, P. Kroeze)
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Tradicionalisht, semaforét jané rregullues té flukseve té médha té mjeteve motorrike.
Koha pér pedaluesit dhe kémbésorét éshté mbajtur shpesh e shkurtér dhe me pritje té gjata.
Rradhét e pedaluesve dhe mbushjet (ngopjet) nuk jané njé problem, pasi kéto nuk jané shumé té
mundshme (vetem kur ka mesatarisht rreth 1 pedalues né sekondé né njé pisté pedalimi). Céshtja
kryesore &shté koha e pritjes dhe vonesa. Shpejtésia e udhétimit dhe koha jané vendimtare pér
cilésiné e rrjetit, sidomos né nyjet mé té réndésishme. Sa mé e shkurtér vonesa pér pedaluesit, aq
mé konkurrues béhet pedalimi né krahasim me llojet e tjera té lévizjes.

Brenda zonave urbane, mund té vendosen pérparési té tjera. Eshté e rekomandueshme gé té
pércaktohet garté politika e SKT-sé e pritjen né kohé pér té gjithé pérdoruesit. Kéto
politika, pér shembull, mund té caktojné njé kohé& maksimale té pritjes pér kémbésorét dhe
pedaluesit, qofté edhe né kurriz té rrjedhés sé trafikut.

Kur flukset e bicikletave jané té réndésishme né rrugét e médha té pedalimit, disa masa té
ndérmarra mund t'u japin pedaluesve pérparési mbi trafikun e motorrizuar. Masat mé té forta
duhet té konsiderohen vetém né QYTETET KAMPIONE té Bicikletés dhe ndoshta pér lidhjet me
intensitet té larté né QYTETET né RRITJE pér pérdorimin e bigikletés.

Njé masé e réndésishme éshté zvogélimi i kohézgjatjes sé pérgjithshme té pedalimit né
minimumin e mundshém.

O Njé kohé mesatare e pritjes pér pedaluesit prej 15 sek konsiderohet e miré, kurse mé
shumé se 20 sek. éshté e tepért (koha mesatare e pritjes korrespondon me gjysmén e
kohés sé drités sé kuqe). Kur kalohet njé rrugé kryesore pa dritat e trafikut, koha
mesatare e pritjes mund té jeté mé e shkurtér se sa kjo, por né orét e pikut, pedaluesit
duhet té presin katér heré mé gjaté.

O Koha maksimale e pritjes e rekomanduar pér pedaluesit éshté 90 sek. brenda zonés sé
ndértuar dhe 100 sek. jashté zonés sé ndértuar (pritja maksimale korrespondon me kohén
e drités sé kuge). Shpesh kohézgjatja e fazés sé trafikut éshté vendosur e larté né ményré
té panevojshme, né 120 sek, si njé masé paraprake. Né& shumé raste, duke reduktuar kété
kohé jo vetém gé favorizohet pedaluesi por pérmirésohet dhe rrjedha e pérgjithshme e
trafikut.

Semaforé té ndaré pér bicikleta mund té pérdoren né ményra té ndryshme pér t'u dhéné
pedaluesve mé shumé kohé té gjelbér.

O Pedaluesit mund té marrin njé fillim té& hershém. Kjo u lejon atyre té lévizin né krygézim
té sigurt, né frontin e trafikut té motorrizuar dhe né njé ményré shumé té dukshme. Kjo
éshté vecanérisht e dobishme kur shumé pedalues kthehen majtas ose shumé makina
kthehen nga ana e djathté. Efekti éshté i ngjashém me linjat e pérparuara té ndalesés
(Shih mé lart).

O Pedaluesit mund té lejohen té lévizin s& bashku né ményra jo-konfliktuale. Kjo
mund té ndértohet né sistem si njé standard.

O Pedaluesit mund té marrin njé fazé té vecanté té drités jeshile pér té gjitha drejtimet.
Ata mund té kalojné nga ana e djathté dhe nga ana e majté si dhe nga té gjitha drejtimet
né té njéjtén kohé&, ndérsa i gjithé trafiku i motorrizuar éshté ndalur. Té gjitha konfliktet
mes pedaluesve dhe makinave jané eliminuar, por éshté rreziku i goditjeve bicikleté-
bicikleté, té cilat jané shumé mé pak serioze. Disavantazhi éshté se kjo rrit kohén e pritjes
pér trafikun e motorizuar.

O Nga ana tjetér, kur njé pisté e vetmuar kalon njé rrugé kryesore mund té pérdoren dritat
e butonit té aktivizimit. Kjo rekomandohet pér arsye sigurie, kur e drejta e rrugés nuk
ka té ngjaré té respektohet, ose kur rrjedha e trafikut éshté shumé e lart.

O Pedaluesit mund té favorizohen duke pérdorur sisteme dinamike té zbulimit té
trafikut. Pér shembull, drita e gjelbér pér pedaluesit mund té mbahet pér aq kohé sa nuk
ka trafik tjetér (zbulimin e trafikut t&€ motorrizuar). Nga ana tjetér, trafiku i motorrizuar
mund té refuzohet nga faza e gjelbért pér ag kohé sa nuk ka trafik bicikletash (zbulimin e
bicikleta). Disavantazhi i zgjidhjes sé dyté éshté gé kohét e pritjes mund té béhen mé té
gjata dhe té paparashikueshme pér shoferét, té cilét mund té dyshojné se ka njé
mosfunksionim, etj.
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Dritat e trafikut té pedalimit mund té pajisen me njé tregues numérimi pérpara se drita
té kthehet e gjelbér. Pérvoja né Hollandé tregon se pedaluesit perceptojné kohén e pritjes
rreth 50 % mé té shkurtér. Ata gjithashtu, injorojné dritat e kuge pak mé shpesh.
Disavantazhi éshté se numérimi drejt zeros béhet i besueshém vetém me rregullore té
lehta statike. Me semaforé dinamiké, né varési té zbulimit té automjeteve, shpejtésia e
numérimit nga poshté mundet té béhet e parregullt dhe e padobishme.

Dritat mund té rregullohen né favor té pedaluesve si dhe pa drita té vecanta.

]

Kur kthesat majtas jané té shpeshta, njé fazé drite mund té grupojé té gjithé trafikun
gé kthehet majtas, duke pérfshiré edhe bicikletat. Vetém trafiku qé kthehet majtas merr
dritén e gjelbér, ndérsa trafiku gé léviz drejt pérpara éshté né pritje. Kjo krijon njé lévizje
té buté té kthimit majtas pa konflikte. Kur kthimi majtas dhe ecja pérpara jané té lejuara,
né té njéjtén kohé nuk ka asnjé nevojé mé shumé pér manovrimin dy-hapésh.

Flukset e pedaluesve mund té pérgendrohen né njé drejtim. Né njé rast té tillé, mund té
konsiderohet gé t'i japi drejtimit kryesor té bicikletés, dritén e gjelbért dy heré né njé
cikél. Né kété ményré, koha e pritjes reduktohet né gjysém. Disavantazhi éshté se kjo
zgjat ciklin si njé i téré dhe rrit kohén e pritjes né drejtime té tjera.

Semaforét mund té koordinohen né té gjithé udhékryget pér té krijuar njé valé té
gjelbért bicikletash. Qasja éshté e njohur kryesisht pér trafikun e motorrizuar, por mund
té aplikohet edhe pér pedaluesit. Kjo mund té konsiderohet né rrugét me njé fluks té larté
pedalimi, né njé korsi té bicikletés ose njé pisté. Eshté e rekomanduar kur krygézimet nuk
jané shumé larg nga njéri-tjetri (rreth 100 m), pérndryshe grupet e pedalimit béhen té
shtrira pér shkak té shpejtésive té ndryshme. Né kété rast mund té jeté e kombinuar me
njé sinjal zbulimi, né ményré gé vala e gjelbért t& ndérpritet kur rrjedha e pedalimit éshté
shumé e vogél. Vala e gjelbért mund té cojé né rritjen e kohés sé pritjes né drejtime té
tjera.

Drité e gjelbért pér pedaluesit né té gjitha drejtimet dhe kthimi djathtas i lejueshém pér ta (burimi i imazhit: T. Asperges)

Konsiderata

Sinjalistika horizontale e rrugés mund té jeté njé masé e kushtueshme, gé pérmiréson
vizibilitetin e pedaluesve, siguriné dhe rehatiné: vijé-ndalesat e avancuara, korsité e
kthimit, zonat e ngushtimeve té kthesés-majtas. Sinjalistika mund té pérdoret lehtésisht
né pjesén mé té madhe té krygézimeve me semaforé ekzistues.

Projektimi fizik mund té krijojé bypass-e pér pedalimin, gé eleminojné kohén e pritjes.

Rregullimi i semaforéve né favor té pedaluesve, me ose pa semaforé specifik pér bicikleta,
mund té krijojé pjesén mé té madhe té dobive né favor té rrjedhés kryesore té
pedaluesve.

Krygézimet me semaforé né lidhje me masat e médha té trafikut jané né thelb té
rrezikshém dhe jo fort interesanté pér pedaluesit, pér shkak té kohés sé pritjes.
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O Sinjalistika horizontale nuk do té ndihmojé shumé pedaluesit e afté por éshé e
pamjaftueshme pér pedaluesit me mé pak eksperiencé dhe pér fémijét e pashogéruar.
Ndaj duhen gjetur rrugét alternative.

O Disa zgjidhje té rregullta né favor té pedaluesve rrisin koh&n e pritjes pér trafikun e
motorrizuar, dhe mund té justifikohen vetém kur rrjedhjet e pedaluesve jané té
réndésishme (tani ose né té ardhmen).
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O Zévendésimi i semaforéve me njé RRETHRROTULLIM, mund té jeté i mundshém kur
intensiteti i trafikut nuk éshté shumeé i lart ose kur ka njé politiké pér té zvogluar
intensitetin e trafikut.
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O NDARJA ME DISNIVELE mund té jeté e mundshme kur intensitetet e trafikut jané shumé té
larta, pér siguriné e pedaluesve.
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