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INFRASTRUKTURA/

PEDALIMI KUNDRA-RRIEDHES

Véshtrim

Sfondi dhe Objektivat

Pedalimi kundra rrjedhés né njé rrugé me njé-drejtim u ofron pedaluesve lidhje té shkurtra gé nuk
jané té pérdorura nga trafiku i motorrizuar. Kjo masé mé shumé u lejon atyre, shmangien e
rrugéve me trafikun e tonazheve té rénda.?

Né shumé zona urbane, rrugét e trafikut té kufizuar me njé-drejtim té lévizjeje jané té
zakonshme?, Ato jané pérdorur si njé ményré pér té organizuar rriedhjen e motorrizuar té trafikut
né situatat e méposhtme.

Rrugét né pjesét monumentale, gendrore té gyteteve jané shpesh tepér té ngushta pér
trafikun e motorrizuar gé Iéviz né dy-drejtime dhe gasja e makinave duhet té kufizohet.

Nése kérkesa pér parkimin né rrugé éshté e larté, njé ményré pér t'i krijuar parkimit
hapésiré shtesé éshté trafiku sipas njé-drejtimi. Kjo ndodh vetém kur rrugét jané té gjera
mjaftueshém pér trafikun e dyanshé&m por nuk kané hapésiré pér njé korsi parkimi (ose
njé korsi té dyté parkimi).

Zona té téra, shpesh lagje banimi, jané organizuar si njé sistem i trafikut me njé-drejtim
kryesisht né kthesat gé detyrojné makinat té hyjné dhe té largohen né té njéjtén ané té
zonés. Rrugét me njé-drejtim lejojné qasje té pjesshme té makinave, por parandalojné
|évizje té parregullt, t& mundshme dhe detyrojné trafikun e ndérmjetém té kalojné pérmes
rrugéve arteriale.

Sistemet e trafikut me njé-drejtim mund té futen pér té pérshpejtuar rrjedhén e trafikut, e
cila éshté mé e zakonshme né rrjetin e rrugéve (sidomos sipas modelit té SHBA).

Megjithaté, njé numér i madh i rrugéve me njé-drejtim kané njé ndikim negativ té fuqgishém né
pedalim. Pedaluesit vuajné mé fort nga masat kufizuese sesa nga shoferét.

Masat jané mé shumé té ndjeshme, né krahasim me distancat mé té shkurtra té udhétimit
té pedaluesve.

Pedaluesve u duhet té shpenzojné energji shtesé pér té kaluar distancat shtesé. Né rajonet
kodrinore, ményra e térthorté mund té vendosé pjerrési té forta.

Pedaluesit jané mé té térhequr nga rrugét kryesisht té sigurta, té ngushta se sa nga rrugét
arteriale té zhurmshme, té rrezikshme dhe nga udhékryget.

! Material shtesé pér kété fleté informimi: IBSR 2004 - SUL - Sens Uniques Limités. Pour une introduction
généralisée, en toute sécurité, des sens uniques limités ; Provélo 1997 - Les sens uniques limités a Bruxelles;
TAL6/98 Contraflow Cycling, DfT 1998; CERTU, 2008 - Recommendations pour les aménagements cyclables.

2 Né& Bruksel, pér shembull jané 700 km rrugé me njé-drejtim (burimi: Pro-vélo)
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i Pedaluesit duhet té planifikojné udhétimet e tyre mé me kujdes, pasi gé rrugét nuk jané té
njéjta né té dy drejtimet e njé udhétimi t& dyanshém.

Né térési, rrugét e shpeshta me njé-drejtim reduktojné fort cilésiné e rrjetit té pedalimit, qé
pér pasojé béhen mé pak kohezive, mé pak té drejtpérdrejta, mé pak té rehatshme, mé pak té
sigurta dhe né pérgjithési mé pak térheqgése. Shpesh rrezikojné té shkurajojné pedaluesit, apo té
nxisin pedaluesit pér té Iévizur né ményré té paligjishme kundér rrjedhés.

Pér kété arsye éshté fort e rekomandueshme qé pedaluesit té pérjashtohen nga kufizimet e
lévizjes sipas njé-drejtimi, si njé parim i pérgjithshém. Kjo éshté pothuajse gjithmoné e
mundur, pér aq kohé sa ka hapésiré té& mjaftueshme pér té lejuar njé makiné dhe njé pedalues té
kalojné né ményré té sigurté.

Pedalimi kundra-rrjedhé éshté aplikuar mé shpesh né lidhjet bazé té rrjetit té pedalimit né rrugét
hyrése lokale me shpejtési té ulét, si brenda dhe jashté zonés sé ndértuar. Gjithashtu, mund té
aplikohet edhe né lidhjet e médha dhe né rrugét e ngarkuara dhe me Iévizje té shpejté, por kjo
kérkon zgjidhje té pérshtatshme té projektimit pér té ofruar siguriné, duke filluar nga korsité e
pedalimit deri tek pistat e pedalimit.

Zbatimi

Pedalimi kundra rrjedhés éshté njé masé rregulluese. Né rrugét me trafik té kufizuar sipas njé-
drejtimi, pedaluesit pérjashtohen nga njé kufizim i kétill dhe jané té lejuar té lévizin kundér
rrjedhés sé trafikut té motorrizuar.

Né shikim té paré, pedalimi kundra-rrjedhés duket i rrezikshém. Megjithaté gjaté viteve, pérvojat
né gytete dhe vende té ndryshme kané gené vazhdimisht pozitive dhe kané vértetuar fitimet e
pérgjithshme e sigurisé té késaj ményre |Iévizjeje. Askund nuk ka ndodhur gé pedalimi kundra-
rrjedhés té keté rezultuar né rritje té aksidenteve, por e kundérta. Né shumé qytete ku u pérdor
pedalimi kundér-rrjedhé, menaxherét rrugor dhe policia filluan té paragesin kritere shumé té
rrepta sigurie prej té cilave hogén doré me kalimin e kohés.

Pedalimi kundra-rrjedhé ka provuar té jeté vecanérisht i sigurté pérgjaté segmenteve rrugore,

madje edhe mé i sigurté se pedalimi me drejtimin e rrjedhés né njé rrugé me njé-drejtim lévizjeje.

o Pedaluesit dhe drejtuesit e automjeteve kané kontakt vizual. Té dy palét vlerésojné lehtésiné
me té cilén ata mund té kalojné&, ngadalésojné dhe pérshtasin sjelljen e tyre.

o Kur pedalimi béhet sipas rrjedhés, vetém shoferi bén gjykime té tilla, pasi pedaluesi nuk mund
té shohé ose té parashikojé se ¢faré do té béjé makina gé vjen nga mbrapa. Né pérgjithési,
makinat gé parakalojné jané njé shkak i réndésishém i aksidenteve té bigikletave.

Pérveg késaj, ne duhet té marrim parasysh shmangien e rrezikut, sepse pedaluesit nuk do té
pérdorin rrugé té tjera, mé té rrezikshme.

Megjithaté, tek sa trafiku rritet (makinat, pedaluesit ose té dyja bashké), numri i takimeve
gjithashtu rritet: kjo mund té gojé né irritim dhe pakujdesi né sjellje.

Kryqézimet jané potencialisht mé té rrezikshme. Analiza e aksidenteve ka treguar se njé
situaté e rrezikshme ndodh pérmes njé kombinimi té tre faktoréve.

o Pedaluesit kané té drejtén e kalimit, duke u shfaqur né drejtimin e kundért té rrjedhés nga njé
rrugé njé-drejtiméshe.

o Rrugét e njé pedaluesi dhe makine kané pika takimi.

o Shoferét nuk i japin té drejtén e kalimit pedaluesve, nga injoranca apo humbja e
pérgéndrimit.

Rreziku i sigurisé né ¢cdo krygézim duhet té vlerésohet me kujdes, por né shumicén e rasteve
sinjalistika e duhur mjafton pér té krijuar siguri objektive. Rritja e sigurisé subjektive mund té
konsiderohet si mundési e forté (shih mé poshté).
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Njé géshtje kyge éshté gé shoferét duhet té béhen mé té vetédijshém pér pedalimin kundra-

rrjedhé dhe pér té drejtat e pedaluesve. Ata duhet té jené té pérgatitur pér bicikletat qé vijné nga
drejtime té papritura.

Ményra mé e miré pér té rritur siguriné dhe pér té krijuar pérfitime maksimale pér pedaluesit
éshté pérgjithésimi i parimit té pedalimit kundér-rrjedhé né té gjitha rrugét njé-
drejtiméshe.

o

Nése pedalimi kundér-rrjedhé éshté pérfshiré pak nga pak né njé numér té kufizuar té
rrugéve shpérndarése njé-drejtimshe, situata mbetet e paparashikueshme. Pedaluesit duhet té
mbajné mend kur éshté i lejuar pedalimi kundra-rrjedhé& apo jo, ose té konsultohen me hartén
e bigikletés. Gjithashtu edhe né rastet kur nuk éshté e lejuar, pedaluesit mund té nxiten té
lévizin kundér rrjedhés. Qysh se pedalimi kundér-rrjedhé konsiderohet njé zgjidhje e veganté,
shoferét do té vazhdojné té jené té befasuar apo irrituar, pasi qé ata mund té mendojné se
éshté e papérgjegjshme dhe sjellje té paligjshme. Pér té rritur siguriné mund té jeté e
nevojshme infrastruktura mé e kushtueshme.

Né qofté se pedalimi kundra-rrjedhé éshté i aplikuar pérgjithésisht, situata éshté mé e
parashikueshme, mé e lehté pér tu kuptuar dhe mé e sigurt pér té gjithé pérdoruesit e
rrugés. Pedaluesit mund té mos shgetésohen mé: tashmé ata e diné se ¢do rrugé qé u pélgen
té marrin do té jeté e hapur pér ta. Shoferét nga ana tjetér do té kuptojné mé shpejt dhe do té
béhen mé té vetédijshém pér mundésiné e pranisé sé pedaluesve né ¢do rrugé dhe né ¢do
krygézim.

Pedalimi kundra-rrjedhé éshté njé masé rregulluese, e cila mund té zbatohet thjesht duke
pérdorur sinjalistikén e duhur. Kjo ndryshon midis vendeve dhe shteteve, por parimet themelore
jané té ngjashme.

o

Zgjidhja mé e zakonshme éshté njé shenjé tjetér shtesé qé pérjashton pedaluesit nga
kufizimi né njé rrugé njé-drejtiméshe. Kjo shenjé zakonisht pérmend "pérvegse" me njé
simbol té bigikletés. Ajo éshté shtuar poshté shenjés detyruese qé ndalon hyrjen dhe
shenjén e daljes qé tregon rrjedhé njé-drejtiméshe me njé shigjeté.

Nga shenjat e hyrjes né rrugén njé-drejtiméshe, né disa vende éshté e mundur gé té
pérdorin njé shigjeté me njé simbol bigiklete, pér té treguar njé rriedhé gé lejohet
vetém pér pedaluesit.

Né disa vende, sidomos né Britani, pedaluesit nuk pérjashtohen nga shenja qé ndalon
hyrjen. Megjithaté, pedalimi kundra-rrjedhé éshté i mundur duke pérdorur njé korsi té
detyrueshme pér té, té ndaré fizikisht qysh né hyrje.

Rregullat normale té sé drejtés-sé-kalimit zbatohen edhe pér bigikletat. Shenjé té tilla
si horizontale dhe vertikale té ndalimit té€ mjetit, si dhe ato té trafikut né krygézimet me
sinjalistiké® jané té rekomandueshme si sinjalistiké specifike pér pedaluesit né daljen nga
rruga njé-drejtiméshe.

-

= e N
EXCEPTE p

UITGEZONDERD
1

Shenja e ndalimit kundra-rrjedhé, Bruksel, Shenja e lejimit kalimit kundra-rrjedhé, Renes,
BE FR

3 Né Zyrih, parimisht u mendua se pedalimi kundra-rriedhé humbet té drejtén e kalimit. Nése eksperienca dhe
faktet empirike do kishin treguar vérteté rrezik, ky shembull nuk do ishte ndjekur né masé té gjeré.
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Pedalimi kundra-rrjedhé mund té zbatohet si trafik i pérzier ose me njé korsi pedalimi.

[m]

Né shumicén e rasteve, pedalimi kundér-rrjedhé mund té organizohet si trafik i pérzier,
pa ndonjé masé té vecanté. Kjo éshté e mundur né rastet kur ka shpejtési té ulét, deri né
30 km / oré, shpejtésiné aktuale té zonave té ndértuara. Né rrugét e ngushta té gytetit,
kjo mund té korrespondojé me njé kufizim té shpejtésisé prej 50 km / oré, dhe makinat do
té ngadalésojné kur té kalojné njé pedalues. Masat té tjera pér getésimin e trafikut mund
té jené té nevojshme. Jashté zonés sé ndértuar, pedalimi kundér-rriedhé mund té
konsiderohet deri né 60 km / oré.

Korsité e pedalimit kundra-rrjedhé jané té rekomanduara né rastet kur shpejtésité
aktuale jané mbi 30 km / oré brenda zonés sé ndértuar (ose 60 km / oré jashté zonés sé
ndértuar). Né ¢do shpejtési, korsité e pedalimit jané t&€ mundshme kur intensitetet e
trafikut jané mé té larta. Pér té krijuar hapésiré korsisé sé pedalimit mund té& merret nga
hapésira e vendparkimit. Kjo korsi duhet té projektohet si ¢do korsi tjetér pedalimi, me njé
gjerési té rekomanduar prej 1.5m. Né praktiké, shumé qytete zvogélojné kété gjerési, né
1.2 m apo edhe 0.9 m né rrugét e ngushta: nga njéra ané, hapésira shpesh nuk éshté e
mjaftueshme, nga ana tjetér pedalimi kundér-rrjedhé ngadaléson lévizjen e trafikut.*

Pedalimi kundra-rrjedhé me korsi té késhilluar pedalimi, né rrugé me njé-drejtim (burimi i imazhit: D. Dufour, P. Kroeze)

Pedalimi kundra-rrjedhé éshté aplikuar né karrexhata me gjerési té mjaftueshme 3 m, e mé
shumé, ndonjéheré edhe né 2.6 m. Udhézimet, megjithaté, ndryshojné dukshém midis QYTETEVE
KAMPIONE té Pedalimit dhe QYTETEVE FILLESTARE té Pedalimit.

[m]

QYTETET KAMPIONE té Pedalimit kané tendencé té vendosin standarde
jashtézakonisht té larta pér pedalimin kundér-rrjedhés. Kéto kritere ambicioze i
korrespondojné tradités sé tyre té gjaté me masa té cilésisé sé larté, si dhe numrit té
pedaluesve gé do té presin. Udhézimi hollandez (CROW), pér shembull, rekomandon
pedalimin kundér-rrjedhé né trafik té pérzier nése sé paku ka né dispozicion 3.85 m gjerési
tw liré tw karrexhatés. Pér njé korsi té pedalimit kundér-rrjedhé (prej 1.5 m) éshté e
rekomandueshme sé paku 5 m gjerési. Kjo padyshim ofron siguri dhe rehati. Pedaluesit

* Njé ményré alternative éshté lejimi i pedaluesve té pérdorin korsiné kundra-rrjedhé té autobuzit. Shiko fletén
e informimit mbi PEDALIMI DHE KORSIA E AUTOBUZIT
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mund té lévizin krah pér krah dhe té kalojné makinat me lehtési, madje edhe kamionét, pa
humbur shpejtésiné apo vrullin.

o Pér QYTETE FILLESTARE apo QYTETE NE RRITJE shqetésimi kryesor éshté siguria.
M.q.s. kané numér té ulét, kéto gytete duhet té térheqin mé shumé pedalues. Shpesh
zonat e tyre urbane kané rrugé té ngushta, kryesisht me trafik qé Iéviz sipas njé-drejtimi.
Hapja e pedalimit kundér-rrjedhé& pérmes rrugéve té shkurtra dhe té drejtpérdrejta éshté
njé nxitje e fugishme pér rritjen e rrjetit koheziv té pedalimit. Megjithaté aplikimi i
kritereve mé té larta té sigurisé dhe rehatisé, do té béjé kété gati t& pamundur sepse
mungon edhe hapésira. Ata besojné se pérfitimet potenciale té rrjetit jané té tilla qé
pranohet té kompromentohet né komfort. Kérkesé thelbésore éshté siguria: a mundet gé
pedalimi kundér-rriedhé té vendoset me mé pak hapésiré por né ményré té sigurté?

Fillimisht, ishte supozuar se siguria kérkon hapésiré rrugore té mjaftueshme. Gjaté njézet viteve té
fundit, né shumé vende dhe qgytete, jané béré eksperimente té pakujdesshme me zhvillimin e
karrexhatave té ngushta. Vlerésimet empirike dhe statistikat e aksidenteve né shumicén
dérrmuese tregojné se gjerésia e karrexhatés nuk ka asnjé ndikim té réndésishém mbi
siguriné e pedalimit kundér-rrjedhé. E kundérta, rrugét mé té ngushta kané treguar se jané
mé té sigurta: ata detyrojné té gjithé pérdoruesit e rrugéve té ngadalésojné shpejtésiné dhe té
jené mé shumé té vémendshém pér njéri-tjetrin. Pedaluesit jané vazhdimisht entuziast dhe
shoferét pranojné edhe nevojén e ngadalésimit pér siguriné. Kjo sigurisht qé éshté e vlefshme pér
rrugét e shkurtra, tipike né zonat e dendura urbane. Né rrugét mé té gjata ose kur trafiku éshté
mé i ngarkuar, numri né rritje i takimeve mund té béhet burim stresi dhe acarimi.

Né shumicén e gyteteve, rekomandime pér gjerésiné e rrugés kané gené té ndryshme.
Rregulloret belge kombé&tare kané shkuar mé larg né nxjerrjen e konkluzioneve.

o Qé nga viti 2002 éshté béré i detyrueshém pér menaxherét belge lejimi i pedalimit
kundér-rrjedhé, kur ka té paktén 3 m hapésiré rrugore né dispozicion dhe me
shpejtési max. 50 km / oré&, nése mund té thuhet né ményré té sakté se arsyet e
sigurisé nuk jané né kundérshtim me té. Pengimi i rrjedhjes sé trafikut té motorrizuar nuk
mund té pérdoret si arsye e mjaftueshme qé té mos lejojé pedalimin kundér-rrjedhé.

o Pérveg kétij detyrimi, &shté ligjérisht e mundur té lejohet pedalimi kundér-rriedhés nga
2.6 m si dhe me shpejtési mbi 50 km / oré. Njé gjerési prej 2.6 m do té detyronte
makinat té ngadalésojné nén shpejtésiné 30 km / oré.

u] Udhézimet nga Instituti Kombétar belg i Sigurisé sé Rrugéve rekomandojné njé gjerési prej
3.5 m deri né 3.8m né rastin e mundshém té trafikut té autobuzit apo kamionit. Korsité e
bigikletés (1.2m) jané té rekomanduara né rastet e intensitetit té trafikut té larté dhe
kur rruga éshté pérdorur edhe pér autobuzé.

u] Sipas té njéjtés logjiké, pedalimi kundér-rrjedhé mund té kombinohet me makina té
parkuara pro dhe kundér rrjedhés. Parkimi né anén e kundér-rrjedhés duket i
rrezikshém: makinat duhet té kalojné pedaluesit gé Iévizin kundér-rrjedhés; dhe shoferét
jané né anésore té automijetit té tyre, késhtu gé ata nuk mund té véné re afrimin e
pedaluesit gé vjen kundra rrjedhés. Por, edhe njé heré, mungesa e aksidenteve tregon se
nuk ka asnjé rrezik real, sepse makinat |évizin ngadalé dhe té gjithé pérdoruesit e rrugés
priren té jené shumé té kujdesshém.

Siguria késhtu duket e garantuar. Por rehatia e pedalimit lokal dhe shpejtésia vihet né
dyshim. Pedaluesit nuk mund té kalojné né krah té njé automjeti t& motorrizuar nése gjerésia
éshté rreth 3 m. Nga ana tjetér, makina nuk mundet né té njéjtén kohé té parakalojé njé bigikleté
me rrjedhén dhe té kalojé njé tjetér bicikleté né rrjedhé té kundért. Né rrugé shumé té ngushta,
parakalimi i njé kamioni do t'i kérkojé pedaluesit té ndalojé né ané té rrugés, né mes té€ makinave
té parkuara, ose né trotuar. Duhet pasur parasysh gé&, né pérgjithési kéto situata jané relativisht té
rralla né rrugé té geta dhe pedaluesit, té paktén né QYTETE FILLESTARE, duken mé té vullnetshém
té pranojné situata té papérshtatshme né kémbim té pérfitimeve mé té gjera té rrjetit té
pedalimit si: rrugéve mé té drejtpérdrejta dhe té geta, larg nga trafiku i zhurmshém, dhe shpesh
shkurtesa mé té shpejta.” Mé e réndésishmja, pedaluesit ndihen shumé té vlerésuar, meqé
pedalimi kundér-rriedhé u jep atyre pérparési mbi trafikun e motorrizuar.

® Pérgjaté rrugéve shumé té ngarkuara dhe té shpejta, me numér té madh pedaluesish (lidhje kryesore), pistat
e pedalimit jané té domosdoshme. Ato mund té jené kundra-rrjedhé, pér shembull pérgjaté njé rruge arteriale
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Né shumicén e rasteve, lejimi i pedalimit kundér-rrjedhé nuk kérkon asgjé mé shumé se sa
sinjalistika horizontale dhe vertikale e duhur. Sondazhet kané treguar se menaxherét, si dhe
shoferét priren t& mbivlerésojné rreziget objektive.

Megjithaté, né QYTETET FILLESTARE me nivele té uléta té pedalimi konsiderohen disa faktoré
mund té komplikojé gjérat.

i Shoferét nuk jané té familjarizuar me praniné e pedaluesve dhe ndihen mé pak té
prirur té ndajné rrugét me ta. Pedalimi kundér-rrjiedhé mund t'i shtohet kétij konfuzioni,
duke shkaktuar moskuptim, té papritura dhe acarime.

o Risia e pedalimit kundér-rrjedh& mund té kérkojé njé periudhé pérshtatjeje pér té
gjithé pérdoruesit.

o Rrezik subjektiv (ose rreziku i perceptuar) mund té jeté njé pengesé, sidomos pér
pedaluesit me mé pak pérvojé.

Né ményré gé té garantohet siguria pér té gjithé pérdoruesit e rrugés, njé numér zgjidhjesh
projektimi shtesé mund té merret parasysh. Qéllimi duhet té jeté projektimi veté-shpjegues i
rrugés.

o Shenja fakultative paralajméruese mund té instalohen né rrugét anésore. Ato
lajmérojné shoferét qé bigikletat mund té vijné nga njé rrugé njé-kalimshe. Megjithaté,
éshté vértetuar se sinjalistika vertikale né pérgjithési éshté mé pak efektive se ajo
horizontale.

i Korsité e késhilluara té pedalimit kundra-rrjedhé& mund té shtohen né njé situaté me
trafik té pérzier. Ato lajmérojné shoferét dhe kémbésorét kalimitaré pér praniné e
pedaluesve. Shenjat e bigikletave, shigjetat dhe shiritat duke treguar drejtimin e kundért-
té rrjedhés, tregojné gartazi rrugén e pedaluesve dhe shmangin kegkuptimet. Pér
pedaluesit, kéto shenja jané njé plus pér krijimin e njé vazhdimésie vizuale rrjetit té
pedalimit. Shenja té tjera shtesé né zonat me rrezik, té tilla si krygézimet, vendkalime
pér kémbésorét ose korsi hyrése mund té merren parasysh, pér shembull pérdorimi i
ngjyrés ose i materialeve té€ ndryshme.

o Lévizja e hapésirés sé parkimit né qoshet e rrugéve mund té rrisé ndjeshém
shikueshmériné dhe parashikimet pér konflikte t& mundshme, pér té gjithé. Kjo éshté e
kombinuar shpesh me zgjatim té trotuarit, té cilét kané edhe pérparésiné tjetér té
shkurtimit té kalimit pér kémbésoré.

o Sinjalistika horizontale e hapésirés kundér-rrjedhé té pedalimit né hyrje dhe
dalje, si dhe né kthesa té rrugéve éshté e rekomanduar me forcé. Né rrugét me njé-
drejtim lévizjeje, makinat priren ménjanohen né té majté té rrugés.® Gjaté largimit nga
rruga njé-kaliméshe, makina mund té presé gjaté pér tu kthyer majtas duke bllokuar
hyrjen e njé pedaluesi gé vjen né drejtim kundér-rrjedhé. Gjaté hyrjes, makina mund té
zgjerojé rrezen e saj dhe té vendoset ballé pér ballé me njé pedalues gqé afrohet duke
lévizur kundér-rrjedhé. Gjithashtu né kthesé té rrugés, shoferét ndjehen té sigurt, sepse
nuk pérballen me makina té tjera, ndaj mund té presé rrugén né qoshe. Né té gjitha kéto
raste, rruga e pedaluesve duhet té jeté e shenjuar nga shenjat rrugore, apo té jeté mé e
ngritur dhe me materiale té veganta. Kéto shenja lajmérojné shoferét pér rrugén kundér-
rrjedhé té pedaluesve. Né té njéjtén kohé, ato shérbejné pér t'u kujtuar pedaluesve gé té
jené shumé mé té kujdesshém. Né shpejtési ose intensitete té larta duhet té merren
parasysh pajisjet fizike té segregimit.

me shumé korsi. Teknikisht, kjo nuk ka té béjé me pedalimin kundra-rrjedhé sikurse pérkufizohet. Duhet
konsideruar si pisté pedalimi me sinjalistikén e saj, sikuse éshté diskutuar.
5 Lexoni “drejtim” pér Britaniné.
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Shenjé alarmuese e pedalimit kundra-rrjedhé né ané té Korsi pedalimi e késhilluar pér té lajméruar shoferét pér lévizjen
rrugés, Bruksel, BE (D. Dufour) kundra-rrjedhé, Bruksel, BE (D. Dufour)

"7 omom

Sinjalistika horizontale e korsisé sé késhilluar té

pedalimit lajméron shoferét dhe kémbésorét pér Njé simbol bigiklete mbi pjesén e gjelbért lajméron shoferét pér
évizjen kundra-rrjedhé té pedaluesve (udhézime ekzistencén e pedalimit kundra-rrjedhé
Bruksel, Be”) (udhézime Bruksel, Be®)

Konsiderata

i Pedalimi kundér-rrjedhé pérmiréson thelbé&sisht vazhdimésiné e rrjetit, kohezionin,
drejtimin, térhegjen dhe siguringé, sidomos kur pérgjithéson zgjidhjet e kundravajtjes.
Pedaluesit parandalojné alternativat e rrezikshme, té ngarkuara dhe mund té pérdorin
shkurtesat. Si e kétillé, mund té béhet njé nxités i forté pér pedaluesit né zonat urbane me
njé numér té madh rrugésh njé-drejtiméshe.

o Pedalimi kundér-rrjedhé ndihmon getésimin e trafikut. Shpejtésia éshté mé e ulét pérmes
efektit té dukshém té ngushticave né kundra-rrjedhén e pedaluesve.

o Pedalimi kundér-rrjedhé mund té pérdoret gjerésisht me kosto té ulét (vetém shenjimin e
rrugéve dhe sinjalistika), né rrugét e ngushta me pak trafik dhe shpejtési té ulét.

o Pak e nga pak, pedalimi kundra-rrjedhé do té keté vetém njé ndikim té vogél lokal né
térhegjen e rrjetit. Kjo gjithashtu, mund té krijojé ngatérresé apo rezistencé.

o Né rrugét e ngushta, pedalimi kundér-rrjedhé shpesh nuk do té arrijé standartet e rehatisé
dhe té shpejtésisé pér cilésiné totale té rrjetit. Pedaluesit nuk do mund té Iévizin nga njéra
ané né tjetrén, dhe do t'u duhet té ulin shpejtésiné.

7 Burimi: Populer, Michelle et Depriez, Benoit, IBSR / BIVV - 2009: Marquage et signalisation dans les
contresens cyclables.
8 Burimi: Populer, Michelle et Depriez, Benoit, IBSR / BIVV - 2009: Marquage et signalisation dans les
contresens cyclables.
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o Pér té pedaluar kundra-rrjedhés né rrugét me trafik t&€ madh, pedaluesit kané nevojé té
ndahen né PISTAT E PEDALIMIT.




