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INFRASTRUKTURA/

KORSITE E PEDALIMIT

Véshtrim

Sfondi dhe Objektivat

Korsia e pedalimit ofron njé hapésiré té sigurté dhe té dukshme lévizjeje né rrugé, té rezervuara
vetém pér pedalues.

Korsité e pedalimit jané té rekomanduara pérgjaté rrugéve shpérndarése me intensitet
relativisht té ulét té trafikut, por kur trafiku i motorrizuar éshté shumé i shpejt pér té lejuar
pérzierjen e pedaluesve me makinat. Njé korsi pedalimi mund té pérdoret si alternativé pér njé
pisté pedalimi kur mungon hapésira, sé paku nése shpejtésia mund té minimizohet deri né 50 km /
oré ose mé pak. Né rrugét e hyrjes né zona private, volumet e trafikut né parim jané té ulta dhe
trafiku éshté i pérzier; megjithaté, nése né realitet intensiteti i trafikut éshté jashtézakonisht i
larté, njé korsi mund té jeté e késhillueshme pér té siguruar mbrojtjen e pedaluesve.

Jashté zonave té ndértuara, korsité e pedalimit mund té konsiderohen si njé alternativé pér
pistat e pedalimit né rrugét bazike té rrjetit lokal (jo né rrugét kryesore), por vetém né shpejtési
té ulta té trafikut (60 km / oré ose mé pak) dhe relativisht né intensitete té ulta (2000-3000 PCU /
dité). Né intensitete shumé té uléta, pedaluesit mund té pérzihen me trafikun dhe nuk jané té
nevojshme shérbimet e pedalimit, me pérjashtim té ndoshta njé korsie té sugjeruar.

Brenda zonave té ndértuara, korsité e pedalimit jané té rekomanduara pér pjesén mé té madhe
té rrugéve (mé shumé se 2000 pedalues / dité) pér rrugé me shpejtési té ulét (deri né 30 km /
oré). Né pikat kyce té lidhjeve té rrjetit rrugor me mé pak pedalues, duhet té jeté e preferuar
pérzierja e trafikut, ndoshta me njé korsi té késhillueshme. Né rrugé me lévizje mé té shpejté
(deri né 50 km / oré), pistat duhet té jené té preferuara. Vetém kur kéto lidhje té rrjetit themelor
jané té geta (mé pak se 750 pedalues / dité€) né rrugé té ngushta (2x1 korsi) duhet té merren
parasysh korsité.

Korsité e pedalimit brenda dhe jashté zonés sé& ndértuar (burimi i imazhit: P.Kroeze)
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Njé korsi pedalimi éshté njé pjesé e rrugés e rezervuar ekskluzivisht pér bicikletat. Makinat nuk
lejohen té l&vizin apo té parkojné né to. Kjo gjé tregohet né karrexhaté me shenja rrugore.

Korsia e pedalimit éshté ndoshta zgjidhja mé e popullarizuar pér infrastrukturén e bigikletés né
Qytetet Nismétare té Pedalimit. Ajo lejon garkullimin e shpejté né njé rrugé ekzistuese.

| Njé korsi pedalimi éshté mé e lehté, mé e shpejté dhe mé pak e kushtueshme pér té
ndértuar se sa njé pisté pedalimi: jané té nevojshme vetém shenjat e rrugés dhe ndoshta
sipérfage té ngjyrosura (pa ndértimin e rrugéve).

O Njé korsi biciklete ofron pér pedaluesit njé hapésiré shumé té dukshme, ligjérisht e
rezervuar né rrugé: kjo u dérgon njé sinjal té forté té gjithé pérdoruesve té rrugés qg,
pedaluesit duhet té merren seriozisht.

O Pér shkak se njé korsi merr mé pak hapésiré se pista e pedalimit, mund té aplikohet mé
gjerésisht né rrugét ekzistuese urbane.

Kéto pérparési, bartin rrezikun e mbi-pérdorimit té korsive té pedalimit si njé zgjedhje e
shpejté.

Dallimi kryesor me pistén e pedalimit €shté se pérdoruesi nuk éshté i mbrojtur fizikisht ose i
ndaré nga trafiku. Hulumtimet empirike hollandeze kané arritur né pérfundimin se né rrugét
arteriale té ngarkuara, pérzierja e pedaluesve me trafikun mund edhe té jeté mé e sigurté se sa
njé korsi pedalimi. Kjo e fundit mund té krijoj¢é njé ndjenjé té rremé
sigurie dhe t'u mundésojé makinave pérshpejtimin e lévizjes, si dhe té kushtojé mé pak vémendje
pér pedaluesit. Né rastet e analizuara kjo gjé dyfishoi numrin aksidenteve?.

Rreziku béhet edhe mé i madh kur korsité jané té ngushta. Kur hapésira éshté e kufizuar,
projektuesit mund té mendojné se duke véné njé korsi té ngushté (nén 1.5 m) é&shté mé miré se
asgjé, madje edhe né rrugét me trafik t& ngarkuar dhe té shpejté. Kjo zgjidhje éshté e rrezikshme.
Korsia e ngushté detyron trafikun e motorrizuar té lévizé shumé afér pedaluesve. Né té njéjtén
kohé, ajo detyron pedaluesit t& ngasin bicikletén shumé afér me buzén e rrugés apo makinave té
parkuara. Pér mé tepér, shoferét gabimisht mendojné se pedaluesit kané hapésiré té
mjaftueshme, ndaj ata do té kushtojné mé pak vémendje dhe do té rrisin shpejtésiné. Si rezultat,
edhe njé manovér e lehté nga pedaluesi pér té shmangur njé pengesé ka shumé gjasa té rezultojé
né njé pérplasje dhe té shkaktojé léndime serioze. Korsité e ngushta duhet té kombinohen
gjithmoné me masa té uljes sé shpejtésisé.

Njé korsi pedalimi éshté e dallueshme nga shenjat e rrugés, té pércaktuara nga rregulloret
kombétare. Ato zakonisht pérfshijné kéto udhézime si né vijim.

| Njé linjé e shénuar horizontalisht, zakonisht né té dyja anét, kufizon korsiné e
pedalimit nga ajo e trafikut. Né disa vende linja éshté e ndérpreré, né vende té tjera e
vazhdueshme (me shtrirje té vijés sé ndérpreré né daljet e makinave).

O Njé simbol i bigikletés, tregon korsiné, té paktén para dhe pas ¢do ndérprerje. Simboli
éshté i preferueshém té pérséritet mundésisht né intervale té rregullta (pér shembull 50-
100 m né zonén e ndértuar, 500-750 m jashté zonés sé ndértuar).

| Pérgjaté rrugéve me trafik té dendur dhe relativisht té shpejté (50 km / oré) éshté e
rekomandueshme njé zoné sigurie tampon me shenja ndérmjet korsisé sé pedalimit dhe
atyre té trafikut

1 veiligheidsaspecten van stedelijke fietspaden, A.G.Welleman, A.Dijkstra. SWOV rapport R-88-20.
Leidschendam, SWOV, 1988 — quoted in: Design Manual for Bicycle Traffic, CROW-record 25, 2006.
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O Njé nivel sipérfageje. Nése sipérfagja e korsisé sé rrugés éshté e degraduar (me gropa)
ose pérmban ndryshime niveli (kanale, té kapanxhave, uji kullon), pedaluesit duhet té
zgjedhin mes démtimit té bicikletés sé tyre dhe lévizjeve té rrezikshme. Kur shtrohet njé
korsi, démtimet e sipérfages duhet té korrigjohet. Mirémbajtja e rrugéve duhet t'i japi
pérparési korsive té bicikletés, m.q.s. pedaluesit jané mé té ndjeshém ndaj degradimeve
se sa automjetet e motorrizuara.

m| Pér té rritur shikueshméringé, pérgjithésisht éshté e rekomandueshme lyerja me bojé,
shpeshheré me ngjyré té kuge (HL), nganjéheré blu (DK) ose e gjelbér (FR). Por né disa
vende boja nuk éshté e aplikuar. Né Mbretériné e Bashkuar, pér shembull, pérdorimi
sistematik i ngjyrés éshté zyrtarisht i parekomandueshém: lyerja me bojé éshté
perceptuar té jeté vizualisht e bezdisshme duke komprometuar cilésiné e projektimit urban
dhe nga ana tjetér éshté kosto shtesé pér mirémbajtjen. Mé efektive, boja éshté menduar
té jeté né zonat e kufizuara té konfliktit, si linjat e avancuara té ndalesave, né pikat
prioritare té rrugéve anésore, né korsité e kundér-rrjedhés etj’>. Né cdo rast, éshté e
réndésishme té pércaktohet dhe té aplikohet njé politiké e géndrueshme, pér té krijuar njé
situaté té qarté pér té gjithé pérdoruesit e rrugés.

Rekomandohet njé gjerési minimale prej 1.5 m (pérjashtuar shenjat). Cdo vijé e shénuar éshté
0.10 deri né 0,15 m e gjereé.

| Pedaluesit sé bashku me mjetin e tij mund t’'l duhet njé hapésiré rreth 0,75 m. Por gjaté
lévizjes pedaluesi ka nevojé pér sé paku 0.9 m, duke marré parasysh zig-zaget dhe njé
distancé sigurie nga pengesat. Njé gjerési prej 1.5 m do ta rriste siguriné nga kufinjté, dhe
do ta bénte lévizjen mé té rehatshme dhe mé pak stresuese. Kjo hapésiré gjithashtu lejon
lIévizjen e rimorkiove pak mé té gjera, parakalime té rastit dhe lévizjen krah-pér-krah, pér
shembull prindérit qgé shogérojné fémijét né shkollé.

Njé gjerési midis 2 m dhe 2.5 m rrit rehatiné dhe siguriné.

Né mé pak se 1.5 m, pedaluesit do t'i duhet té largohet nga korsia dhe té eci né
karrexhaté pér té parakaluar, té ngasi krah pér krah apo té shmangé njé pengesé. Korsité
e ngushta duhet té konsiderohen vetém né rrugét me shpejtési té ulét.

| Korsi e pedalimit duhet té jeté mé e madhe né shtrirjet né ngjitje (pérpjeté): pér shkak té
pérpjekjeve té médha, pedaluesi do b&jé mé shumé zig-zage.

Né meényré ideale, njé korsi pedalimi nuk duhet t& kombinohet me korsiné e parkimit apo té njé
gjiri parkimi: hapjet e dyerve té makinés jané njé rrezik serioz i sigurisé pér pedaluesin.
Pedaluesi mund té godasé derén ose té pérpiget pér ta shmangur kété, duke béré njé lévizje té
papritur shmangieje mbi karrexhaté, dhe duke rrezikuar gé té goditet nga ndonjé makiné qgé éshté
prapa.

Kur kombinohet njé korsi parkimi me njé korsi pedalimi, éshté e rekomandueshme té shtohet rripi
i reagimit kritik (0,5-0,7 m) né korsiné e parkimit si njé hapésiré neutrale, duke shmangur
rrezikun e goditjes sé njé dere té hapur apo manovrat e paqarta. Pér té siguruar pérdorimin
korrekt, ky rrip duhet té jeté i ndryshém nga korsia e parkimit dhe nga korsia e pedalimit. Rripi
merr hapésiré shtesé, por gjithashtu mund té pérdoret pér kullim. Njé rrip gé ndan gjirin e
parkimit né njé kénd, shmang rrezikun e hapjes sé dyerve pér pedaluesit, dhe rrit hapésirén e
parkimit pérgjaté gjatésisé sé rrugés. Makinat duhet té parkojné né té kundért, gé té kené njé
pamje mé té miré ndaj pedaluesve, kur ata té kérkojné té dalin.

Kur njé pisté pedalimi vendoset mes korsisé sé& parkimit dhe trotuarit mund té pérdoret si
alternativé, hapésira e nevojshme pér njé korsi pedalimi me njé shirit reagimi. Pér té ruajtur mé
shumé hapésiré, kéto korsi mund té jené né pjesén e trotuarit®.

2 Department for Transport UK — 2004: Policy, Planning and Design for Walking and Cycling. Department for
Transport — LTN 1/04
3 Shiko fletén e informimit mbi PISTAT E PEDALIMIT dhe PEDALUESIT DHE KEMBESORET
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Korsi pedalimi, né njé distancé té sigurté nga makinat e parkuara dhe ato né Iévizje (burimi i imazhit: D. Dufour)

Shpesh, rrugét arteriale té ngarkuara jané rrugét mé té drejtpérdrejta, vecanérisht ato qé té
cojné né gendér té gytetit. Kjo i bén ato, lidhjet kryesore natyrore né rrjetin e pedalimit. Né parim,
lidhje té tilla kérkojné pista pedalimi. Né shumé raste, hapésira mungon dhe korsité e pedalimit
shpesh jané konsideruar si alternativa pragmatike, por né thelb té rrezikshme.

O Opsioni mé i sigurté dhe mé miqgésor éshté gé té rishikohet plani i rrugés, pér shembull
duke marré nga njé korsi e trafikut ose njé korsi parkimi pér té krijuar mé shumé hapésiré
pér korsiné apo pistén e pedalimit

| Nése kjo nuk éshté e realizueshme, duhet té€ ndérmerren té gjitha pérpjekjet pér té
minimizuar rrezikun: uljen e shpejtésisé deri né 50 km / oré, duke e béré korsiné e
pedalimit aq té gjeré sa té jeté e mundur, duke krijuar njé zoné tampon me shenja pér
zvogélimin e intensitetit té trafikut (me riorganizimin e rrugéve té trafikut).

| Mundésia e fundit, né qofté se siguria nuk mund té garantohet mjaftueshém, éshté gé té
braktiset rruga dhe pér té krijohet njé rrugé alternative pedalimi, edhe pse mund té
jeté mé pak e drejtpérdrejté. Kjo duhet té jeté njé rrugé me cilési té larté, pérndryshe
pedaluesit do té tentojné té pérdorin rrugén e ngarkuar.

Korsia e pedalimi mund té pérdoret né njé rrugé njékaliméshe kundér-rrjedhés sé pedalimit,
né té dy drejtimet né gofté se ka hapésiré né dispozicion ose vetém né drejtimin e kundér-rrjedhés
(drejtimi tjetér mund té jeté ai i trafikut t& pérzier ose i njé korsie t& késhilluar).*

Si njé alternativé pér njé korsi pedalimi, mund té vihet njé korsi e késhilluar®. Teknikisht dhe
ligjérisht kjo korsi nuk éshté si njé korsi pedalimi: éshté pjesé e karrexhatés shénuar si njé
hapésiré e sugjeruar pér pedaluesit, pa u rezervuar ekskluzivisht pér pérdorim prej tyre. Trafiku i
motorrizuar mund dhe duhet té 1évizé né korsiné e késhilluar, né raste kur nuk mund té lévizé né
mes té rrugés. Makina edhe mund té parkojné né to, nése parkimi né karrexhaté éshté i lejuar.

Né thelb, njé korsi e késhilluar éshté thjesht njé alternativé e projektimit, pér té térhequr
vémendjen rreth pranisé sé pedaluesve dhe pér té ngushtuar vizualisht karrexhatén. Ajo ka pér
géllim té ndikojé né sjelljen e shoferéve: ata presin gqé té hasin me pedalues dhe té
respektojné praniné e tyre.

Njé korsi e késhilluar duhet té pérdoret vetém pér pjesét kryesore té rrjetit té pedalimit (jo
itinerarin kryesore) dhe né rrugét e hyrjes né zonat private. Ajo pérdoret pér dy géllime kryesore.

| Si njé shtesé né situaté me trafik té pérzier, né ményré qé prania e pedaluesve té jeté
mé e ndjeshme, sidomos kur intensiteti i trafikut éshté relativisht i larté. Korsia e
késhilluar gjithashtu mund té shénojé pjesét e kalimit nga njé pisté ose korsi pedalimi né
njé situaté me trafik té pérzier.

m| Si njé alternativé né rrugét e ngushta, ku hapésira pér njé pisté ose korsi pedalimi nuk
éshté e mjaftueshme, ose kur hapésira éshté e nevojshme pér ngarkim dhe shkarkim.

4 Shiko fletén e informimit mbi PEDALIMI KUNDER-RRJEDHE
5 Gjithashtu e njohur si korsi jo-e detyrueshme ose e sugjeruar, Angebotsstreifen, bande de suggestion,
suggestiestrook
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Ndonjéheré, njé korsi e késhilluar éshté pérdorur né seksione té shkurtra té njé korsie
pedalimi, né vendet ku rruga ngushtohet.

Mé poshté jané paragitur disa aplikime tipike, té cilat nuk jané pérdorur kryesisht vetém né
rrugét e ngushta urbane té zonés sé ndértuar, por edhe né rrugét e geta té vendit jashté zonés sé
ndértuar.

O

O

Njé korsi e késhilluar mund té pérdoret né té dyja anét e rrugéve té geta me dy
drejtime, duke |éné né mes njé rrugé gendrore trafiku. Makinat mund té lévizin né
korsiné e késhilluar dhe té parakalojné pedaluesit né rrugén gendrore té trafikut.

Njé korsi e késhilluar shpesh éshté pérdorur né rrugé njé kalimshe té ngushta, né
drejtim me rrjedhén e trafikut ose né té kundért, pér té térhequr vémendjen e pedaluesve
né kundér-rrjedh&®.

Njé korsi e késhilluar gjithashtu mund té jeté projektuar si njé zoné rehatie me
sipérfage me shtresé kompakte kalldrémi.

Sa i pérket parimeve té projektimit, kombinime té& ndryshme té shenjave dhe linjave,
simbolit dhe ngjyrés gé jané pérdorur. Praktikat kané evoluar.

O

Fillimisht, u ndje se ndikimi vizual duhet té jeté aq i forté sa té jeté e mundur, me
géllimin e shikueshmérisé maksimale dhe sigurisé pér pedaluesit. Shpeshheré pérdoren
shenjat e linjés gé jané té dallueshme nga shenjat e korsisé sé pedalimit dhe e njéjta
gjerési e njé korsie pedalimi (1.5 m deri né 2 m). Té tjeré vende pérdorin ngjyrén e asfaltit
(identike ose té dallueshme nga korsi té ngjyrosura té pedalimit). Akoma té tjeré
preferojné linjé dhe shtresé té& kombinuar, ndoshta me simbole shtesé té bigikletés.

Megjithaté, njé korsi e késhilluar i ngjan shumé njé korsie pedalimi, vetém me pak
diferenca pér té béré dallimin ligjor. Pérvoja ka treguar se kjo tendencé mund té shkaktojé
konfuzion né mendjet e té gjithé pérdoruesve, pérfshiré edhe pedaluesit, si pér té drejtat
ligjore dhe pér detyrimet. Kjo krijon rrezige népérmjet kegkuptimeve mbi té drejtén e
rrugés dhe ngre céshtje pér detyrimet. Gjithashtu éshté argumentuar se kjo qasje
zhvleréson korsité e rregullta té pedalimit.

Aktualisht, prirja éshté qé té dallohet korsia e késhilluar sa mé qarté té jeté e mundur
nga korsia e pedalimit. Shenjat jané pér shembull, té kufizuara né njé varg té simboleve,
té tilla si logot e bicikletés etj. Kéto duhet té ofrohen né intervale té rregullta pér
vazhdimésiné vizuale (rreth 50 m). Ndikimi psikologjik i synuar &shté ende ekzistues, dhe
risité nga shenjat né vetévete mund té térhegin vémendjen. Ato gjithashtu shérbejné pér
té njoftuar kémbésorét qé kalojné pér praniné e pedaluesve né rrugét lokale pa
vendkalime pér kémbésorét.

Korsia e késhilluar dhe korsia e késhilluar kundér-rrjedhé& (burimi i imazhit: D. Dufour)

8 Shiko fletén e informimit mbi PEDALIMIN KUNDER-RRJEDHE
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Konsiderata

Hapésira e dukshme dhe fleksibél e ruajtur pér pedaluesit

O

O

Njé korsi pedalimi éshté njé zoné e rehatshme ligjérisht e rezervuar, gé rrit dukshmériné,
siguriné dhe lehtésiné.

Njé korsi pedalimi éshté fleksibél pér pedaluesin, i cili mund ta ndérpresé rrugén né cdo
piké (né kundérshtim me njé pisté pedalimi fizikisht té ndaré).

Njé korsi pedalimi lejon pedaluesit t&€ shmangé rradhét e trafikut té motorrizuar (mé e
thjeshté se né rastin e njé situate me trafik té pérzier).

Zgjidhje infrastrukturore me ¢mim té ulét dhe fleksibél né rrugét ekzistuese

O

O

Njé korsi pedalimi realizohet dhe mirémbahet lehté dhe pa kosto (vetém shenjim i rrugés).

Njé korsi pedalimi ka nevojé pér mé pak hapésiré se sa njé pisté pedalimi, dhe mund té
pérdoret mé gjerésisht né rrugét urbane ku nuk ka hapésiré té mjaftueshme pér pistén e
pedalimit.

Rreziget e njé zgjidhjeje fleksibél

O

Pér shkak té pérparésive té saj pragmatike, projektuesit mund té kené zgjidhje pér korsité
e pedalimit né kushtet e nevojés sé& pistés sé pedalimit, ose zvoglimi i gjerésisé prané
minimumit té sigurisé ku hapésira éshté e pamjaftueshme.

Korsité e pedalimit mund té vendosen aty ku éshté e lehté dhe thjeshté té ndérpriten, né
udhékryge té véshtiré dhe té rrezikshém, duke mbajtur té bllokuar pedaluesit. Kjo ruan
vazhdimésiné dhe siguriné e rrugés, dhe bén pikat e nxehta edhe mé té rrezikshme.

Pérderisa nuk ka ndarje fizike, njé korsi pedalimi térheq fare lehtésisht parkimin e
paligjshém, pér ngarkime-shkarkime. Kjo ndodh kryesisht né rastet kur gjerésia éshté mbi
2 m. Né zonat urbane mé té ngarkuara, éshté i nevojshém kontrolli i rrepté dhe intensiv i
policisé.

Copéza mbeturinash (si xhami i thyer) mund té mblidhen lehtésisht né korsité e pedalimit,
pér shkak té erés apo shkage té tjera. Kjo rrit rrezikun e goditjeve dhe aksidenteve.
Fshirja e rrugéve duhet té keté vémendje té vecanté pér korsité e pedalimit.

Njé ndjesi e rreme sigurie né QYTETET FILLESTARE

O

o o o o od

Njé korsi pedalimi shpesh u jep drejtuesve té mjeteve pérshtypjen se ata nuk e kané té
nevojshme vémendjen ndaj pedaluesve. Si pasojé, ata Iévizin shumé shpejt dhe fare prané
pedaluesve dhe nuk jané té pregatitur pér manovra té paparashikueshme. Rreziku éshté
mé i madh né QYTETET FILLESTARE TE PEDALIMIT, ku drejtuesit e automjeteve kané
aftési té kufizuara me sjelljet e pedaluesve dhe mé sé shumti nuk jané pedalues as ata
veté. Nése karrexhata éshté e zgjeruar pér té krijuar njé korsi pedalimi, shpejtésia e
trafikut mundet edhe té rritet.

Aty ku rruga béhet mé e ngushté, automjetet mund té kalojné kufirin e korsisé sé trafikut,
sidomos kur niveli i korsisé sé pedalimit éshté i ulét.

QETESUES TRAFIKU nése mungon hapésira dhe kushtet mund té ndryshohen.
RRUGET E PEDALIMIT pér rrugét kryesore né zonat e geta, té banueshme
PISTE PEDALIMI pér rrugét mé té ngarkuara

PEDALIM KUNDER-RRJEDHE né rrugét me njé drejtim

KORSI AUTOBUZI mbi rrugét e autobuzit




