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INFRASTRUKTURA/

PEDALUESIT dhe KEMBESORET

Véshtrim

Sfondi dhe Objektivat

Bashképérdorimi i hapésirés mes pedaluesve dhe kémbésoréve né zonat pa makina shmang
alternativat (drejtimin e rrjetit) dhe rrit aksesueshmériné pér pedaluesit (kohezioni i rrjetit). Aty
ku hapésira éshté e kufizuar pérgjaté seksioneve rrugore, bashképérdorimi i hapésirés me
kémbésorét mund té pérmirésojé siguriné dhe rehatiné pér té dy pjesémarrésit.

Jashté zonés sé ndértuar, ka pak kémbésoré dhe shpeshheré nuk ka trotuare. Kur ekziston
njé pisté e ndaré pedalimi, kEmbésorét do té donin ta pérdornin até. Pér shkak té numrit té vogél
té kémbésoréve, kjo gjé nuk shkakton probleme reale.

Brenda zonave té ndértuara, densitetet e kémbésoréve jané shumé mé té larta. KEmbésorét
zakonisht ecin né njé rrjet trotuaresh dhe udhékrygesh, té ndara nga trafiku, duke pérfshiré edhe
bigikletat. Megjithaté jané dy situata ku duhet t& merret parasysh ndarja e hapésirés sé tyre me
pedaluesit.

O Qasja e pedaluesve né zonén pa makina (gjithashtu e quajtur zoné kémbésorésh apo
zoné e kufizuar pér automjete) i ndihmon ata té shmangin rrugét e térthorta dhe u ofron
gasje té lehté né gendrén urbane dhe destinacionet né kété zoné.

O Kur hapésira éshté e kufizuar, masa plotésisht té veganta pér pedaluesit si dhe
kémbésorét mund té€ mos jené té mundura né qofté se respektohen dimensionet e
projektimit me cilési. Bashképérdorimi i hapésirés mes pedaluesve dhe kémbésoréve mund
té jeté alternativa mé e miré e mundshme. Rreziku i sigurisé né pérzierjen e pedaluesve
dhe kémbésoréve éshté shumé mé e ulét sesa pérzierja e tyre me automjete té
motorrizuara.

Megjithaté, nése densitetet e kémbésoréve jané shumé té larta, bashképérdorimi béhet i
paefektshme edhe pér pedaluesit. Pérgjithésisht éshté e rekomandueshme gé bashképérdorimi té
merret né konsideraté pér viera jo mé shumé se 200 kémbé&soré né oré pér metér gjerési té
profilit né dispozicion. Mé poshté késaj, jané té€ mundshme disa zgjidhje té projektimit (shih mé
poshté).
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Zona pa makina né Gent, me gasje pér pedaluesit (burimi i imazhit: T. Asperges)

Zbatimi

Masat e marra pér bashképérdorimin hapésinore té pedaluesve me kémbésorét pérfshijné dy
raste.

m Qasje e pedaluesve né zonén pa makina. Kjo zakonisht kérkon vetém sinjalistiké
shtesé pér shmangien e pedaluesve nga kufizimet pér automjete dhe pérfshirjen e tyre né
bashképérdorim me kémbésoré. Né dendési té larta éshté e pérdorshme njé lloj ndarjeje
vizuale ose né nivel.

O Shtigjet prané ose me pérdorim té pérbashkét pér pedaluesit dhe kémbésorét. Né
shumé vende (edhe pse jo té gjitha) kéto zgjidhje kané njé status ligjor dhe shenjat
pérkatése (shih mé poshté). Shtigjet e aférta njihen si shtigjet pér pedalues dhe
kémbésoré jané té ndaré, por té pozicionuar fare prané. Ndérsa pér shtigjet me pérdorim
té pérbashkét, pedaluesit dhe kémbésorét pérzihen né té njéjtén rrugé.

Shumica e qyteteve tanimé kané njé ose disa zona pa makina, té vogla apo té gjera. Kéto jané
kryesisht né rrugét tregtare té gendrés, né gendrén historike apo né qendrat dytésore. Trafiku
i motorrizuar éshté i ndaluar pér té reduktuar rreziget, zhurmén dhe ndotjet, si dhe pér té
pérmirésuar hapésirén publike. Objektivi kryesor éshté krijimi i njé atmosfere té kéndshme pér té
béré pazar dhe pér té nxjerré né pah vlerat historike, estetike dhe kulturore. Késhtu zonat pa
makina béhen gjithashtu edhe zona simbolike si piké referimi urbane pér banorét, si dhe turistét.

Kryesisht, kéto jané pércaktuar si zona vetém pér kémbésoré. Zakonisht, ka dritare kohore kur
disa automjeteve u lejohet qasje lokale edhe pér furnizime. Né pérgjithési, éshté e rekomanduar
tu jepet gasje pedaluesve né zonat pa makina gjaté gjithé kohés pér njé numér arsyesh.

O Pedaluesit nuk jané objekt i ndalimit té trafikut. Objektivi i njé zone pa makina éshté
eliminimi i efekteve negative té trafikut t& motorrizuar. Nuk ka kuptim ndalimi i
pedaluesve, té cilét shkaktojné pak ose aspak telashe.

O Pér pedaluesit népér trafik, zonat pa makina shpesh jané shkurtesa té
drejtpérdrejta, té sigurta dhe térheqése. Nése pedaluesit nuk jané té lejuar té kalojné
népérmjet njé zone pa makina, kjo béhet pengesé, pasi pedaluesi éshté i detyruar té
ndjeké rrugét pérreth, shpesh té ngarkuara dhe té rrezikshme.

Pérndryshe, pedaluesit mund ecin pérmes zonave pa makina. Né ¢do rast, distanca e
udhétimit dhe rritja kohore béjné gé rrjeti té jeté mé pak i drejtpérdrejté dhe mé pak
térhegés. Né praktiké, shumé pedalues do té kalonin pérmes zonave pa makina edhe nése
nuk jané té lejuar, nése kjo ndjehet si rruga mé e sigurté dhe mé e rehatshme.

O Pér trafikun e pedalimit, zonat pa makina ofrojné qasje té sigurt, té drejtpérdrejté
dhe té rehatshme né pikat e destinacionit. Shpesh né gendrat e qyteteve
pérgendrohen shumé objekte komerciale, kulturore dhe sociale, né distanca lehtésisht té
arritshme nga pedaluesit. Ata duhet té jené sa mé afér tyre qé té jeté e mundur: pérfitojné
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kohé, mund té parkojné té sigurté aty prané dhe mund té transportojné objekte. Imponimi
i pedaluesve gé té ulen nga bigikleta apo té parkojné prané zonés pa makina zvogélon né
masé té madhe drejtimin dhe rehatiné. Nése ka njé vendparkim makinash fare prané

zonés sé pazarit, atéheré pérdorimi i makinés mund té béhet njé alternativé mé térheqgése.

Pérfitimet pér pedaluesit jané té garta, por duhen peshuar kundér njé kércénimi té€ mundshém pér
kémbésorét. Kur pérzihen me kémbésoré duke géné se pedaluesi Eshté mé i shpejté, mund té
paragitet si njé burim rreziku, duke habitur dhe stresuar kémbésorét. Megjithaté, studimet! e
fundit empirike kané treguar se pérgjithésisht pedaluesit dhe kémbésorét pérzihen miré dhe
se frika e shqetésimet e kémbésoréve jané té pabaza dhe té ekzagjeruar.

O Véshtiré té pranohet se kémbésorét jané té shqetésuar né lidhje me pedaluesit né
njé zoné pa makina kur jané mésuar me praniné e tyre. Shpesh ka njé mospélgim fillestar
nga kémbésorét kur skema prezantohet paraprakisht, por kjo minimizohet pas rreth njé
viti pérvoje.

O Studimet empirike tregojné se pedaluesit kané prirje té pérshtasin sjelljen e tyre.
Vézhgimet tregojné se kémbésorét pengohen mé pak nga pedaluesit sesa e kundérta: jané
pedaluesit ata té cilét duhet té jené fleksibél. Kur densitetet e kEmbésoréve jané té larta,
pedaluesit ulin shpejtésiné e tyre dhe ndérmarrin veprime té tjera shmangése. Sondazhet
tregojné se ata jané shumé té vetédijshém pér |évizjet e paparashikuara, sidomos nga
fémijét e vegjél, pa mbikqyrje. Frika né shkallé té gjeré nga pedalimet e papérgjegjshme,
nga veté pedaluesit éshté e pakonsiderueshme.

m Kjo shpjegon arsyen, qé shumé studime kané treguar, pse aksidentet mes pedaluesve
dhe kémbésoréve né zonat pa makiné jané jashtézakonisht té rralla, dhe pothuajse
asnjéheré serioze.

O Né praktiké, trafiku i bigikletave éshté i veté-rregullueshém. Kur densiteti i
kémbésoréve e bén shumé té véshtiré Iévizjen me bigikleta, pedaluesit pérdorin njé rrugé
alternative. Frika se kémbésorét mund té goditen nga masat e pedaluesve éshté pérséri e
pabazé.

Ligjérisht, pedaluesve mund tu jepet gasje thjesht duke shtuar njé shenjé qé nuk i kufizon, né
té njéjtén ményré sikurse banorét apo automjetet e furnizimit nuk kufizohen. Né shumicén e
vendeve, pedaluesit duhet té japin pérparési kémbésoréve né zonat pa makina. Statusi i
zonés éshté mjaft i qarté pér té gjithé pérdoruesit. Megjithaté, sinjalistika shtesé mund té
konsiderohet si ményré pér té nxitur pedaluesit té sillen si mysafiré né kété rast. Né disa vende, té
tilla si Franca, gasja e bicikletave né zonat pa makina éshté mundési e parazgjedhur ligjore,
pérveg nése ka kundérargumente té justifikuara miré. Pedaluesit duhet té |&vizin me shpejtésiné e
kémbésoréve.

Pérveg sinjalistikés, éshté e rekomandueshme sigurimi i zgjidhjeve té duhura té projektimit né
proporcion me densitetin e kémbésoréve. Densiteti i kémbésoréve éshté i lehté té
pércaktohet: éshté kombinimi i intensitetit t& kémbésoréve dhe gjerésisé sé profilit, shprehur si
numri i kEmbésoréve pér metér né dispozicion. Kjo déshmon té jeté treguesi mé i miré i shkallés,
né té cilén pedaluesit mund té ndajné hapésirén me kémbésorét.

O Né dendési té uléta pér kémbésorét, pérdorimi i pérbashkét éshté krejtésisht i mundur.
Kémbésorét dhe pedaluesit pérzihen lirisht dhe té dy palét kané liriné e ploté té Iévizjes né
té gjitha drejtimet.

m Né dendési té larta pér kémbésoré éshté e rekomandueshme njé formé ndarjeje. Ky nuk
éshté njé detyrim ligjor: pedaluesit jané ligjérisht té lejuar né té gjithé gjerésiné e
zonés. Objektivi éshté mé shumé psikologjik. Njé rrugé e njohur pér bigikleta né mes nxit
té dyja palét e pérdoruesve, kémbésorét dhe pedaluesit mbeten né hapésirén e pércaktuar
pér ta. Né kété ményré, ata pengojné mé pak njéri-tjetrin dhe rreziku i pérplasjes
minimizohet. Pedaluesit kanalizohen larg nga pikat e daljeve té kémbésoréve nga té cilat
mund té dalin. Né té njéjtén kohé, kjo ndihmon orientimin dhe bén flukset e I1évizjes mé
efektive né térési. Disavantazhi éshté se izolon hapésirén dhe kufizon Iévizjet pér té dy
llojet e pérdoruesve.

Udhézimet hollandeze, bazuar né hulumtimet empirike, sugjerojné pragun e méposhtém té
treguesve.
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Kémbésoré pér oré Zgjidhje té rekomanduara
pér metér té gjerésisé projektimi
sé vlefshme té profilit

< 100 Pérzierje e ploté

100 - 160 Vetém ndarje vizive
160 - 200 Ndarje vizive dhe fizike
> 200 Pérzierja e pamundur

Rekomandimet e méposhtme té projektimit duhet t& mbahen parasysh.

O

Kur ndarja vizuale éshté dhéné, sigurohuni gé rruga e trafikut té bigikletave éshté e
vazhdueshme dhe e lehté pér t'u njohur. Zakonisht njé shenjim i thjeshté do té
mjaftonte, ndoshta duke pérfshiré simbolet e bicikletés dhe shigjeta? té& korsisé sé
késhillueshme té pedalimit. Rruga mund té theksohet nga objekte té rrugés.

Kur éshté dhéné ndarja né nivel, rruga e trafikut té bigikletave duhet té jeté si njé
ndarje 'e buté’' e integruar né hartimin fizik té rrugés. Kufijté e té dyja zonave duhen
pjerrésuar lehtésisht, duke pérdorur materiale dhe ngjyra té ndryshme. Simbolet e
bigikletés mund té jené té shtuara. Nése ndarja éshté shumé e 'véshtiré' (shumé e lartég,
njé vertikale, ndarje plantacioni) ikja dhe hyrja do té jeté e parehatshme pér pedaluesit
dhe kémbésorét mund té ecin mbi té.

Pér té béré zgjidhjen, gjithashtu duhet t& mbani mend pikat e méposhtme.

m]

Kur pércaktoni densitetin e kémbésoréve, merrni parasysh hapésirén aktuale né
dispozicion: kafeneté né trotuar, vendgendrimet e bigikletave ose objekte té tjera urbane
né rrugé. Té gjitha kéto zvogélojné gjerésiné né dispozicion.

Merrni né konsideraté luhatjet e dendésisé sé kémbésoréve. Né dité té ngarkuara
pazari, si té shtunave dhe mbrémje e voné, pedalimi mund té jeté i pamundur. Kjo nuk
éshté arsye pér ndalimin e pedaluesve gjaté pjesés tjetér té javés. Nése éshté e
nevojshme, pedalimi mund té ndalohet brenda orareve té kufizuara kohore.

Konsiderojeni ndalimin e pedalimit vetém né rast té vecanté. Njé ndalim i pedalimit
né pérgjithési éshté i véshtiré pér t'u zbatuar, sidomos kur shkon kundér sjelljeve
spontane. Duhet vetém té merret né konsideraté ku dhe kur pedalimi éshté qartésisht i
rrezikshém dhe kur éshté né dispozicion njé rrugé alternative me cilési té larté. Disa
rregullatoré mund té ndalojné pedalimin si njé masé paraprake sigurie, madje edhe kur
éshté ende i mundur dhe nuk ka asnjé alternativé té arsyeshme. Pedaluesit do té
konsiderojné njé ndalim i tillé t& palogjikshém dhe nuk do ta respektojné até. Né kété
ményré, kémbésorét do té jené edhe mé té befasuar dhe té zeméruar.

Lévizshméria e personave me aftési té kufizuara ka nevoja kontradiktore. Pér
pérdoruesit e karrigeve me rrota, njé ndryshim né nivel éshté njé pengesé, por pér
personat e verbér éshté njé ndihmesé né orientimin ndaj pedaluesve.

Shmangni njé hapésiré ligjérisht té ndaré. Duke shénjuar njé korsi pedalimi formale
ose krijimin e njé piste té ndaré mund té duket térheqése pér pérdoruesit e bigikletave:
ata mund té pretendojné hapésirén e tyre té rezervuar dhe mund té Iévizin mé shpejté.
Megjithaté, pér té njéjtat arsye, rreziku i goditjeve me kémbésorét rritet. Gjithashtu, kjo
do té provokonte mostolerancén e ndérsjellté mes pérdoruesve, té dyja palét duke
pretenduar té drejtén pér territoret e tyre. Sé fundi, cilésia e zonés pa makina mund vihet
né prové.

Gjithashtu sigurimi i mjedisit té parkimit té bicgikletave né zonat pa making, té merret
né konsideraté.
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Pedalimi né zonén pa makinas, pa dhe me ndarje vizuale (burimi i imazhit: P.Kroeze)
Rrugé bigiklete prané ose e pérzier me até té kémbésoréve

Né shumé rrugé té qytetit, hapésira éshté e kufizuar dhe zgjidhjet optimale pér té gjithé
hapésirén pretenduese jo gjithmoné jané té mundshme. Qasja e paré duhet té jeté pérpjekja
pér té liruar hapésiré duke ulur pretendimet e trafikut té motorrizuar: rikrijimi i trafikut té
makinave duke eliminuar njé korsi trafiku, apo eliminuar njé korsi parkimi; getésues trafiku pér té
béré té mundur pérzierjen. Njé qasje tjetér pér pedaluesit Eshté sigurimi i njé rruge bigikletash
alternative, térheqgése, por né qofté se kjo imponon alternativa té réndésishme, pedaluesve do t'u
duhet té pérdorin rrugén e ngushté.

Nése nuk ka alternativa té mundshme, menaxhuesit rrugor duhet té pérpigen té akomodojné té
gjithé hapésirén pretenduese né njé ményré apo njé tjetér. Ata mund té béjné kompromis pér
cilésiné dhe té sigurojné ofrimin e masave té ndryshme pér pedaluesit dhe kémbésorét:
pistat e pedalimit, korsité e pedalimit dhe trotuaret pér kémbésoré gé shpesh jané tepér té
ngushté pér té ofruar siguri dhe rehati. Kur pedaluesit ndihen té rrezikuar ose té mbérthyer né
trafik, disa prej tyre ecin me kémbé né trotuar: né pérgjithési kjo éshté e paligjshme, por dhe e
pakéndshme pér shkak té lartésisé sé kufirit té trotuarit. Njé alternativé pér pedaluesit éshté
korsia e késhilluar, por kjo zgjidhje mund té jeté mé térheqgése, sidomos pér pérdoruesit e
papérvojé.

Duke u pérballur me kéto kufizime mundet té konsiderohen shérbimet e kémbésoréve dhe
pedaluesve gé jané fare prané ose me pérdorim té pérbashkét.

O Shtigjet e pérdorimit té pérbashkét mes kémbésoréve dhe pedaluesve, né térési kérkojné
mé pak hapésiré. Gjerésia mund té reduktohet né ményré té sigurté, sepse dallimi i
shpejtésisé éshté mé pak i réndésishém. Té dy palét, pedaluesit dhe kémbésorét jané té
ndaré né ményré té sigurté nga trafiku i motorrizuar. Né rast nevoje, ata mund té shkelin
pér njé cast mbi hapésirén tjetér dhe té paraqgesin rrezikshméri té vogél. Ato do té kené
njé perceptim mé té miré té hapésirés dhe té sigurisé se sa né korsité e ndara dhe trotuare
me té njéjtén gjerési.

O Njé pérparési tjetér éshté se pedaluesit dhe kémbésorét mund té ndahen nga
karrexhata me njé korsi parkimi. Né kété ményré, ekziston gjithashtu rreziku pér
pérplasje me hapjen e dyerve. Si me té gjitha pistat e pedalimit, korsia e parkimit duhet té
jeté e cunguar dhe rruga e vendosur né karrexhaté, té ndérpritet para kryqézimit.?

m Njé disavantazh éshté se kémbésorét mund té jené té pakénaqur. Ata mund té
mendojné se hapésira e tyre éshté marré, qé pedaluesit duhet té jené né karrexhaté dhe
se hapésiré duhet té merret nga makinat.

Nése ka hapésiré né dispozicion, jané té preferuar shtigjet fizikisht té ndara dhe fare prané
njéri-tjetrit. Kjo éshté mé e rehatshme dhe mé e sigurt pér té gjithé, sidomos né prani té
personave me aftési té kufizuar.* K&tu jané disa rekomandime.

m Aplikoni sinjalistikén e kérkuar ligjérisht. Rregullorja mund té vendosé llojin e ndarjes
fizike té tilla si, njé vijé e bardhé e shénuar ose njé ndryshim né nivel.

O Krijoni njé ndarje fizike midis rrugés sé pedalimit dhe asaj pér kémbésoré. Ka disa
mundési té ndryshme: njé prag i ngushté, njé ndryshim té vogél né nivel (njé ose dy
centimetra), njé thellim i buzé-trotuarit, shenjim i vijés ose ndonjé kombinim i
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alternativave té mésipérme. Dallimi madje mund té jeté njé ndryshim té thjeshté né
materiale.

O Konsideroni shtrirje té ulét dhe té shkurtér t&€ mureve dhe kangjellave. Kjo mund té
jeté e dobishme né vende me potencial té larté té konfliktit, pér shembull né hyrjet e
shkollave apo vende té tjera, ku numri i njerézve gé hyjné ose largohen né té njéjtén kohé
éshté i madh. Muret dhe kangjellat duhet té kufizohen né shtrirje té shkurtér, pérndryshe
njerézit do té jené té bllokuar né njérén ané dhe té detyruar té béjné rrugé té térthorta.
Ato duhet gjithashtu té mbahen sa mé ulét té jeté e mundur (mé poshté 1.2m) pér té
zvogéluar rrezikun e pérplasjeve me timonét e bigikletave. Masat mbrojtése nuk jané té
rekomanduara, sepse kérkojné mé shumé hapésiré dhe mirémbajtje.

O Qéllimi pér njé gjerési té rekomanduar, té kombinuar prej 4 m ose mé tepér, me njé
minimum prej 3 m. Gjerésia shtesé (0.25 m) duhet té sigurohet né rast té skajit vertikal
(distanca nga muret, makina té parkuara).

Nése hapésira pér shtigjet e ndara mungon, duhet té konsideroni shérbime me pérdorim té
pérbashkét.

O Aplikoni sinjalistikén dhe rregulloret e nevojshme pér zonat me pérdorim té pérbashkét.
O Qéllimi pér njé gjerési té rekomanduar prej 3 m, me njé minimum prej 2 m.

Té dyja zgjidhjet jané té pérshtatshme edhe pér rrugét népér parqe. Né mungesé té rrugéve pér
pedalues mes pérmes, parget béhen barriera pér rrjetin e bigikletave. Lidhjet e kétij té fundit
pérmes pargeve jané shumé térheqgése si shkurtesa, rrugé té sigurta larg nga trafiku dhe
pérgjithésisht pérvoja té kéndshme. Kéto mund té jené projektuar né parqe té ridizenjuar, apo té
krijuar né shtigjet ekzistues té parkut.

O Zgjidhja mé térheqése dhe mé pak kufizuese éshté pérdorimi i pérbashkét i shtigjeve
ekzistuese. Pérderisa flukset e kémbésoréve jané pérgjithésisht té uléta, mund té
realizohet thjesht duke pérdorur sinjalistikén vertikale dhe disa shenja té tjera horizontale
(tokésore). Nése hapésira e lejon, mund té krijohet njé ndarje fizike por kjo mund té mos
pérshtatet me dizajnin e parkut.

O Né lidhjet kryesore té pérdorura mé shumé pér pedalim, jané té rekomanduara pistat e
vecanta té pedalimit té rezervuara posacgérisht pér pedalues,. Rrugét paralele pér
kémbésoré duhet té ekzistojné apo té krijohen; pérndryshe kémbésorét do té ndjehen té
kufizuar apo té ecin me ¢do kusht né pisté pedalimi. Né parget ekzistuese, kémbésorét nuk
do ta pranojné lehté gé njé hapésiré e rezervuar deri mé tani pér ta, tu merret pér

PO

bigikletat.

\:

Sinjalistika pér rrugé té pérbashkéta pedalues-kémbésoré Rrugé té pérziera pedalues-kémbésoré pérmes Kopshtit
ose prané njéra tjetrés (lart MB, poshté BE) Kensington (burimi i imazhit: St Albans Cycle Campaign)
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Jepi njé Shtysé Pedalimit

Fleté Informimi pér Zbatim

Korsi pedalimi prané asaj té kémbésoréve (burimi i imazhit: T.Asperges and F. Boschetti)

Konsiderata

O Qasja né zonat pa makina pérmiréson shumeé cilésiné e rrjetit té pedalimit:
pérmirésimi i shkurtesave té drejtpérdrejta (drejtimi), larg nga trafiku i motorrizuar
(siguria), krijon lidhje mé té lehté né destinacione (kohezioni), mjedis té kéndshém
(térheqja).

O Pérzierja e pedaluesve dhe kémbésoréve né shérbime me pérdorim té pérbashkét apo té
ndaré (por prané) éshté mé e sigurté dhe mé térheqgése pér pedaluesit né rrugé shumé té
ngushta, pér korsi té plota apo pista.

O Zbatimi i qasjes sé& pedaluesve né zonat pa makina éshté mé sé shumti, ¢éshtje e
sinjalistikés vertikale dhe horizontale.

O Kémbésorét fillimisht mund ta pranojné pérdorimin e pérbashkét té hapésirés me
pedaluesit. Ndérgjegjésimi dhe njé periudhé testimi mund té jeté e nevojshme pér t'i
bindur ata.

O Pérzierja e pedaluesve dhe kémbésoréve mund té shikohet me kéndvéshtrimin negativ nga
té verbérit (rasti i pérzierjes sé ploté) dhe personat me aftési té kufizuara (rrugét fizikisht
té ndara).

O Zbatimi i gasjes sé bigikletave né zonat pa makina, por me fluks té ngarkuar ka nevojé pér
ndarje fizike té integruar né projektimin e rrugés.

O Pedalimi pérmes zonave pa makina mund té shmanget vetém kur ekziston njé rrugé
alternative me cilési té larté.

O Pérzierja e pedaluesve dhe kémbésoréve pérgjaté rrugéve té ngushta mund té shmanget
duke reduktuar hapésirén e I1éné pér trafikun e motorrizuar.
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