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INFRASTRUKTURA /

SHERBIMET E PEDALIMIT NE VEND-SHKEMBIME

Véshtrim

Sfondi dhe Objektivat

Parkimi i bicikletave né ndalesa dhe stacione té transportit publik nxit pérdorimin e kombinuar té
bicikletave me transportin publik gjaté njé udhétimi. Ky zinxhir intermodal udhétimi ofron njé
alternativé té forté pér pérdorimin e makinave vetém né distanca té gjata dhe kontribuon pér
ndryshime modale dhe njé sistem té géndrueshém té transportit kryesisht urban. Né pérgjithési,
ka potencialin pér té rritur pérdorimin si té bigikletave ashtu edhe té transportit publik.

Té gjitha ndalesat e transportit publik duhet té konsiderohen si pika t&€ mundshme
krygézimesh té rrjeteve té transportit publik dhe rrjetit té pedalimit. Kjo vlen pér té gjitha
nivelet e stacioneve té trenave, metrove, tramvajeve, hekurudhore dhe shérbimeve té
autobuzéve, pérvecse pér rrugét lokale té autobuzéve.

Integrimi i rrjeteve té transportit publik me rrjetin e bicikletave sjell pérfitime si pér pedalimin
ashtu dhe pér transportin publik. Kjo pér shkak se transporti publik dhe pedalimi né pérgjithési
jané ményra plotésuese té njéra-tjetrés. Ato mund té kombinohen lehtésisht si zinxhir né njé
udhétim té shkurtér.

O Pér pedaluesit, pedalimi drejt ose nga njé ndalesé e transportit publik éshté ményré
efikase pér té béré udhétime té gjata (mbi 7.5 km). Kjo varet nga cilésia e vérteté dhe e
perceptuar e transportit publik né vetvete, por nga ana tjetér sa mé shumé kushte
miqgésore pér pedalimin né kéto krygézime aq mé miré. Kjo do té thoté cilési e larté, siguri
parkimi, magazinim lehtésisht té arritshém dhe té pérballueshém. Gjithashtu rrit 1&vizjen
me kosto té ulét pér ata qé nuk kané makina dhe redukton nevojén pér pronésiné e
makinave.

O Pér operatorét e transportit publik dhe autoritetin e transportit, pedalimi éshté njé
regjim i vlefshém furnizues, potenciali i té cilit duhet té zhvillohet. Kjo rrit zonén
mbledhése té rrjedhjeve té lévizjes, dhjeté heré mé shumé se sa krahasuar me ecjen né
kémbé. Nevojat e parkimit konsumojné shumé mé pak hapésiré sesa makina. Gjithashtu
mund té zvogélojné nevojén pér shtim té shérbimit té autobuzéve lokalé. Udhétimi i
kombinuar bicgikleté-tren- bigikleté éshté njé alternativé konkurruese pér njé udhétim
vetém me makiné, duke rritur késhtu mundésiné pér pedalim.

Potenciali éshté i larté. Né Hollandé rreth 40% e pasagjeréve té trenit mbérrijné né stacion me
bicikleté dhe 10% e tyre vazhdojné udhétimin pérséri me bigikleté. Gjithashtu, 14% e pasagjeréve
té autobuzit pérdorin bicgikletén si njé ményré alternative.
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Masat e ndérmarra pér parkimin e bicikletave né ndalesat e transportit publik u referohen parkimit
(vendgendrimet) dhe ruajtjes (dollapét, objektet e mbikqyrur) né pikat e krygézimeve. Sigurimi
varet nga niveli i transportit publik dhe numri i pedaluesve né kéto pika krygézimesh. Termi i
stacioneve té bicikletave i referohet objekteve té shérbimit né stacionet e médha té trenave, duke
pérfshiré parkimin, magazinimin dhe njé gamé shumé ose mé pak té gjeré té shérbimeve shtesé
té pedalimit.

Kémbimi nga bicikleta pér tek transporti publik sipas pérkufizimit pérfshin parkim mesatar apo
afatgjaté dhe ruajtje. Siguria dhe mbulimi jané ¢éshtje té réndésishme. Niveli i shkémbimit
pércakton nevojat dhe potencialin. Mé e réndésishmja e kémbimit, duke filluar nga njé stacion
autobuzi né njé gendér e madhe hekurudhe, éshté se sa mé té gjata priren té jené udhétimet dhe
periudhat e parkimit, aqg mé e larté kérkesa pér parkimin e bigikletave. Po késhtu jané edhe nivelet
e kérkuara té sigurisé, mbulimi dhe rritja e shérbimit.

Njé ndérthurje e masave té parkimit té bicikletave éshté e nevojshme gjithmoné né aspektin e
nivelit té shérbimit, cmimit dhe gasjes sé kujdesshme pér njé gameé té gjeré té kérkesave té
pérdoruesit.

O Shumica e pérdoruesve preferojné parkim falas.

O Pérdoruesit e rastit duhet té kené qasje té lehté pér parkim dhe magazinim, pa nevojén
pér pajtimet apo kartat e aksesit.

O Disa pérdorues té rregullt do té kérkojné njé hapésiré té sigurt, té rezervuar dhe do té
jené té gatshém té paguajné pér té.

O Ka njé kérkesé pér parkim té sigurt dhe magazinim 24 oré né dité. Kjo éshté pér shkak
se bigikleta mund té pérdoret pér udhétime ditore gé hyjné né qytet dhe gé dalin nga
qyteti. Disa pasagjeré mbérrijné me bicikleté, e parkojné ose ruajné até dhe largohen me
tren. Té tjeré mbérrijné me tren, marrin njé bicikleté nga magazinimi i natés pér té
pérdorur gjaté dités. Koha e parkimit gjaté dités do té jeté dominuese né stacionet e
udhétaréve té rrethinave dhe zonave té banuara, kurse koha e parkimit gjaté natés éshté
mé e zakonshme né stacionet e udhétaréve brenda zonave té punésimit.

O Numri i pérdoruesve nuk mund té referohet pérdoruesve té trenit, por vizitoréve né
zonén e stacionit, e cila kjo e fundit éshté shpesh njé zoné komerciale, punésimi dhe zoné
shérbimi, ose né aférsi té gendrés sé qytetit. Qasja nuk duhet té jeté e kufizuar pér
pérdoruesit e trenave, edhe pse kéto mund té marrin stimuj.

Numri i pedaluesve shérben si njé tregues i dobishém pér té pércaktuar kombinimin e duhur té
shérbimeve pér parkimin e bicikletave.

O Gjithmoné té pérfshihet njé objekt vendgendrimi bazé pér bicikleta, mundésisht i
mbuluar: késhtu mund té parkoni bigikletén tuaj duke e mbrojtur nga moti pér njé
periudhé mé té gjaté.

Njé numér i kufizuar i dollapéve me gera mund té ofrohet si njé shérbim ekstra.

Me rritjen e numrit, dollapét individualé duhet té zévendésohen nga magazinimet
kolektive me bazé abonimi dhe smartcard-et; kjo do té térhiqte 20% té pedaluesve.

O Né stacionet e médha duhet té ofrohet njé magazinim i brendshém, pa pagesé, me
njéfaré mbikqgyrje. Kjo éshté mé e sigurt se vendgendrimet pa mbikqgyrje, dhe mé pak e
shtrenjté se sa dollapét individualé té siguruar.
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Vogél (< 300 bicikleta) Mesatar (300-1000 bicikleta) Madh (> 1000 bicikleta)

Parkimi i liré i bicikletave, lejon gé
ato té jené té sigurta dhe
mundésisht t& mbuluara

Parkimi i liré i bicikletave, lejon gé
ato té jené té sigurta dhe
mundésisht t& mbuluara

Parkimi i liré i bicikletave, lejon gé
ato té jené té sigurta dhe
mundésisht t& mbuluara

Dollap i liré, i brendshém me
mbikqyrje

Dollap i siguruar automatikisht,
me pagesé dhe me kontroll Dollap i siguruar automatikisht,

Dollap ruajtés me pagesé me pagesé dhe me kontroll

Parkimi i bigikletés duhet té jeté njé pajisje standarde pér té gjithé stacionet e trenave
urbané. Shumica e stacioneve té trenit né zonat urbane jané intermodal shpérndarés, té vegjél
apo té médhenj. Pasagjerét zhvendosen nga treni né metro, tramvaj, autobuz, taksi ose makiné.
Pér distanca gasjeje apo daljeje té shkurtra, shkémbimi me bicikleta &shté njé pjesé unike dhe
fleksibél e sistemit mé pak konsumuese e hapésirés se sa parkimi i makinés.

Parkimi i bigikletés né stacione kérkon bashképunim strukturor ndérmjet autoriteteve lokale
dhe operatoréve té transportit. Né pérgjithési, operatori i transportit éshté pérgjegjés pér
infrastrukturén e parkimit, kryesisht né zonén e vet. Nga ana tjetér, autoritetet lokale jané njé
aktor i dukshém dhe partner aktiv.

O Nxitja e shkémbimit bicikleté-tren kontribon né planet e lévizjes sé géndrueshme, né
reduktimin e pérdorimit té makinés dhe presionit té tyre né gytet.

O Parkimi i miré-organizuar i bicikletave parandalon shpérndarjen kaotike té bicikletave né
rrugét dhe sheshet pérreth, si hapésirén publike vizualisht degraduese.

O Stacioni i parkimit té bicikletave mund té dyfishohet si hapésiré parkimi pér bicikleta né
gendér té gytetit.

O Stacionet e médha jané vende té dukshme pér shérbimet e bicikletave dhe promovimin e
tyre.

O Skemat kryesore té parkimit té bicikletave mund té ofrojné mundési pér monumentet

arkitekturore dhe shenjat-simbole pér gytetin.

O Autoritetet lokale mund té favorizojné partneritete dhe sinergji, pér shembull projekte té
punésimit social, agjenci té parkimit urban ose operatoré.

O Autoritetet lokale mund té kontribojné drejtpérdrejt né orientimin e kostove té
shfrytézimit, duke ofruar tarifat mé té uléta ose t'i b&jné falas, né ményré gé té rrisin
personelin ose kohén e mbikqyrjes.

Objektet e stacioneve té parkimit té bicikletave duhet t'i pérgjigjen kriterit® té cilésisé mé té larté.
Pérvec késaj, pér shkak té funksionit té tyre shkémbyes, kéto objekte duhet té jené té dizenjuar
pér shkémbim pa probleme bigikleté-tren, me humbje minimale té kohés.

O Vendosni objektet e parkimit né rrugén kryesore té gasjes pér bicikleta, késhtu gé
pedaluesit parkojné gjaté rrugés sé tyre pér né stacion, pa alternativa.

O Sigurohuni gé pedaluesit 1évizin té sigurt drejté ndonjé shérbimi parkimi apo
deponie. Ata nuk duhet té jené té detyruar té ecin mé shumé se 50 m mbi bicikletén e
tyre.

O Zvogloni distancén e ecjes mé kémbé nga hapésira mé e largét e parkimit pér né hyrje

té stacionit. Udhézimet hollandeze sugjerojné mé pak se 200 m pér vendruajtje té

Shérbimet e pedalimit né vend-shkémbime faqge 3/8




Jepi njé Shtysé Pedalimit

Fleté Informimi pér Zbatim

mbikqgyrura dhe mé pak se 50 m pér parkim pa mbikqyrje. Pér kété arsye sistemet shumeé-
shtresore ose objektet me shumé-nivele pér bicikleta mund té jené t&€ domosdoshme né
stacionet e médha me mbi 1.000 bicikleta.

O Konsideroni kombinimin e biletave té trenit me parkimin e bicikletés. Kjo do té ofronte
njé ¢cmim té reduktuar dhe do té pérshpejtonte parkimin dhe térheqgjen e bigikletave.

O Té sigurohet shérbimi gjaté disa oréve té dités. Koha e hapjes pér ruajtjen e mbikqyrur
duhet té pérputhet me oraret e hapjes sé stacionit, aférsisht 20 oré né dité (3 ndérrime).
Magazinimi i automatizuar ofron shérbim 24 oré, edhe mos-pérdoruesit e trenit. Né
stacionet me pérmasa mesatare me numér jo shumé té madh pedaluesish, oraret
minimale té hapjes duhet té jené nga méngjesi deri né orét e pikut t&€ mbrémjes (7.00 deri
né 19.00), mundésisht me njé pushim né dreké.

O Stacionet e médha me shumé binaré kérkojné udhékryge me disnivele té buta dhe té
ndara. Kjo rekomandohet nése do té sigurojé parkimin e bigikletave né té dy anét. Tunelet
e kalimit nga njéri skaj né tjetrin duhet t'i lejojné pedaluesit t& mbajné udhén e tyre.t

O Né objektet e médha té magazinimit, konsideroni udhézimet vizuale dhe sinjalistikén,
té tilla si njé numér rreshtash dhe kode me ngjyra, né ményré gé pedaluesit t&€ mund té
gjejné mé lehté bicikletén e tyre né rikthim.

Dollap individual Parkim pa pagesé i bicikletés né Hyrje e njé magazinimi t& mbikqyrur
(burimi i imazhit: gyteti i Bruzhit) stacion (burimi i imazhit: P. Kroeze) bigikletash (burimi i imazhit:
Fietsberaad)

Né vendshkémbimet e médha multimodale, potenciali éshté i madh né numér absolut. Kjo ofron
mundési té plota pér té krijuar stacione bicikletash. Nocioni mbulon praktika té ndryshme, por
pérgjithésisht pérfshin ruajtjen e mbikqyrur né stacione hekurudhore me shérbime shtesé
pér bicikleta.®

O Né Hollandé né stacionet e médha, magazinimet e médha té mbikqgyrura dhe shérbimet
themelore jané té zakonshme dhe standarde. Jané 93 stacione bicgikletash me mesatarisht
mbi 1.000 hapésira pér bicikleta, por né disa raste deri né 10,000.

O Né veri té Rain Uestfalia, termi pér stacionin e bicikletave (Radstation) éshté shpikur né
vitin 1995. Kjo éshté pérdorur si njé emér marké pér njé program qé ka emértuar 100
stacione. Madhésia e tyre varion nga 100 deri né 3300 (Mynstef) hapésira pér parkimin e
bicikletave.

O Né ditét e sotme, ’stacioni i bicikletave’ éshté béré njé koncept popullor, me ekuivalente
né disa gjuhé (vélostation, ciclostazione). Si i tillé, mund té jeté i dobishém pér nxitjen dhe
komunikimin né projekte ambicioze rreth parkimit té bicikletave, sidomos né QYTETET
FILLESTARE apo NE RRITJE e sipér.

O Stacionet e bicikletave mund té integrohen né skemat e rinovimit té gjeré té
stacioneve dhe rrethinave té tyre, té tilla si Eurovile Bazelit.

Kétu jané rekomandimet se si té pércaktohet kapaciteti i parkimit dhe ruajtjes.

O Kérkesa aktuale mund té pércaktohet lehtésisht duke numéruar bicikletat e parkuara
né zonén e stacionit. Késaj i shtoni rreth 20% si kapacitet rezervé, pér té siguruar njé
rrjedhje té lehté dhe pér té zvogéluar kohén e kérkuar.
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O Njé tjetér pikénisje éshté marrja e njé numri té udhétaréve té pérditshém. Kjo mund
té jeté njé vierésim i pérdoruesve aktual ose potencial té bicikletave, pér udhétime hyrése
si dhe daljeje. Duke marré parasysh praktikat né gytete paraardhés, njé kapacitet midis
10% deri 30% é&shté rekomanduar nga udhézimi danez. QYTETET FILLESTARE dhe ato NE
RRITJE mund ta kené té nevojshme té jené mé té kujdesshém né funksion, né pérgjithési.
Megjithaté, politikat mund té pércaktojné objektivat e veprimit nga shérbimet e
pérmirésuara, shérbimet shtesé deri tek promovimi. Njé studim mbi pasagjerét mund té
tregojé kérkesén e fshehur.

O Stacionet e bicikletave me cil&si té larté gjithmoné e rrisin kérkesén, sigurisht nése ajo
éshté e kombinuar me gasje té shkélgyer né njé rrjet pedalimi. Eshté e rekomanduar
vénia e hapésirés pér zgjerim dhe pérshtatje né bazé té monitorimeve té shpeshta.

Njé gamé té gjeré e shérbimeve té mundshme té pedalimit éshté ofruar né stacionet e
bicikletave té ndryshme.

O Shérbimi i mjeteve, duke pérfshiré pastrimin, mirémbajtjen dhe riparimin, pompat e
riparimit té bicikletave, kreditimin e bicikletave elektrike, regjistrimin kundér-vjedhjes;

O Marrjen me gera ose shitjen e aksesoréve: kosha pér bebe, zgjerimet, veshje pér pedalim,
kuti veglash pér riparim;

Tualete dhe dushe;

Marrje me gera ose shitje e bicikletave té reja ose té pérdorura; marrja me gera mund té
jeté afatshkurtér (bicikleta publike) ose afatgjaté (deri né njé vit).

O Informacioni dhe promovim pér pedalimin: informacione turistike dhe pér vizitoré, harta
pedalimi, ekspozita, teste té nisjes sé bicikletés pér pérdoruesit e papérvojé; shumé
kalimtaré béjné stacionin hekurudhor vend té shkélqgyer pér rritjen e ndérgjegjésimit dhe
promovim tek jo-pedaluesit.

Pér funksionimin dhe menaxhimin jané pérdorur mundési té ndryshme.

O Menaxhimi pérfshin njé gamé té gjeré detyrash: kontroll i gasjes dhe mbikqyrje, pastrimi
dhe mirémbajtja, duke ofruar shérbime shtesé, marketimi (té tilla si kontrata té té
punésuarve né kompani) dhe monitorimi i normave té banimit.

O Shumica e skemave nuk jané fitimprurése dhe pérfshijné disa masa té financimit publik.
Megjithaté, aktivitetet e dhénies me gera apo shitjes, si dhe té tjera shérbime me pagesé
mund té rrisin konsiderueshém pérfitimet e pérgjithshme pér njé operator privat. Né disa
gytete hollandeze, parkimi i bicikletave éshté i financuar nga njé pjesé e té ardhurave té
parkimit té makinave.

O Mundési té ndryshme menaxhimi jané né pérdorim. Disa stacione bicikletash jané dhéné
me koncesion té ploté pér kompani private, té tilla si kompanité e menaxhimit té
shérbimeve ose kompanité e menaxhimit té parkimit. Té tjera drejtohen nga autoritete
publike ose nga agjensi publike, organizata pro-pedalimi jo-fitimprurése ose direkt nga
operatori i trenit. Kjo shpesh merr formén e partneriteteve.

O Stacionet e bigikletave shpesh jané té shogéruar me skema pér Krijim-pune, si pjesé e
pérfshirjes té politikave sociale. Personeli mund té rekrutohet né mesin e té papunéve
afatgjaté. Kjo lejon ndér-financimin (pér shembull né Vélostation-et zvicerane dhe
Fietspunten belge).

Udhétimet intermodale kryesisht shkojné pértej njé zoné té vetme urbane. Pér t'u ofruar
pedaluesve garanciné e shérbimeve standarde, éshté e rekomandueshme njé formé e koordinimit
né téré rajonin ose né shkallé kombétare.

O Koordinimi mund té marré forma té ndryshme. Ai mund t'i besohet degés sé njé
kompanie hekurudhore me politika té vendosura nga autoritetet kombétare (té tilla si Fiets
NS né Hollandé) ose njé bashképunim mes partneréve té ndryshme (té tilla si Suisse
Bureau de la des koordinim Vélostations né Zvicér).

O Koordinimi bén t& mundur zhvillimin e planifikimit strategjik parésor mbi bazén e njé
analize té pérgjithshme té nevojave, me burime potenciale té financimit shteseé.
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O Koordinimi ofron mundésiné e integrimit té métejshém té bicikletave-transportit
publik: Taksat, biletat, abonimet e pérbashkéta dhe teknologji té pérbashkét gasje. Né
Hollandé, mund té pérdoret smart cad-i, pér t& marré me gera njé bigikleté publike pér
udhétimet drejt destinacionit té tyre (OV-fiets).

‘Piké bicikletash’ né stacionin e trenit Leuven,
Belgjiké — T. Asperges

Stacion bigikletash (burimi i imazhit: P. Celis, Bicycle Parking Manual, DK)

Parkim shumé-nivelesh pér bicikleta né Ostend  vendparkimi modern i bigikletave né Amsterdam
(burimi: T. Asperges)

prané stacionit gendror (Holl)

Shumé stacione treni dhe destinacione tw zonave urbane jané té ngarkuar. Ndalesat e autobuzit,
tramvajit dhe metrosé, megjithaté, jané né thelb pika té thjeshta transferimit. Zonat mbledhése
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té tyre jané mé té vogla, numri i pasagjeréve éshté mé i ulét, ndalesat e tyre prané njéri-tjetrit
dhe distancat e mbuluara jané mé té shkurtra.

Né distancat mé té shkurtra, bicikleta do té jeté mé shumé njé zévendésuese sesa njé
plotésuese.

O Kjo éshté e vérteté kryesisht pér linjat lokale té autobuzéve urban. Ato ofrojné njé
rrjet té miré-integruar, me ndalesa té shpeshta afér destinacioneve, me njé shpejtési mjaft
té ulét shérbim. Kombinimi i udhétimeve bicikleté-autobuz éshté i pamundur. Né qofté se
densiteti i ndalesave éshté i larté, distancat do té jené té arritshme me kémbé dhe
bicikleta nuk do té jeté e nevojshme. Ndoshta bicikleta mund té jeté thjesht mé e shpejté
dhe mé fleksibél.

O Né ményré té ngjashme né gytetet e vogla, gjatésité totale té udhétimit né pérgjithési do
té jené brenda distancés sé pedalimit, deri né 7.5 km. Pér udhétimet né qytet, do té jeté i
rrallé kombinimi i pedalimit me transportin publik lokal.

Parkimi i bicikletés éshté rekomanduar né ndalesa té autobuzéve né rrugét rajonale, pér
udhétime brenda ose ndérmjet zonave urbane.

O Parkimi i bicikletave mund té rrisé ndjeshém pérdorimin e transportit publik. Shumica e
udhétaréve pranojné njé udhétim 10 minutésh drejt njé stacioni autobuzi. Pér njé
kémbésor kjo nénkupton rreth 800 m (né 5 km / oré), ndérsa pér njé pedalues né rreth
3,3 km (20 km / oré). Zona e pérfshirjes né 10-minutésh e stacionit té autobuzit éshté
der; né pesémbédhjeté heré mé e madhe me bicikleté: rreth 35 km? né krahasim me 2
km=.

O Zonat prané hapésirave urbane, té tilla si lagje banimi, pjesé periferike, zona biznesi
ose vende argétimi jané shpesh té lidhura me gendrén urbane nga rrugé me njé autobuz
té vetém. Ndalesat jané shpesh fare prané zonés, pérgjaté njé rruge kryesore dhe pér
shumé njeréz, mjaft larg pér té ecur me kémbé. Sigurimi adekuat i parkimit té bicikletave
mund té jeté njé stimul i forté.

O Rrugét e autobuzéve ekspres rajonalé kané njé funksion té ngjashém me hekurudhat
lokale duke mbuluar distanca té gjata me disa ndalesa. Kétu shfaget njé potencial i larté
pér shkémbim té ményrave té transportit. Deri sa kéto ndalesa té jené né vende relativisht
té izoluar, vjedhja e bicikletave té parkuara pér njé afat té gjaté dhe dollapét me pagesé
mund té jené njé ¢éshtje pér tu marré né konsideraté.

Né zonat gendrore urbane té gyteteve té médha, parkim i bicikletés éshté i nevojshém né té gjitha
ndalesat e linjave kryesore té transportit publik. Distanca dhe koha e udhétimit rritet me
madhésiné e qytetit. Pér kété arsye, qytetet e médha ofrojné mundési té shpejta té transportit
publik duke mbuluar distanca té gjata me mé pak ndalesa, shpesh me infrastrukturé té
pérshtatshme: rrugét kryesore té autobuzéve apo shérbimet ATSh (Autobu Tranzit i Shpejté),
tramvajet, hekurudhat dhe metroté. Pér té gjitha kéto, pedalimi éshté njé plotésues i
natyrshém si njé ményré ushqgyese.

Kétu jané disa rekomandime pér pajisjen e ndalesave té transportit publik urban.

Pajisje bazé pérbé&hen nga stendat e vendgendrimeve té bicikletave.

Dollapét e bicikletave mund té konsiderohen né ato pika ku linja ka frekuentimin mé té
madh ose né fund té tyre ku siguria mund té jeté ¢céshtje, pér shkak se bicikletat jané
parkuar pér periudha té gjata, né vende me kontroll té vogél social.

O Vendosni njé shérbim standard prej 3 deri né 5 hapésira si njé céshtje e politikés sé
ndérmarré.

a Numeérimi i kérkesés ekzistuese dhe shtimi i 10% deri né 20% ose minimalisht 5
hapésirave pér té akomoduar kérkesén e fshehté.

O Kur té hartoni ndalesa té reja apo shérbime pér bicikletén né stacionet ekzistuese, merrni
parasysh gjithmoné hapésirén pér zgjerim dhe aspirator monitorimi.

O Vendosni parkimin e bicikletave prané ndalesave ose jo mé larg se 30 metra né ndalesat
e médha.
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andlii Jepi njé Shtysé Pedalimit

Fleté Informimi pér Zbatim

Ndalesat e mbuluara té parkimit té bigikletave prané tramvajit
(Véloparc né Strasburg)

Konsiderata

Parkimi i bigikletés dhe magazinimi né ndalesat e transportit publik

O pérmiréson lévizshmériné e pedaluesve né udhétime té gjata;

O nxit pérdorimin e bigikletave, pérdorimin e transportit publik dhe ndryshimet modale;

O pérmiréson pamjen e pedaluesve né hapésirén publike dhe pér té gjithé pérdoruesit e
transportit publik;

O mund té kontribuojé né projektimin urban, té shtojé vlera né projektet e rinovimit urban
dhe té kontribojé né promovimin e qytetit;

O nuk éshté domosdoshmérisht i kushtueshém, pér aq kohé sa sistemet mbikqyrjes jané me
interes.

Parkimi i bigikletés dhe magazinimi né ndalesat e transportit publik

O mund té ndérhyjé vizualisht dhe fizikisht né hapésirén publike qofté edhe nése éshté
vendosur dhe dizenjuar keq;

O ka nevojé pér koordinim dhe monitorim me ofruesit e transportit publik;

O pérgjithésisht ka nevojé pér fonde publike ku objektet né shkallé t&€ madhe (té tilla si

stacionet e bigikletave) jané me interes, pér ndértimin si dhe shfrytézimin;

Pistat e pedalimit me cilési té larté dhe distancé té madhe, nganjéheré té quajtura autostrada
bicikletash, mund té konkurrojné me udhétime e kombinuara bicikleté-transport publik pér njé
pjesé té kufizuar té pedaluesve.
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