/

Give Cycling a Push
Materiat Informacyjny — Wdrazanie

INFRASTRUKTURA/

SKRZYZOWANIA Z PIERWSZENSTWEM PRZEJAZDU

Przeglad ogodlny

Podstawy i cele

Skrzyzowania z pierwszenstwem przejazdu (bez ronda czy $wiatet) pozwalajg rowerzystom

na przejazd, skret w lewo czy w prawo w przypadku spokojnych, mato ruchliwych drég. Kontrola
pierwszenstwa i dodatkowe fizyczne rozwigzania moga poprawi¢ sytuacje rowerzystéow

na skrzyzowaniach z drogq z pierwszenstwem przejazdu.

Skrzyzowania z pierwszenstwem przejazdu sg zalecane w dwdch sytuacjach.

o Skrzyzowania dwoch dréog dojazdowych (30 km/h w terenie zabudowanym, 60 km/h
poza terenem zabudowanym). Lokalne drogi dojazdowe sg generalnie dos¢ waskie i mato
uczeszczane, a rowerzysci poruszajq, sie po nich wraz z innymi uzytkownikami w ruchu
mieszanym. Dlatego tez na tego rodzaju skrzyzowaniach potrzebne s3a jedynie niewielkie
dodatkowe rozwigzania.

i Skrzyzowanie lokalnej drogi dojazdowej i mato ruchliwej drogi gtéwnej (50 km/h).
W przypadku drogi gtéwnej ta wtasnie droga bedzie miata co do zasady pierwszenstwo
przejazdu. Skrzyzowanie z nig bedzie regulowane przy pomocy odpowiedniego
oznakowania poziomego i pionowego. Natezenie ruchu moze nie uzasadniaé¢ budowy ronda
ani instalacji $wiatet, ale moga by¢ potrzebne specjalne rozwigzania dla rowerzystow,
zwlaszcza w sytuacji, gdy w gre wchodzg gtéwne szlaki rowerowe.

Wdrazanie

Skrzyzowanie z pierwszenstwem przejazdu jest miejscem przecinania sie drog, na ktdrych
wystepuje swobodny przeptyw ruchu pojazddw z réznych kierunkéw. W sytuacji, gdy przejazd
przez takie skrzyzowanie nie jest regulowany $wiattami ani znakami, zastosowanie ma zasada
pierwszenstwa z prawej strony. Alternatywnie pierwszenstwo moze by¢ regulowane
oznakowaniem poziomym i pionowym, dajac drodze gtéwnej pierwszenstwo przejazdu nad drogq
dojazdowa. Rozwigzania przyjazne dla rowerzystow obejmuja wysepki, podniesienia tarczy
skrzyzowan, wygiecia przebiegu traktu dla rowerdw w kierunku osi jezdni lub odgiecie

go na zewnatrz i wprowadzenie pierwszenstwa przejazdu dla gtéwnych tras ruchu rowerow.

Na skrzyzowaniach z pierwszenstwem przejazdu ruch swobodnie sie przeplata. Kierunki jazdy
pojazdow krzyzujg sie w wielu potencjalnych miejscach kolizyjnych. Rowerzysci sg bardziej
zagrozeni niz kierowcy: sg gorzej chronieni i poruszajg sie wolniej. Dlatego tez ogéinym
zaleceniem jest ograniczenie ogdlnej predkosci do predkosci, jakg osiqgajq rowerzysci. Zalecana
predkosc to 20 do 30 km/h.
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i Ryzyko odniesienia ciezkich obrazen w razie zderzenia jest ograniczone.

o Rowerzysci moga tatwiej prawidtowo ocenic odlegtosc i predkos¢ ruchu innych pojazddéw
przed skrzyzowaniem. Aby pokona¢ dwupasmowg droge o predkosci ruchu 30 km/h,
rowerzysta musi mie¢ dobrg widoczno$¢ na co najmniej 45 metréw w obu kierunkach.
W przypadku predkosci 50 km/h, odlegto$¢ ta wynosi 100 m, a w przypadku predkosci
70 km/h co najmniej 180 m.

Ukfad skrzyzowania musi bra¢ pod uwage hierarchie sieci rowerowej. Podstawowe

i najwazniejsze pofaczenia lokalne a takze gtéwne drogi ruchu roweréw winny zostac
zaprojektowane zgodnie ze stosownymi standardami jakosci. Najwazniejsze potaczenia lokalne
i oczywiscie gtéwne trasy stuzg wiekszej liczbie rowerzystéw i majq zazwyczaj forme traktéw
rowerowych albo szerokich paséw dla rowerdéw po to, by zapewnic¢ istotnemu strumieniowi
rowerzystow wygodna jazde i atrakcyjna predkosé. Kazde skrzyzowanie powinno by¢
zaprojektowane tak, by mogto przyjac taka sama liczbe rowerzystéw wygodnie i z minimalnym
czasem oczekiwania. Jezeli tak nie jest, funkcjonalnosc¢ i atrakcyjnos¢ szlaku spada.

Ukfad musi rowniez zaleze¢ od natezenia ruchu, ktére determinuje przepustowos¢ drogi dla
rowerzystow. Przepustowos$¢ moze by¢ liczona jako przecietny okres oczekiwania, zalezny

od odlegtosci przejazdu, predkosci rowerzystow i rozktadu przerw w ruchu (jak czesto pojawia sie
przerwa w ruchu, w czasie ktérej rowerzysci moga pokonac skrzyzowanie). Im nizsza
przepustowos¢, tym wieksza potrzeba poprawienia geometrii skrzyzowania i zastosowania
specjalnych rozwigzan dla rowerzystéw. Holenderskie wytyczne zalecajg stosowanie nastepujacych
zasad.

Przecietne natezenie ruchu Przepustowos¢ dla rowerzystow przy predkosci 1 m/s
(1x2 pasy, teren zabudowany) (3.6 km/godz. ze startu stojacego)
Ponizej 800 pojazdow/godz. Rozsadna bez wysepki centralnej
Od 800 do 1.600 pojazddéw/godz. Rozsgdna w dwdch etapach
Od 1.600 do 2.000 pojazdéw/godz. Przecietna do niskiej
Powyzej 2.000 pojazdéw/godz. (bardzo) niska

Rowerzysci poruszajacy sie po jezdni podlegajg ogélnym zasadom pierwszenstwa. W miastach
poczatkujacych, gdzie rowerzysci sq rzadkoscia, kierowcy niechetnie ustepuja pierwszenstwa
rowerzystom. Zaleca sie stosowanie rozwigzan, ktére jednoznacznie pokazujg prawa rowerzystow,
a takze organizowanie kampanii na rzecz podniesienia Swiadomosci.

Uktad rozwigzan powinien rézni¢ sie w zaleznosci od hierarchii poszczegéinych drég dojazdowych
do skrzyzowania.

i Na skrzyzowaniach drég réwnorzednych bez sygnalizacji, zastosowanie ma ogélna reguta
pierwszenstwa. W wiekszosci krajow Europy obowigzuje zasada, ze pierwszenstwo majg
pojazdy nadjezdzajace z prawej strony (reguta prawej strony).! Reguta ta obowigzuje
rowniez rowerzystow.

mi W przypadku, gdy droga gtdwna krzyzuje sie z drogg podrzedng, pierwszenstwo jest
regulowane za pomoca sygnalizacji $wietlnej i znakéw. Rowerzysci maja takie
pierwszenstwo jak droga po ktorej jada. Geometria drogi powinna jednoznacznie
wskazywac inny status drogi gtdéwnej i podrzednej. W przypadku duzego natezenia ruchu
na drodze gtdwnej potrzebne sg dodatkowe rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo.

o Pierwszenstwo gtéwnych tras ruchu roweréw moze byc¢ brane pod uwage albo
na traktach biegnacych wzdtuz drég, na samodzielnych traktach rowerowych, na drogach
dla roweréw albo w ruchu mieszanym na lokalnych drogach dojazdowych (zobacz ponizej).

Dwie kwestie s kluczowe dla osiagniecia wygodnej geometrii rozwiazan:

o Wszystkie promienie skretu dla rowerzystéw powinny mie¢ co najmniej 5 metréw.
Ponizej tej wartosci rowerzysta musi zwolni¢ do 12 km/h i trudno mu utrzymac
rownowage. Na zakretach traktéw rowerowych 10 metréw pozwala rowerzyscie
na rozwiniecie predkosci 20 km/godz., 20 m na 30 km/godz.

' W Wielkiej Brytanii i Irlandii zasada jest, ze kierujacy ma pierwszenstwo, jezeli znaki nie wskazuja inaczej,
a na skrzyzowaniach w ksztatcie litery T pierwszenstwo ma droga, ktora jest kontynuowana, nie za$ ta ktéra
sie konczy.
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i Wszystkie zmiany nawierzchni powinny by¢ tagodne. Zwtaszcza zjazdy z traktu
rowerowego na jezdnie winny mie¢ forme ptaskich kraweznikoéw (bez rdznicy poziomu).

Tam gdzie krzyzujq sie dwie drogi dojazdowe obie drogi sa rownorzedne. Nie ma potrzeby
tworzenia specjalnych rozwigzan dla rowerzystow. Ruch na wszystkich drogach dojazdowych ma
charakter mieszany, o niezbyt duzym natezeniu i relatywnie powolny i tak jest tez

na skrzyzowaniu.

o Rowerzysci moga z tatwoscig przejezdzac, gdy zastosowanie ma ogdlna reguta
pierwszenstwa prawej strony.

o Z powoddw bezpieczenstwa zalecane jest ograniczenie predkosci do 30 km/h, nawet poza
terenem zabudowanym, gdzie na lokalnych drogach dojazdowych stosowane sg wyzsze
dopuszczalne predkosci.

o Jezeli wystepuje pas dla rowerdw albo pas sugerowany, powinien on zanikac¢ przed
skrzyzowaniem. W przeciwnym przypadku moze on powodowac¢ mylne wrazenie,
ze rowerzys$ci majq pierwszenstwo.

Na niektdrych skrzyzowaniach jedna z drog ma pierwszenstwo. Zdarza sie to wtedy, gdy mato
uczeszczana lokalna droga dojazdowa krzyzuje sie z bardziej uczeszczang drogg gtdwng o wyzszej
dopuszczalnej predkosci (50 km/h w terenie zabudowanym, 80 km/h poza terenem
zabudowanym). Pierwszenstwo przejazdu jest regulowane sygnalizacja swietlng i znakami w
ten sposdb, ze droga gtdwna ma pierwszenstwo. Réwniez rowerzysci jadgcy mniej uczeszczang
droga musza ustapic pierwszenstwa przejazdu.

Dla podstawowej, niezbyt uczeszczanej trasy rowerowej przecinajacej relatywnie mato
uczeszczang droge gtdwng (z pierwszenstwem przejazdu), nie ma potrzeby stosowania specjalnych
dodatkowych rozwigzan. Jezeli wystepuje tendencja do przekraczania predkosci na drodze

z pierwszenstwem przejazdu, warto wzig¢ pod uwage zastosowanie rozwigzan uspakajajacych
ruch, takich jak zwezenie jezdni przed skrzyzowaniem, albo podniesienie poziomu tarczy
skrzyzowania.

W przypadku gdy droga z pierwszenstwem jest dos¢ ruchliwa, zalecana jest budowa centralnej
wysepki rozdzielajacej dla rowerzystow.

i Przy natezeniu ruchu powyzej 800 pojazdéw na godzine na terenie zabudowanym
i 350 pojazddéw na godzine poza terenem zabudowanym, przejazd staje sie trudny,
czasochtonny i niebezpieczny.

i Wysepka o szerokosci co najmniej 2,5 metra pozwala rowerzystom na pokonanie jednego
pasa, przeczekanie w $rodku i przejazd przez drugi pas. Na kluczowych trasach lokalnych
i gldbwnych, gdzie wystepuje ciagty przeptyw rowerzystéw w godzinach szczytu powinno sie
rozwazy¢ poszerzenie wysepki do 3,5 metra, aby byta w stanie pomiesci¢ wieksza liczbe
rowerzystow.

o Idealnym rozwigzaniem jest symetryczne rozmieszczenie wysepki w srodku jezdni.
Powinna ona by¢ stworzona na poziomie jezdni, w miejscu gdzie korzystajq z niej
rowerzysci, ale oba jej konce powinny by¢ podwyzszone.

i Dodatkowa korzyscig jest to, ze wysepka powoduje spowolnienie ruchu: pasy ruchu musza
zostac zwezone albo muszg zmieni¢ kierunek, aby oming¢ wysepke.
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Dwukierunkowa Sciezka rowerowa z wysepka na skrzyzowaniu z pierwszeristwem (Zrédto: P. Kroeze)

Wiele tras rowerowych wiedzie wzdtuz drég z pierwszenstwem przejazdu, krzyzujac sie z drogami
bocznymi. Rowerzysci korzystajq ze specjalnych rozwigzan takich jak trakt rowerowy, pas dla
rowerdw albo sugerowany pas dla roweréw. W takim przypadku rowerzys$ci maja
pierwszenstwo takie jak droga, wzdtuz ktorej sie poruszaja. Co wiecej, kierowcy skrecajacy
muszg ustgpic pierwszenstwa przejazdu rowerzystom jadgcym prosto, zgodnie z ogdlnymi
zasadami ruchu drogowego.

Z prawnego punktu widzenia, znaki pierwszenstwa i oznakowanie poziome sg wystarczajace,
jednak kierowcy moga nie by¢ swiadomi obecnosci rowerzystow i statusu pierwszenstwa. Dlatego
tez wymalowanie traktu rowerowego albo pasa dla rowerow powinno by¢ kontynuowane
w poprzek bocznej drogi. Wyjasnia to sytuacje pierwszenstwa i zwraca uwage kierowcéw

na obecnos¢ rowerzystéw. Jest to pomocne dla kierowcow jadacych droga boczna, ale réwniez dla
kierowcow jadacych droga z pierwszenstwem przejazdu, ktérzy skrecaja gdy rowerzysci
kontynuuja jazde na wprost.

u] Nalezy kontynuowac rozwigzania dla rowerdw w linii prostej, stwarzajac prostg droge dla
rowerzystow. Podnosi to komfort jazdy rowerzystéw i wzmacnia wizualnie kontynuacje
drogi z pierwszenistwem przejazdu.

o Nalezy zastosowac dodatkowe oznakowanie "ustap pierwszenstwa przejazdu” z boku
jezdni. Zwraca ono uwage kierowcow skrecajacych w boczna droge.

o Nalezy kontynuowac poziome oznakowanie oddzielenia traktu rowerowego. Jezeli
pas oddzielajacy trakt rowerowy od jezdni jest wystarczajaco szeroki, przerwa moze
stworzy¢ bezpieczne miejsce (,poczekalnie”) dla samochodéw skrecajacych w boczna
droge.

i Nalezy kontynuowaé podwyzszenie trasy rowerowej w poprzek bocznej drogi.
Rdznica poziomow bedzie dziataé jako garb spowalniajacy pojazdy wjezdzajace na boczng
droge badz wyjezdzajace z niej. Poniewaz rowerzysci bedg rowniez wjezdzac i wyjezdzac
z bocznej drogi nachylenie powinno by¢ dla nich wygodne, a krawezniki fagodne.

o Nalezy zwroci¢ uwage kierowcow na dwukierunkowa trase dla rowerdéw poprzez
zastosowanie dodatkowego oznakowania. Kierowcy moga by¢ zaskoczeni widokiem
rowerzystow jadacych pod prad. Oznakowanie pionowe, symbole rowerdw, strzatki
na jezdni i linia Srodkowa powinny pomodc kierowcom w zauwazeniu rowerzystéw jadacych
w obu kierunkach.

o Nalezy uzy¢ podobnych metod w przypadku dojazdéw do prywatnych posesji
i parkingéw, podobne rozwigzania powinny zosta¢ zastosowane w celu podkreslenia
ciagtosci i pierwszenstwa trasy rowerowej.
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Pas dla rowerdw na drodze z pierwszeristwem przejazdu Trasa rowerowa przecinajgca boczng droge
(Zrédto: Vademecum fietsvoorzieningen, Vlaanderen) (Zrédto: Fietsberaad)

Na drogach z pierwszenstwem zalecane jest wygiecie wydzielonego traktu rowerowego
20 do 30 metrow przed skrzyzowaniem. Fizyczne oddzielenie sprawia, ze rowerzysci

sq trudniej widoczni dla kierowcow, tak ze samochdd skrecajacy w prawo moze nie zauwazy¢
rowerzysty jadacego prosto.

Przy niskich predkosciach, do 60 km/h, zalecane jest wygiecie traktu rowerowego przed
bocznag droga. Rowerzysci znajdg sie wowczas blizej ruchu samochodoéw i stang sie lepiej widoczni
dla kierowcow. Wyrazniej widac, ze poruszajq sie po tej samej drodze, co wyjasnia status ich
pierwszenstwa. Co wiecej, pojazdy skrecajgce muszg zwolnié przed rowerzystami, co jest
bezpieczniejsze i powoduje tatwiejsza mozliwos¢ wyjazdu i wjazdu z i w boczng droge z drogi
gtdwnej.

o Oddzielenie nalezy zwezac stopniowo, nie bardziej niz do szerokosci 0,35 metra.
o Dla wygody promien wygiecia nie powinien mie¢ mniej niz 12 metréw.
o Ostatni odcinek przed skrzyzowaniem nie powinien mie¢ mniej niz 10 metréw. Rowerzysci

jadg wéwczas réwnolegle do drogi, co daje kierowcom czas na odpowiednio wczesne ich
dostrzezenie.

Jedng z alternatyw jest przeksztatcenie traktu rowerowego w pas dla rowerdéw, co oznacza
wyeliminowanie rozdzielenia. Rowerzysci dzielg wowczas droge z innymi uczestnikami ruchu.
Sa wtedy bardziej widoczni i lepiej przygotowani do skretu w lewo.

W przypadku wyzszych predkosci, powyzej 60 km/h, bezpieczniej jest odgiaé¢ (oddali¢) trakt
rowerowy od jezdni. Réznica predkosci pomiedzy skrecajgcymi samochodami, a rowerzystami
poruszajacymi sie prosto jest zbyt duza, a samochody potrzebujg wiecej miejsca by zredukowac
predkosé. Odgiecie jest rowniez bezpiecznym rozwigzaniem w przypadku dwukierunkowego traktu
rowerowego.

o Oddzielenie powinno by¢ rozszerzane stopniowo, tak by trakt rowerowy przecinat boczng
droge w odlegtosci od 5 do 7 metréw od drogi gtdwnej. W ten sposdb pojazd skrecajacy
ma dos¢ miejsca by zwolni¢ i zatrzymac sie przed traktem dla rowerdow.

o Nalezy zastosowac oznakowanie poziome “ustgp pierwszenstwa przejazdu” po obu
stronach traktu przecinajacego boczng droge.

o Dla wygody promien odgiecia powinien mie¢ co najmniej 12 metréow. Trakt powinien mie¢
co najmniej 5 metréw prostego odcinka przed skrzyzowaniem.
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Skrzyzowania rowerowe z odchyleniem traktu rowerowego od jezdni (2rédto: P. Kroeze)

Aby skreci¢ na skrzyzowaniu pojazdy zmuszone sg przecina¢ swoje kierunki jazdy. Takie
krzyzowanie kierunkoéw jazdy stwarza potencjalne miejsca kolizyjne. Zgodnie z generalng
zasadg pojazd zmieniajacy kierunek jazdy ustepuje pierwszenstwa pojazdowi jadacemu na wprost.

Rowerzysci z oczywistych wzgleddéw sg mniej widoczni, wolniejsi i bardziej podatni na obrazenia.

o Mniej doswiadczeni rowerzysci bedg woleli w ogdle nie skrecac, ale zsigé¢ z roweru
albo zmieni¢ kierunek jazdy w dwdch etapach. Dla bezpieczenstwa bedg woleli poswiecic¢
predkos¢ i bezposrednios¢ przejazdu.

o Jednak doswiadczeni rowerzysci beda czuli sie pewniej i beda chcieli szybko
i bezposrednio przejechaé przez skrzyzowanie. Beda skreca¢ w lewo nawet w najwiekszym
ruchu. Dla bezpieczenstwa starajq sie by¢ jak najbardziej widoczni i przewidywalni jak
to tylko mozliwe. Zajmg odpowiednig ilos¢ miejsca na skrzyzowaniu i wyraznie bedg
sygnalizowac¢ swoje zamiary. Nauka takiego zachowania jest kluczowym elementem
edukacji rowerowej.

Wazne, aby zawsze, gdy to jest wykonalne, umozliwi¢ rowerzystom skret wraz z pozostatymi
pojazdami (z catym pozostatym ruchem). Obowigzkowe przejazdy dwuetapowe, poza gtdéwnym
ruchem powinny by¢ stosowane tylko tam, gdzie jest to rzeczywiscie uzasadnione. W przeciwnym
razie doswiadczeni rowerzysci bedg odczuwac frustracje z powodu takich nie bezposrednich

i czasochtonnych rozwigzan.

Generalnie rzecz biorgc rowerzysci mogg bezpiecznie przejezdza¢ mato ruchliwe i proste
skrzyzowania, na ktérych jest nie wiecej niz jeden pas ruchu w kazdg strone. Skrzyzowanie
powinno miec jasny i prosty ukfad i zapewnia¢ maksymalng widoczno$¢ wszystkich pojazdéw

i zamiaréw uczestnikdéw ruchu. W wiekszosci przypadkdéw rowerzysci powinni mie¢ mozliwosé
zmiany kierunkdw ruchu bez stosowania dla nich specjalnych rozwigzan.

Na drogach gtéwnych rowerzysci bedg zazwyczaj obecni na pasach dla rowerdéw. Jednoczesnie
natezenie ruchu powoduje, ze wykonanie manewru skretu bedzie trudniejsze i bardziej ryzykowne.
W takim przypadku mozna zastosowac¢ pasy do skretu dla roweréw wydzielone w ramach
pasow do skretu dla innych pojazdéw. W znaczny sposob poprawi to wygode i bezpieczenstwo
rowerzystow.

i Jezeli na skrzyzowaniu jest pas do skretu w lewo, mozna zintegrowac z nim lewoskret dla
rowerdw. Tworzy on oddzielng przestrzen dla oczekujgcych rowerzystéw, wydzielong
zarowno z ruchu nadjezdzajacych z tytu, jak i z przeciwka. Pas powinien by¢ co najmniej
15 metrow dtugi. Nie eliminuje to oczywiscie wszystkich potencjalnych konfliktéw.

W przypadku zbyt duzego natezenia ruchu, dojazd do lewoskretu moze by¢ utrudniony
i stale wystepuje ryzyko kolizji z pojazdami nadjezdzajacymi z tytu.

o Wiele konfliktéw wystepuje pomiedzy pojazdami skrecajacymi w prawo a rowerzystami
jadacymi prosto. Bezpieczniej jest zaprojektowac prawoskret znajdujacy sie z prawej
strony traktu rowerowego lub pasa dla rowerow. Pas dla roweréw albo trakt dla
rowerow ciggnie sie dalej prosto. Pojazdy skrecajace w prawo muszg przecigc pas lub trakt
zanim tak naprawde zaczng skreca¢ w prawo. Warto rozwazy¢ garb spowalniajacy
pomiedzy trasg rowerowg i prawoskretem.
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u] W przypadku, gdy duza liczba rowerzystéw skreca w prawo, warto rozwazy¢ prawoskret
dla roweréw. W ten sposéb rowerzysci maja swojq wiasng, wydzielong z normalnego
ruchu przestrzen do skretu.

W sieci rowerowej gtdéwne arterie to szybkie, wygodne trasy, nazywane niekiedy autostradami
rowerowymi (cyklostradami), biegnace w przewazajgcej czesci po wydzielonych traktach

i posiadajace minimalng ilo$¢ skrzyzowan. Stanowig one kregostup catej sieci i powinny by¢
projektowane tak, aby mogty przyjac¢ duzg liczbe rowerzystéw w godzinach szczytu. Kazde
zatrzymanie, by ustapi¢ pierwszenstwa przejazdu powoduje zmniejszenie predkosci, jest
stresujace, zwieksza ryzyko i czyni takg arterie mniej atrakcyjna.

Zalecane jest, aby gldwne trasy ruchu rowerowego mialy pierwszenstwo przejazdu

na skrzyzowaniach z innymi drogami, aby zmaksymalizowa¢ predko$¢ marszowg rowerzystéw
i wzmocnic¢ w ten sposdb znaczenie catej arterii. Moze ona wies¢ gtéwna drogq albo lokalng drogg
dojazdowa albo moze byc tez zupetnie niezalezna od nich. Pierwszenstwo przejazdu powinno byc¢
silnie podkreslone uktadem geometrii trasy.

u] Nalezy zamontowac prawnie wymagane znaki pierwszenstwa przejazdu, znaki stopu
i “ustgp pierwszenstwa przejazdu”.

i Oznakowanie poziome “ustap pierwszenstwa przejazdu” powinno zosta¢ umieszczone
po obu stronach trasy rowerowej.

o Malowanie gtéwnej trasy rowerowej powinno by¢ kontynuowane réwniez w poprzek jezdni
na skrzyzowaniu.

i Przed skrzyzowaniem powinny zosta¢ umieszczone dodatkowe regulatory predkosci takie
jak zwezenia czy tez podwyzszenia tarczy skrzyzowania

o W przypadku, gdy predkosc¢ na drodze, z ktora trasa sie krzyzuje przekracza 50 km/h
a natezenie ruchu przewyzsza 5000 pojazdéw/dzien nalezy zamontowac sygnalizacje
$wietlna.

Takie kroki sg zalecane w MIASTACH ZAAWANSOWANYCH. Pierwszenstwo przejazdu rowerzystow
bedzie fatwiej akceptowane w przypadku intensywnego ruchu rowerzystow. Jednak nawet tam
nie jest to zalecane poza terenem zabudowanym, poniewaz wykracza zbyt daleko poza oczekiwany
przez kierowcdw wzorzec zachowan na drodze i z tego powodu jest niebezpieczne.

W MIASTACH POCZATKUJACYCH I ASPIRUJACYCH liczba rowerzystéw bedzie duzo mniejsza i bedg
oni pojawiac sie rzadziej. Jezeli intensywny ruch samochoddéw na gtéwnej drodze bedzie zmuszony
do zatrzymania w celu przepuszczenia okazjonalnego rowerzysty, to takie rozwigzanie nie spotka
sie z akceptacjq, kierowcy nie bedq tego przestrzegali, co bedzie zrédtem zagrozen dla
rowerzystow. Jednakze stworzenie takiej generalnej zasady pierwszenstwa moze by¢ silng
zacheta do korzystania z rowerow, zwiaszcza gdy trasa jest wykorzystywana na przyktad przez
dzieci dojezdzajace do szkoty. Przed wprowadzeniem pierwszenstwa przejazdu dla rowerzystéw,
nalezy rozwazy¢ nastepujace kwestie:

o Jezeli trasa przebiega wzdtuz drogi gtéwnej, bedzie miata takie samo pierwszenstwo
przejazdu.
o Jezeli trasa jest wzglednie ruchliwg drogg boczna, a réznica miedzy natezeniem ruchu

na tej drodze i na drodze gtdwnej nie jest znaczna (na przyktad w potowie tak ruchliwa jak
droga gtéwna), wowczas pierwszenstwo bedzie tatwiejsze do zaakceptowania.

i Jezeli otoczenie wskazuje jednoznacznie, ze trasa rowerowa faczy punkty lezace w ramach
miasta, pierwszenstwo bedzie fatwiejsze do zaakceptowania.

o Uktad trasy powinien mocno akcentowac pierwszenstwo.

Alternatywa jest zamontowanie sygnalizacji $wietlnej z przyciskiem na zgdanie (konieczno$¢
czekania) albo wzbudzanej przez przejazd roweru (nie ma koniecznosci czekania).
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SkrzyZzowanie z pierwszeristwem dla rowerzystéw (zrédto: T. Asperges)

Kwestie do rozwazenia

o Na lokalnych drogach dojazdowych skrzyzowania bez specjalnych rozwigzan kontynuujg
logike ruchu mieszanego i uspakajania ruchu.

o Przyjazna dla roweréw geometria skrzyzowania ma ogolny wptyw na spowolnienie ruchu
i zwiekszenie bezpieczenstwa.

o Pierwszenstwo przejazdu na gtdwnych trasach rowerowych mocno podnosi atrakcyjnosc
catej sieci, zwiaszcza dla mnie do$wiadczonych rowerzystow.

o Niektore bezpieczne rozwigzania mogg zmuszac rowerzystéw do objazddéw, tak jak
to ma miejsce w przypadku wygiecia (odgiecia) trasy.

o Niektdre rozwigzania wymagajq duzej ilosci miejsca, tak jak na przyktad drogi rowerowe
0 wygietym torze przebiegu.

o Pierwszenstwo przejazdu dla rowerzystow jest trudniejsze do wprowadzenia w miastach
poczatkujacych, o niskim poziomie ruchu rowerowego. Potrzebne sg dodatkowe
rozwigzania zwiekszajace bezpieczenstwo i widocznos$¢ rowerzystéw. Szczegdlng
ostroznosc¢ nalezy zachowac wtedy, gdy trasa rowerowa ma pierwszenstwo w przypadku
krzyzowania sie z wazniejszg drogg dla ogdtu pojazdow.

Ronda, sygnalizacja $wietlna, dwupoziomowe skrzyzowania (tunele, mosty) dla wazniejszych
szlakéw rowerowych i wiekszego natezenia ruchu.
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