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1 T'i jepet njé Shtysé Pedalimit:
PRESTO, udhézuesi i politikés sé pedalimit dhe
fletét

Politika e pedalimit éshté pjesé e axhendés sé gyteteve europiane. Gjaté dhjetévjecaréve té
fundit, shumé autoritete lokale kané ndérmarré njé séré aktivitetesh pér té nxitur bigikletén si
ményré e pérditshme udhétimi, sepse jané plotésisht té bindur se pedalimi Eshté né té miré té
gyteteve (shikoni gjithashtu kapitullin pasardhés).

Por vendimarrésit dhe ata gé pérfshihen né zbatim pérballen me shumé piképyetje. Si té
zhvillojmé njé politiké efektive pedalimi? Cila do té jeté qasja mé e miré né gytetin tim? Si té
kemi njé infrastrukturé té cilésisé sé larté? Si té nxisim pérdorimin e bigikletés dhe ta kthejmé
até né kulturé? Suksesi né rritje i vazhdimésisé sé Konferencés “Velocity” teston nevojén pér
dije rreth politikés sé pedalimit dhe shkémbimit té eksperiencave. Historité e suksesshme jané
béré té njohura si praktika té mira frymézuese. Udhézimet e projektimit né kuadér kombétar
dhe lokal, kérkimi rreth pedalimit dhe gendrat e dokumentimit jané duke u shuméfishuar.
BYPAD-i éshté béré njé mjet kycg pér té pérgasur dhe monitoruar politikén e pedalimit.
Njohurité jané zgjeruar, edhe pse shpesh jané té shpérndara. Kjo ka sjellé véshtirési né
pérshtatjen e tyre me realitete té€ ndryshme urbane.

Udhézimet e PRESTO-s dhe fletét e informimit jané pérpjekja e paré pér té lidhur njohurité
aktuale europiane dhe eksperiencén mbi politikén urbane té pedalimit, né njé format
lehtésisht t& qasshém. Ato u zhvilluan jo vetém pér té mbéshtetur qytetet e PRESTO-s né
aktivitetet e politikés sé pedalimit, por qé té shérbejné edhe si udhézime referuese
europiane.

Projekti PRESTO: pér promovimin e bigikletés pér té gjithé, si njé ményré e pérditshme transporti:

Pesé gytete dhe njé séré ekspertésh u bashkuan né zhvillimin e strategjisé pér té sjellé potencialin e
pedalimit né qytete. Qytetet pérfagésojné shkallé té ndyshme pérmasash, vendndodhje kulturash dhe
traditash mbi pedalimin. Té gjithé do té ndérmarrin veprime né tre fusha: infrastruktura e bigikletés,
promovimin dhe bigikletén elektrike. Né vazhdim té projektit, ata do té pérfitojné nga seksionet trajnuese
dhe késhillimet e ekspertéve. Trajnimet do té zhvillohen si njé paketé klasash online rreth politikés sé
pedalimit, té cilat mé voné do té jené té hapura pér ¢do té interesuar.www.presto-cycling.eu

Té 4 Udhézuesit e Politikés sé& Pedalimit ofrojné njé kuadér té garté dhe sistematik, pér té
ndihmuar vendimarrésit né zhvillimin e njé strategjie té politikés sé pedalimit.

Udhézuesi mbi politikat paraget njé kornizé té pérgjithshme, duke theksuar pikat themelore
té njé politike té integruar té pedalimit. Sigurisht nuk ka njé masé gé t'u pérshtatet té gjitha
pérgjigjeve, prandaj udhézuesi propozon krahasimin e gyteteve sipas niveleve té tyre té
pedalimit si, QYTETE FILLESTARE, QYTETE NE RRITJE dhe QYTETE KAMPIONE duke
sugjeruar masa qgasjeje, té cilat mendohet té jené efektive pér ¢do fazé.

Tre udhézues té politikés zhvillojné hapésirén e politikés mé vehte: infrastruktura e
bigikletés, promovimi i pedalimit dhe bigikleta elektrike. Dy té parét paragesin parimet e
pérgjithshme, géshtjet kritike dhe faktorét vendimarrés, pa u futur né detajet teknike. I treti
pérgéndrohet tek roli i bigikletés elektrike gé mund té keté né transportin urban dhe se si
mund té promovohet nga autoritetet lokale dhe shitésit e bigikletave.

Udhézuesit e politikés shogérohen me 25 fleté informimi mbi Zbatimin té cilat japin shumé
informacion mbi detajet dhe praktikat (teknike), zbatimin e masave té pérzgjedhura té njé


http://www.presto-cycling.eu/

et

politike pedalimi. Ato jané menduar si instrumenté pune pér té gjithé ata qé pérfshihen né
zbatimin e késaj politike.

Ky udhézues éshté menduar té pérdoret nga autoritetet lokale si pérkufizues i strategjisé sé
politikés sé pedalimit. Né té njéjtén kohé&, duhet konsideruar si njé puné progresive, gé do té
nxisé debate, reagime, rishikime dhe pérsosméri gjaté viteve né vazhdim.

UDHEZUESI PRESTO I POLITIKES SE PEDALIMIT:
KUADRI I PERGJITHSHEM

UDHEZUESI PRESTO I POLITIKES PEDALUESE:
INFRASTRUKTURA

FLETET E INFORMIMIT MBI ZBATIMIN:
INFRASTRUKTURA
Pjesét e rrjetit
Qetésuesi i trafikut dhe pedalimi
Pistat e pedalimit
Korsité e pedalimit
Rrugét e pedalimit
Pedalimi kundér-rrjedhés
Bigikletat dhe autobuzét
Pedalimi dhe Iévizja me kémbé
Kryqézimet dhe kalimet rrugore
Krygézimet me pérparési kalimi
Rrethrrotullimet
Krygézimet me semaforé
Krygézimet me disnivele
Parkimi

. Parkimi i bigikletés dhe zgjidhjet e ruajtjes

. Parkimi i bigikletés né gendér té qytetit

. Parkimi i bigikletés né zonat rezidenciale
Transporti publik

. Shérbimet e pedalimit né vende tranzite

UDHEZUESI PRESTO I POLITIKES PEDALUESE:
PROMOVIMI

FLETET E INFORMIMIT MBI ZBATIMIN:
PROMOVIMI
Rritja e ndérgjegjésimit
Fushatat e gjera promocionale
Ngjarjet e bicikletés dhe festivalet
Bicikleta/ numéruesi i bigikletés
Programet e pedalimit pér shkolla
Fushatat e sigurisé sé pedalimit
Informacioni
. Hartat e bigikletave
. Qendrat e informacionit / té lévizjes
Trajnime dhe programe
. Trajnime dhe programe pér té rriturve

. Ngjarjet testuese té bigikletave

UDHEZIMI PRESTO I POLITIKES SE PEDALIMIT:
BICIKLETA ELEKTRIKE

FLETET E INFORMIMIT PER ZBATIM:
BICIKLETA ELEKTRIKE

Legjislacioni mbi bigikletén elektrike

Figura 1: Fletét e Informimit PRESTO dhe Udhézuesi i Politikés



e

2 Bigikleta né lévizje

Nése duam té zhvillojmé bigikletén si njé ményré e pérditshme transporti, atéheré qytetet
tona duhet t'i pérshtaten asaj. QYTETET KAMPIONE TE PEDALIMIT e kané mbi 30% ményrén e
Iévizjes me bigikleta. Caktimi i kétij potenciali do funksionojé nése pedalimi i njé bigiklete
éshté fizikisht i mundshém, i sigurt dhe térhegés. Vetém atéheré pedalimi do té jeté né
gjendje té konkurojé automjetet né gytete.

e Pér kété, éshté e nevojshme njé politiké e integruar e infrastrukturés sé pedalimit.(2.1)
e Infrastruktura dhe projektimi i rrugéve duhet t'u pérshtatet nevojave té pedaluesve. (2.2)

e Njé rrjet pedalimi i miré-organizuar duhet t'i lejojé pedaluesit té arrijné lehtésisht, né
ményré té sigurt dhe té pérshtatshme ¢do destinacion. (2.3)

e Né& cdo situaté té vecanté, duhen béré zgjedhje té kujdesshme té projektimit.(2.4)

Né pjesét né vazhdim do té merret né konsideraté politika e parkimit té bigikletés (3) dhe
lidhja intermodale ndérmjet bigikletés dhe transportit publik (4).

2.1 Nevoja pér njé infrastrukturé té integruar pér
bicikletén

Pse éshté e nevojshme infrastruktura e bigikletés? Pér shkak se njé pjesé e madhe e qyteteve
tona jané béré té papérshtatshme pér pedalim. Kjo vjen nga intensiteti dhe shpejtésia e
trafikut té automjeteve dhe se rrugét pér njé kohé té gjaté jané projektuar pér automjetet.
Siguria pér kémbésorét éshté arritur duke ndaré kéta té fundit nga trafiku dhe duke
organizuar kalimet, ndérsa pedaluesit jané harruar né kété proges. Pér té lehtésuar pérdorimin
e bigikletés si njé ményré e pérditshme e transportit té géndrueshém do té jeté e nevojshme
pérshtatja e infrastrukturés.

Né planifikimin dhe projektimin e infrastrukturés sé bigikletés né gytete ne jemi pérballur me
dy nevoja shpesh heré kontradiktore.

- Marrja parasysh e pedaluesve, si pérdorues té veganté té rrugés. Kjo nénkupton
krijimin e hapésirés pér pedaluesit dhe nevojat e tyre.

- Infrastrukturé e integruar e pedalimit né njé hapésiré publike shpesh té kufizuar.
Kjo do té thoté pérshtatja e kérkesave konkurruese pér hapésirén nga pérdoruesit e
ndryshém, si dhe garantimin e cilésisé sé projektimit urban.

Né lidhje me kété, gjaté viteve jané zhvilluar dy filozofi planifikimi, t& kundérta né dukje!:

- Qasja e rrjetit té ndaré. Né kété piképamije, infrastruktura e pedalimit do té
konsiderohet si njé rrjet shtesé me té drejtat e veta. Ky rrjet pérbéhet nga infrastruktura
e veganté kushtuar bigikletés, me normat e saj té projektimit teknik. Supozimi themelor
éshté se bigikleta dhe trafiku i rrugés jané té papajtueshme, késhtu qgé rrjetet e ndara
jané té nevojshme pér siguri dhe pér t'u shérbyer nevojave té té dy grupeve. Kjo éshté
njé qasje teknike dhe inxhinierike.

- Qasje e pérzier gjithépérfshirése. Né kété piképamje, rruga ekzistuese dhe rrjeti
rrugor duhen korrigjuar pér pedalues (dhe kémbésoré), pérmes getésimit té trafikut dhe
bashképérdorimit té hapésirés me trafikun e automjeteve. Kétu supozohet gé trafiku

! pérshtatur nga Arantxa Julien, 2000 - Comparaison des principaux manuels européens d'aménagements
cyclables, CERTU
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rrugor duhet té pérshtatet me pérdoruesit gé kané shpejtési té ulét dhe té ngadalésojné
shpejtésiné e tyre, pér té rritur siguriné. Kjo pérputhet me njé shqetésim né rritje, pér
cCilési té larté té hapésirés publike urbane e pérdorur nga té gjithé.

Gjaté viteve pérvoja e ka béré té garté se asnjé gasje nuk éshté zgjidhje e ploté dhe se
pérzierjet jané té nevojshme. Nga njéra ané, gasja e rrjetit t& ndaré nuk &shté krejtésisht e
realizueshme pér té gjitha rrugét dhe rrjetet e pedalimit, pér aq kohé sa éshté e kufizuar nga
hapésira gé éshté né dispozicion dhe buxhetet. Nga ana tjetér, pérzierja nuk justifikohet garté
né intensitetet e trafikut té larté apo shpejtésive.

Pra, ¢faré éshté e nevojshme éshté gé té kombinohen dy opsionet né njé qasje hierarkike té
rrjetit. Parimi i udhézuesit duhet té jeté: nése éshté e mundur pérzierja dhe ndarja nése
éshté e nevojshme. Né gjithé kété, siguria éshté shqetésimi kryesor.

- Pérzierja, ose éshté ose mund té béhet e sigurt. Pérzierja e pedaluesve me trafikun e
pérgjithshém éshté zgjedhje e paracaktuar. Lidhjet lokale dhe lidhjet e forta té ciklit té
rrjetit té pedalimit duhet té vazhdojné deri né zonat e trafikut té geté pa ndonjé masé té
vecganté fizike pér pedaluesit, pérveg shenjave té rastit apo sinjalistikés. Né& shumé raste,
ndikimi i trafikut té automjeteve mund té zvogélohet nga ményra té ndryshme pér uljen
dhe ngadalésimin e tij. Infrastrukturé e tillé e padukshme ka té ngjaré té keté njé ndikim
mé té madh né nivelet e pedalimit se sa né masat e veganta té tij. Justifikimi kryesor
éshté gé, duke zvogéluar volumin e trafikut té automjeteve dhe shpejtésiné e saj aktuale
deri né max. 30 km / oré, do kemi njé zgjidhje mé té sigurt. Rrugét me shenjat e
getésimit té trafikut jané ende té arritshme pér makinat, por duke pérfshiré edhe
pedaluesit dhe kémbésorét gé mund té |évizin té sigurt. Né kété ményré, té gjitha rrugét
lokale béhen pjesé e rrjetit té pedalimit.

- Rrjeti i ndaré, me géllim siguriné pér arsye té trafikut dhe shpejtésive. Njé rrjet
pedalimi nuk mund té mbulojé njé qytet vetém né rrugét e trafikut té geté. Disa rrugé
ose ura me rrjedhé té madhe trafiku, shpesh jané lidhje té shpejta dhe té drejtpérdrejta
ndérmjet destinacioneve kryesore urbane. Kéto, sikurse dhe rrugét kryesore kané njé
potencial té larté pedalimi dhe shpesh nuk pranohen alternativa. Shumé heré arteriet
kryesore jané linja gé lidhin zonat historike duke orientuar mé lehté té gjithé. Pér shkak
té intensitetit té larté té trafikut dhe shpejtésive (50 km / oré ose mé shumé), pistat e
ndara té pedalimit do té jené té nevojshme, sidomos kur pritet gé té pérdoren nga njé
numér i madh pedaluesish. Kéto rrugé té cilésisé sé larté mund té béhen ‘pikat e zeza' té
rrjetit té pedalimit, qé ndérlidhin zonat lokale mé té geta. Né kéto raste mund té
ndértohen tunelet dhe urat e pedalimit pér té kaluar pengesa té tilla si; rrugét me trafik
té ngarkuar, hekurudhat apo lumenjté: kéto mund té krijojné lidhje té profilit té larté té
njé rrijeti té ndaré, madje shpesh edhe rrugédalje direkte nga trafiku. Rrugét kryesore té
pérdorura nga flukset e médha té pedaluesve mund té kené trajtim té vecanté né
semaforé apo té kené pérparési mbi trafikun e automjeteve.

2.2 Infrastruktura e pedalimit: kérkesat themelore

Kur investojmé né infrastrukturén e bigikletés kemi nevojé té béjmé zgjedhjet e duhura. A
éshté vérteté e nevojshme pér té pérmirésuar kushtet e pedalimit, pér té béré pérdorimin e
bicikletés té sigurt dhe térheqgése pér sa mé shumé pedalues? Duke u nisur nga nevojat e
pedaluesve mund té pérkufizohen pesé kérkesa kyce.
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2.1.1 Nevojat e pedaluesve

Sé pari ne duhet té jemi né dijeni pér nevojat thelbésore té pedaluesve dhe karakteristikat e
bicgikletés.

Eshté e domosdoshme gé té kihet parasysh se bigikleta pérdoret kryesisht pér distanca té
shkurtra. Mé shumé se 80% e té gjithé udhétimeve me bigikleta jané mé pak se 5 km té
gjata. Tabela e méposhtme tregon pérgindjen e udhétimeve me bicikleta pér kategoriné e
distancés né Rajonin e Flamandés té Belgjikés. Né vende ose rajone té tjera, mund té gjendet
njé ndarje e ngjashme e distancave té pedalimit. Bigikleta, né thelb éshté njé ményré e
transportit lokal.

Figura 2: Ndarja e udhétimeve me bigikleté pér distancé
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Burimi: OVG Flanders 2001 (Mbikgyrja e sjelljes gjaté udhétimit pér né puné)

Duke paré géllimin e udhétimit, bigikleta éshté e pérdorshme pér té gjitha llojet e
udhétimeve, nga té gjitha moshat. Diagrama e méposhtme tregon njé séré géllimesh té
pedalimit me normé té lart né Hollandé. Né mé shumé se 50% e udhétimeve pér né shkollé
realizohen me bigikleta, por sigurisht ky lloj udhétimi pérfagéson vetém njé pjesé té vogél, 9%
e gjitha udhétimeve. Pér géllimet e tjera té udhétimit té tilla, si: pazari, né puné dhe shétitje,
bigikleta z& njé pjesé prej 20-30%, gé do té thoté se, né Hollandé 26% e udhétimeve béhen
me bigikleté.

Né shumé politika té pedalimit vihet theks i forté tek udhétimi pér né shkollé. Kjo ka kuptimin
qé fémijét té béhen pedalues me eksperiencé, si njé ményré normale e udhétimit té
pérditshém dhe si hap i paré drejt géndrimit né bigikleté. Megjithaté, ne duhet té jemi té
vetédijshém se udhétimet pér né shkollé pérfagésojné vetém njé pjesé té vogél té
udhétimeve. Nése duam gé té kemi njé ndikim té réndésishém né drejtim té pedalimit duhet
té nxisim njé varg udhétimesh, veganérisht até té |évizjes né rrethina dhe pér pazare.



Figura 3: Arsyet e udhétimit dhe ndarja e udhétimeve me bigikleté né Hollandé
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Burimi: Studimi i Lévizjes né Hollandé, 2007

Pérveg udhétimeve té pérditshme, té domosdoshme bigikleta luan edhe njé rol té
réndésishém né udhétimet pér shétitje. Né dhjetévjecarin e fundit pedalimi pér shétitje éshté
rritur né ményré sistematike né té gjitha vendet europiane. Pérveg cilésive té peisazhit
rrethues, njé rol kyg né nxitjen e udhétimit me bigikleté pér shétitje, luan edhe shérbimi i
bigikletés. Kur kéto shérbime bigiklete drejtohen shumé népér zona urbane, ata jané
njékohésisht njé potencial pér mbéshtetjen e udhétimeve ditore funksionale. Ndérsa nevojat
funksionale dhe té shétitjes sé pedaluesve ndryshojné, shérbimet duhet té integrohen ngusht
né mjediset urbane, me géllim nxitjen e pérdorimit té dyfishté.

2.1.2 Punét e infrastrukturés sé pedalimit

Mes vendeve dhe gyteteve té ndryshme europiane, ka dallime té médha né pérdorimin e
bigiketés. Kjo tregon se vendet me cilési té larté té infrastrukturés sé bigikletés kané edhe
pérdorim té lart duke béré té pamohueshme lidhjen mes infrastrukturés sé miré dhe
pérdorimit té bigikletés.

Ne duhet té jemi té kujdesshém, sepse ka mungesé statistikash té besueshme ndérkombétare
dhe europiane, pér té krahasuar pérdorimin e bicikletave né cdo vend. Shifrat e méposhtme
jané nga burime té ndryshme népérmjet kérkimit né internet. Edhe pse jané fragmentare dhe
té llogaritura né ményra té ndryshme, ato japin njé tregues té pérafért té pérdorimit té
ndryshém té bicikletés né vendet dhe gytetet europiane. Pérgindjet mé té larta
korrespondojné me cilésité mé té larta té pedalimit.



Tabla 1: Pérdorimi i bigikletés pér té gjitha udhétimet né disa vende dhe qytete Europiane

Figurat Pérdorimi i bigikletés né nivel bashkie
kombétare

(1999 - 2008)

Hollanda 26% Bashkité kryesore rezultojné mes 35% dhe 40%; qytetet me
pérdorim mé té ulét té bigikletés vlerésohen mes 15% dhe 20%

Danimarka 19% Ndryshimet mes qyteteve mé té médha jané relativisht té vogla:
pérgjithésisht né nivelin e 20% té gjithé udhétimeve

Belgjika 10% Njé ndryshim i dukshém mes Flanders (14%) dhe Ualonia (3%).

Shumeé gytete né Flanders péraférsisht 15%. Mé i madhi: Bruzhi
- thuajse 20%

Gjermania 10% Shtetet federale peréndimore kané njé mesatare té larté té
pérdorimit té bigikletés, vecanérisht Nordrajn-Uestfalen. Disa
gytete variojné mes 20% dhe 30%

Austria 9% Kryeson: Graz (14%) dhe Salzburg (19%)

Zvicra 9% Shumé gytete né njé nivel mé té larté, si Berna (15%), Baseli
(17%), Zyrihu (15%) dhe sidomos Uintertur (aférsisht 20%)

Suedia 7% Qytetet: 10%. Ekstremet: Lund dhe Malmé 20%. Qyteti mé i

vogél i Veshterds: 33%

Italia 5% Njé pérjashtim i habitshém, vecanérisht né luginén e Po-s&, me
vendet si Parma (mbi 15%) dhe Ferrara (rreth 30%). Njé tjetér
qytet parésor: Firence (mbi 20%)

Franca 5% Kryesor: Strasbourgu 12% dhe Avignon 10%
Irlanda 3% Virtualisht asnjé ekstrem né rritje (Dublin 5% mé sé shumti)
Republika Ceke 3% Pak qytete me disa gradé té pérdorimit té bigikletés (Ostrava,

Olomouc dhe Ceské Budejovice, ndérmjet 5% dhe 10%) dhe
disa me pérdorim dig mé té larté (Prostejov 20%)

Britania e 2% Disa gytete té izoluar me njé gradé pérdorimi mé té larté té
Madhe bigikletés (Jorku dhe Hul 11%, Oksford dhe sidomos Kambrixh
thuajse 20%)

Figura 4: Pérdorimi i bigikletés pér té gjitha udhétimet né disa vende Europiane
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Burim: Komisioni Europian, kuotuar pér Pedalimin né Hollandé, 2009.

Projekte kérkimore mé specifike kané treguar se infrastruktura e miré e pedalimit, né té
vérteté con né njé pérdorim mé té madh té bigikletés. Projekti referues ‘Fietsbalans’ i realizuar
nga Fietsersbond (shoqgata Hollandeze e pedalimit), ka krijuar lidhje té qarté mes niveleve té



pedalimit né bashki dhe cilésisé sé infrastrukturés sé bicikletés. Cilésia e infrastrukturés qge
regjistruar objektivisht duke pérdorur mjete matése dhe éshté shprehur né té ashtéquajturén
Rezultati Balancues i Bigikletés. Né bashkité hollandeze me njé Rezultat té larté Balanci,
pérdorimi i bigikletés éshté mbi mesataren, 14% mé e larté se sa né bashkité me Rezultat té
ulét Balanci té bigcikletés.

Edhe njé heré duhet theksuar se infrastruktura “pro” bicikletés nuk éshté thjeshté korsi dhe
pista té veganta pedalimi. Rezultati balancues i bigikletés éshté pjesérisht bazuar né ‘testimin
e rrugéve’: njé rrugé mund té jeté pjesérisht njé zoné 30 km/oré me masa té getésimit té
trafikut, por pa korsi apo pista pedalimi: kjo rrit rezultatin e cilésisé.

Figura 5: Raporti i pérdorimit té bigikletés dhe cilésia e infrastrukturés sé pedalimit
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2.1.3 Keérkesat cilésore pér infrastrukturén e pedalimit

Cfaré i bén pedaluesit gé té pérdorin bigikletat? Duke filluar nga nevojat e pérdoruesve éshté e
mundur té pércaktohen pesé kérkesat kryesore pér infrastrukturén e pedalimit. Kéto jané
zhvilluar né Hollandé, por jané njohur kudo né boté si udhézimet e vlefshme té politikés mbi
pedalimin.

Nuk éshté gjithmoné ose kurdoheré e mundur té pérmbushet ¢do kérkesé, madje as né
Qytetet KAMPIONE té Pedalimit, por kryesorja éshté gqé sa mé shumé prej tyre té
pérmbushen, ag mé shumé njeréz do té térhigen pér té pérdorur bicikletat. Kéto kérkesa
duhet té mbahen parasysh gjithmoné si objektiva, me géllim pérmbushjen e tyre. Gjithashtu
mund té pérdoren si kritere pér vlerésimin e cilésisé dhe té metave té infrastrukturés
ekzistuese.

1. SIGURIA. Siguria éshté kérkesé themelore e pamohueshme dhe duhet té jeté shqetésimi
kryesor. Pedaluesit nuk shkaktojné asnjé rrezik té réndésishém, por ata veté jané dhe
ndihen té pambrojtur kur [évizin né té njéjtén hapésiré me trafikun e automjeteve. Rreziku
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rezulton nga dallimet e médha né masé dhe shpejtési. Siguria mund té ofrohet né tri
ményra kryesore: (1) zvogélimi i intensitetit té trafikut

dhe ulja e shpejtésisé nén 30 km / oré e bén pérzierjen e sigurt, (2) duke i ndaré
pedaluesit né hapésiré dhe né kohé nga trafiku i ngarkuar dhe i shpejté i mjeteve té
motorrizuara, zvogélohet edhe numri i ndeshjeve té rrezikshme, (3) aty ku pikat e takimit
mes trafikut té motorrizuar dhe pedaluesve nuk mund té shmangen (né krygézime dhe
kalime), ato duhet té paragiten sa mé garté té jeté e mundur, né ményré gé té gjithé
pérdoruesit té jené té vetédijshém pér rrezikun dhe té mund té pérshtasin sjelljen e tyre.

2. DREJTIMI. Drejtimi do té thoté se pedaluesi parapélgen njé rrugé sa mé té drejté gé té
jeté e mundur né destinacionin e tij. Ményrat e térthorta duhet té eleminohen sa mé
shumé dhe koha e pérgjithshme e udhétimit té minimizohet. Kjo e bén pedalimin shumé
konkurrues pér distancat e shkurtra, pér aq kohé sa koha e udhétimit éshté kryesisht mé
e ulét se sa kur udhétohet me makiné. Té gjithé faktorét ndikojné né kohén dhe drejtimin
e udhétimit: ményra e térthorté, numri i ndalesave né kalimet, rregullimi i dritave té
trafikut, shpatet etj. Pastaj bigikleta mund té nxitet si njé zgjedhje inteligjente dhe si njé
mjet i shpejté transporti né njé gendér té qytetit apo né shkollat lokale, puné apo
shérbime té tjera.

3. KOHEZIONI (ngjizje, bashkimi). Kohezioni lidhet me shkallén né té cilén pedaluesit mund
té shkojné pa ndérprerje nga origjina drejt destinacionit. Né thelb kjo do té thoté se
pedaluesit do té vlerésojné fort njé rrjet té gjeré té njé zone apo qgyteti. Vendet e erréta
dhe barrierat, ndalesat gé shfagen papritur jané mjaft dekurajuese pér pedaluesit. Ndaj
ata duhet té jené té siguruar gé kudo gé ata shkojné do gjejné lehtésisht rrugén dhe me
njé cilési té miré. Cdo shtépi, cdo kompani, cdo shérbim duhet té jeté e gasshme nga
bigikleta dhe e lidhur nga njé rrjet i pérgjithshém. Kohezioni gjithashtu nénkupton lidhjet e
mira me rrjetet e tjera, kryesisht transportin publik dhe gendrat.

4. TERHEQJA. Térhegja do té thoté se infrastruktura pér bigikleté éshté e integruar miré né
njé mjedis té kéndshém. Kjo éshté njé ¢éshtje e perceptimit dhe imazhit, e cila mund té
inkurajojé apo dekurajojé fugishém pérdoruesit e bigikletés. M.q.s perceptimet jané shumé
té ndryshueshme dhe personale, rregullat e pérgjithshme jané té véshtira pér t'u dhéné.
Por perceptimi duhet t& marré vémendjen e ploté né planifikim, kur analizohet niveli i
pérdorimit dhe ankesa. Pérveg dizajnit, cilésive té peizazhit dhe imazhit té njé zone, kjo
pérfshin edhe faktorin e "sigurisé personale" aktuale dhe té perceptuar. Kjo éshté
vecganérisht e réndésishme né mbrémje dhe gjaté natés.

5. KOMODITETI. Komoditeti ka té béjé me krijimin e njé pérvojé té kénagshme, té geté dhe
relaksuese té pedalimit. Pérpjekja fizike dhe mendore duhet té minimizohen sa mé shumé
té jeté e mundur. Pér |évizjet e geta me bigikleté, pérpjekjet e parregullta duhet té
shmangen; ndalesat dhe nisjet e pérséritura jané té lodhshme dhe stresuese. Hartimi i
keq i materialit ose mirémbajtja shkaktojné vibracione té bezdisshme, goditje dhe
pengesa: kjo e bén pedalimin njé detyré mé komplekse, gé kérkon mé shumé pérgendrim
dhe pérpjekje pér té kontrolluar ekuilibrin dhe probleme té tjera.

Né praktiké kéto kérkesa nganjéheré mund té jené né konflikt, pastaj ¢céshtja béhet lidhur me
arritjen e ekuilibrit mé té drejté. Konsideroni situatat e méposhtme té pérbashkéta.

e Rruga mé e drejtpérdrejt shpesh shkon pérgjaté njé rruge té ngarkuar dhe pér kété arsye
éshté mé pak e sigurt apo térheqgése sec duhet. Ndértimi i korsive té ndara té bicikletés
mund té garantojé siguriné. Njé rrugé alternative larg nga trafiku mund té jeté mé e sigurt
dhe térhegése, por ndoshta mé e gjaté dhe mé pak e drejtpérdrejté.



e Pér arsye sigurie, pedaluesve u kérkohet ndonjéheré gé té béjné njé kalim té térthorté
népérmjet njé tuneli apo ure, ose té ndalojné shpesh né semaforé. Té dy rastet zvoglojné
drejtimin (ményré e térthorté, duke pritur kohén) dhe rehatiné (ngjitje shpatesh, duke
ndaluar dhe duke filluar).

e Rruga mé e drejtpérdrejt kalon népér parge té gjelbérta ose jasht zonés sé& ndértuar. Kjo
mund té jeté vizualisht térheqése, por shpesh éshté e pasigurt gjaté natés.

Nuk ka rregulla té véshtira dhe té shpejta pér zgjidhjen e té gjitha kétyre kontradiktave, por
ka disa rregulla parésore:

e Siguria duhet té jeté gjithmoné pérparési kryesore.

e Rrugét e shérbimeve dhe rrugét e shétitjes duhet té kené disa pérparési té ndryshme,
si¢ tregohet né tabelén e méposhtme. Rrugét e shpejta dhe té lehta jané vendimtare pér
udhétimet ditore funksionale me bigikleté, edhe kur kalojné népér njé mjedis mé pak
térheqés. Pér rrugét e shétitjes, térheqgja éshté njé shqetésim i madh dhe alternativat
jané ¢éshtje shumé mé e vogél.

Rrjeti funksional Rrjeti i pedalimit
i pedalimit pér shétitje
Siguria Siguria
Drejtimi Térheqja
Kohezioni Kohezioni
Komoditeti Komoditeti
Térheqgja Drejtimi

2.1.4 Keérkesat e projektimit: Stabiliteti, zig-zaget dhe hapésira e liré

Projektimi fizik i infrastrukturés sé bigikletés ka nevojé té marré parasysh hapésirén fizike té
nevojave té pedaluesit. Kjo pérfshin pérmasat e pedaluesit dhe té bigikletés, por edhe
karakteristikat fizike té veprimtarisé sé |évizjes me njé bicikleté.

Stabiliteti. Bigikleta éshé mjet i pagéndrueshém. Démtimet nga kamionat, gunga e vrimat né
sipérfagen rrugore dhe shpejtésia e ulét e pavullnetshme pércaktojné stabilitetin dhe pengojné
hapésirén e nevojshme pér manovra. Pér té ruajtur ekuilibrin, njé shpejtési prej sé paku 12
km / oré éshté e nevojshme. Pér shpejtési mé té vogla se kjo, bigikleta fillon té tundet. Kjo
ndodh kur térhiget larg nga njé pozicion fillestar, ngadaléson né kthesa té ngushta dhe ngjitet
né té pérpjeté.

Zig-zaget. Gjaté |évizjes, pedaluesit duhet té ruajné vazhdimisht ekuilibrin e tyre. Kjo éshté
arsyeja pse ata gjithmoné |évizin pak nga njéra ané né tjetrén, edhe kur jané né lévizje té
shpejté. Kjo quhet zig-zage. Pérveg shpejtésisé, zig-zaget varen gjithashtu nga mosha,
pérvoja, kapacitetet fizike, ndérprerjet né sipérfagen rrugore dhe kryqgézimet e drejtimeve. Né
shpejtésité normale té pedalimit, né kushtet normale, 1évizja zig-zage éshté rreth 0.20 m. Né
situata ku pedaluesve u duhet té& udhétojné né mé pak se 12 km / oré, éshté e nevojshme mé
shumé hapésiré e liré. Ky éshté rasti né semaforé, pér shembull kur pedaluesve u duhet té
térhigen larg nga pozicioni fillestar dhe kur ngjiten pérpjeté. Né kété lloj situate, zig-zagia
mund té kérkojé njé gjerési deri né 0.80 m.
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Distancat e frikés nga pengesat. Gjithashtu projektuesve u duhet t& marrin parasysh edhe
frikén nga pengesat: pedaluesit do té duan té mbajné distancé nga pengesat e uléta, skajet e
trotuareve dhe muret. Doracaku hollandez i Projektimit tregon distancén nga pengesat si
méposhté: pér pragjet me gjelbérim dhe gurét pengues té ulét, distanca éshté 0,25 m; pér
gurét pengues té larté, 0.50 m dhe pér muret e mbyllur, 0.625 m.

Seksioni i hapésirés sé liré. Tani ne mund té llogarisim gjerésiné e trotuarit té kérkuar pér
njé pedalues: marrim gjerésiné e kérkuar nga bigikleta dhe pérdoruesi i saj (0,75 m) dhe
shtojmé& manovrimet e zig-zageve, si dhe distancén nga frika e pengesave (kéto kufinj mund
té pérputhen). Situata mé e zakonshme éshté ajo e njé pedaluesi gé léviz pérgjaté njé
pengese nga njéra ané e tij: gjerésia minimale e hapésirés sé nevojshme éshté 0.9 m.

Kur éshté e mundur ne mund té krijojmé hapésiré pér |évizje nga njéra ané né tjetrén. Kjo e
bén pedalimin njé aktivitet mé té pélqyeshém social, lejon té rriturit qé té pedalojné prané
fémijéve dhe lejon pedaluesit e shpejté té parakalojné ata mé té ngadaltét. Kjo do té thoté qgé
do té duhej njé gjerési minimal prej 1.5 m.

Pér |évizje té rehatshme né tunele do té duhej minimalisht njé hapésiré prej 0.75 m.

Figura 6: Seksioni i hapésirés sé liré
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Burimi: pérshtatur nga CROW - 2006: Manuali i Projektimit pér Trafikun e Bigikletés. CROW-record 25

2.2 Planifikimi i rrjeteve té pedalimit

Duke pasur parasysh kérkesat e cilésisé sé pérgjithshme té infrastrukturés té bicikletés, hapi
tjetér éshté aplikimi i tyre né zhvillimin e njé rrjeti pedalimi. Ky kapitull ofron disa parime
planifikimi pér njé rrjet pedalimi té dobishém.

Zhvillimi i njé rrjeti té tillé duhet té fillojé nga nevojat e udhétimit té pedaluesve, té pavarura
nga ményrat e tjera té transportit. Njé rrjet biciklete i zhvilluar né ményré té sakté fillon nga
ky parim dhe synon shérbimet e pedalimit né kéto vende, ku flukset e larta té bicikletés jané
té pranishme ose té pritshme.
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2.2.1 Rrugét (jo pista ose korsi), struktura (jo projektimi)

Por ¢faré éshté né té vérteté njé rrjet biciklete? Kétu éshté njé pérkufizim i punés: njé rrjet
pedalimi é&shté njé grup i ndérlidhur i rrugéve té sigurta dhe té drejtpérdrejta té
bigikletave qé mbulojné njé sipérfaqe té caktuar ose né nivel gqyteti.

Vlen té theksohet edhe njé heré se njé rrjet pérbéhet nga rrugét, jo pistat ose korsité.
Cilésia e njé rrugé té rrjetit nuk varet né njé lloj té vecanté infrastrukture, té tilla si pistat e
ndara.

Njé rrugé bigiklete cilésore éshté njé itinerar i pandérpreré gé u afrohet mjaft kritereve té
pérshkruara mé lart: i sigurt, i drejtpérdrejt, koheziv, i rehatshém dhe térheqés. Forma fizike
gé merr, mund té ndryshojé nga rruga né rrugé madje edhe brenda njé rruge. Njé itinerar
mund té fillojé né njé zoné banimi 30 km / oré pérzihet me trafik jo té ngarkuar, I1éviz mbi njé
korsi bigiklete ku trafiku éshté pak i ngarkuar, e drejtuar népérmjet njé tuneli pedalimi nén
unazé, vazhdon si njé udhé e ndaré pérgjaté njé rruge kryesore, shkurtohet népér park dhe
népér njé zoné kémbésorésh arrin né stacionin hekurudhor.

Cilésia e rrjetit té tillé varet nga struktura qé ka: sa miré géndrojné ato me njéra-tjetrén, se
sa lehté e bén até té arritshme né destinacionet urbane; sa miré i shmang ose menaxhon
situatat e rrezikshme. Kjo éshté njé ¢éshtje qé ndryshon nga cilésia e projektimit (mé shumé
rreth dizajnit do shyrtohet mé poshté).

2.2.2 Pérzgjedhése dhe progresive (jo njé master-plan apo projekt)

Né njé fazé vlen mé shumé zhvillimi i njé rrjeti bigiklete si njé instrument planifikimi. Né thelb
kjo nénkupton linja me ngjyra né njé harté, gé lidhin destinacionet urbane. Si i tillé ai béhet
pér projektuesit njé udhézues né terren: Né qofté se projektuesi ka njé pamje té qarté té
funksionimit té njé linjeje ose njé krygézimi brenda rrjetit, ai do té jeté né gjendje té japé njé
zgjidhje té pérshtatshme té projektimit. Nése njé lidhje éshté njé rrjet bigiklete i nivelit té
larté gé transporton pedaluesit nga njé zoné urbane né njé tjetér, projektimi duhet té jeté i
ndryshém nga ai i njé rruge lokale gé lidh njé lagje banimi me njé rrugé kryesore apo njé
stacion treni.

Megjithaté, kjo nuk do té thoté se njé QYTET FILLESTAR né zhvillimin e pedalimit duhet té
fillojé nga zhvillimi i njé master-plani té detajuar pér njé rrjet té ploté dhe pastaj té zbatojé
até né njé hapésiré té shkurtér kohore. Me pérmirésimin e kérkimit dhe analizés sé modeleve
té mundshme té udhétimit, ky lloj parashikimi i nevojave té pedaluesve qé ende nuk
ekzistojné éshté né thelb abstrakt dhe i rrezikshém. Pérfshirja né njé drejtim mund té kthehet
né njé gabim té kushtueshém, duke arritur njé pjesé té madhe té shérbimeve me pérdorim té
ulét.

Né fillim, rekomandohet gé té béhet njé skicé e pérafért e pjesés mé té madhe té lidhjeve té
gytetit, thjeshté qé té kemi njé pasqyré. Por mé pas, ka mé shumé kuptim ndértimi i njé rrjeti
té pérzgjedhur né ményré progresive. Njé zgjidhje do té ishte; té fillohet me gendrén e gytetit
dhe me njé zoné rezidenciale afér gendrés. Kthimi i rrjetit té tyre rrugor té pérshtatshém pér
bigikletat dhe té krijohet njé rrugé kryesore me potencial té larté gé do té lidhi té dyja zonat.
Rrethe té tjera mund té ndjekin té njéjtén ményré progresive duke lidhur shumé rrugé
gradualisht. Njé qasje e tillé ka disa avantazhe.

e Mund té fillohet me zonat me potencial mé té larté, ku njerézit tashmé pedalojné né njé
masé té konsiderueshme dhe ku trafiku éshté thuajse i geté etj. Kjo rrit shanset fillestare
té suksesit.
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® Pérvec késaj, pérdorimi i rrjetit mund té monitorohet dhe té pérmirésohet vazhdimisht.
Numérimi i rrjedhjeve dhe i reagimeve nga pedaluesit né lidhjet e humbura do té japé
kontribut té vlefshém. Nga monitorimi i kujdesshém njé rrjet mund té ndértohet dhe té
pérshtatet lidhur ngushté me nevojat e pérdoruesve dhe mund té jeté shumé efektiv, si
dhe me kosto té favorshme.

2.2.3 Kérkesat kryesore té njé rrjeti pedalimi

Pér njé rrjet pedalimi, tre nga pesé kérkesat kryesore (shih mé sipér) jané thelbésore: siguria,
drejtimi dhe kohezioni. Dy té tjerat, komoditeti dhe térheqja, jané mé pak té réndésishme né
nivelin e rrjetit, por mé shumé né nivelin e projektimit té vecanté té rrugéve dhe seksioneve
rrugore (shih mé poshté).

Kérkesa mé elementare e rrjetit éshté kohezioni. Pa kohezion nuk ka rrjet, por vetém njé
grumbull rrugésh té vetme. Kjo ¢éshtje ka té béjé me shkallén: sa mé té ndérlidhura té jené
rrugét dhe gé lejojné pedaluesit té zgjedhin lirisht itinerarin e tyre, aqg mé i forté éshté rrjeti.
Pér pedaluesit, kohezioni éshté njé cilési shumé e réndésishme: kjo éshté hapésira pérmes sé
cilés ata mund té arrijné destinacionin e tyre.

Pér té béré njé rrjet koheziv éshté i réndésishém njé kuptim i garté i origjinés kryesore dhe
destinacioneve. Duke hequr linjat e déshiruara midis tyre, ne mund té marrim njé ide té
rrjedhave té mundshme té udhétimit. Duke pérdorur modele kompjuterike, pér té llogaritur
modelet e udhétimit éshté e mundshme gé pér QYTETET KAMPIONE me njé numér mjaft té
madh pedaluesish, gjenerohen té dhéna kuptimplote.

Pérveg lidhjeve kryesore, gjerésia e gojézés sé rrjetés dhe dendésia jané faktoré té
réndésishém gé lidhen me kohezionin: sa mé e vogél distanca mes rrugéve, ag mé shumé
pedaluesit mund té béjné zgjedhje; pér shembull mes njé rruge té shpejté por té ngarkuar
apo e ngadalté por té geté, ose midis njé rruge tatépjeté e drejtpérdrejt dhe njé mé e gjaté
gé shmang kodrat e pjerréta.

Pérveg kohezionit té brendshém té njé rrjeti pedalimi, luan rol kyg kohezioni me rrjetet e tjera.
Sidomos lidhja intermodale pér rrjetin e pedalimit né pikat e transportit publik &shté shumé e
réndésishme, gé udhétimet me bigikleté té jené njé ményré transporti drejt dhe larg nga
transporti publik.
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Gjerésia e gojézés. Gojéza éshté eleminti i mbyllur, mé i vogél i rrjetit. Gjerésia e

saj éshté distanca mes rrugéve paralele. Sa mé e madhe gjerésia e gojézés, aq mé i
vogél éshté densiteti i rrijetit (gjatésia e pérgjithshme e lidhjes pér njési té
sipérfages) dhe aq mé i ulét niveli i kohezionit.

Gjerésia e gojézés éshté e réndésishme vetém né zonén e ndértuar, ku ka njé
kérkesé pér udhétimet me bigikleta. Pér rrjetet e pedalimit éshté e rekomandueshme
njé gjerési prej 250 metrash.

Jashté zonés sé ndértuar éshté e réndésishme pér arsye té lidhjeve qé kané té bé&jné
me |évizje ndérmjet fshatrave, gendrave dhe kénagésive qé térheqin pedaluesit.

Drejtimi i rrjetit ka té béjé me distancén apo kohén gé i duhet pedaluesit, ndérmjet pikave
té nisjes dhe té mbérritjes. Pérsa i pérket politikés, bigikleta duhet té keté rrugé mé té
drejtpérdrejta sesa makinat né zonén e ndértuar. Né kété ményré, pedalimi éshté mé i
shpejté se sa Iévizja me makiné.

Drejtimi né distancé mund té pércaktohet duke llogaritur faktorin e térthorté. Sa mé shumé,
njé rrugé nga A- B t'i afrohet né njé vije té drejté, aq mé miré éshté pér pedaluesin.

Faktori i térthorté. Faktori i térthorté éshté lidhja mes distancés mé té shkurtér
pérgjaté rrjetit dhe distancés absolute. Sa mé i ulét faktori i térthorté, ag mé i larté
drejtimi i rrjetit. Faktori i térthorté duhet té jeté patjetér i lidhur me distancén: i njéjti
faktor i térthorté pérgjaté njé distance té gjaté pérfshin njé faktor absolut mé té gjaté.
Pér njé rrjet té dendur pedalimi njé faktor i térthorté prej 1.4 paragitet si njé vleré e
miré udhézuese. Pér ta béré pedalimin sa mé térheqés pér distanca té shkurtra (né zonat
e ndértuara) faktori i térthorté i rrjetit té pedalimit duhet té jeté mé i vogél se faktori i
térthorté pér makinat.

Drejtimi né kohé ka té bé&jé me ofrimin e lidhjeve gqé pérmirésojné rrjedhén e trafikut. Numri i
krygézimeve pér kilometér né té cilin njé pedalues nuk ka té drejtén e rrugés vlen si kriter.
Pér rrugét kryesore té pedalimit, ky numér duhet té jeté zero ose sa mé afér zeros. Frekuenca
e ndalesave pér kilometér mund té shérbejé gjithashtu si njé tregues pér drejtimin né kohé.
Njé studim i rrjeteve té pedalimit né gytete té ndryshme hollandeze (Fietsbalans, 2000) dha
njé frekuencé ndalesash prej 0.40 deri né 1,56 ndalesa pér kilometér.
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Kérkesa themelore e sigurisé éshté mé shumé se njé géshtje e projektimit fizik. Shumé
pérpjekje mund té jeté béré pér té rritur siguriné né nivelin e rrjetit. Mé poshté jané disa
udhézime:

e Shmangni konfliktet me trafikun. Sidomos né zonén e ndértuar kjo nuk éshté e lehté pér
t'u pérmbushur, pa ulur cilésiné e fluksit té trafikut. Né teori lidhja e krygézimeve me
disnivele té ndara (ura, tuneli) me rrugén e makinave do té ishte e pérkryer né kuadér té
sigurisé, por né praktiké semaforét dhe objektet pér getésimin e trafikut shpesh jané mé
té pérshtatshme pér té shmangur konfliktet e trafikut.

e Tipet e ndryshem té pérdoruesve té rrugés. Kur dallimet e shpejtésisé mes trafikut té
motorrizuar dhe pedaluesve jané shumé té larta, atéheré pérdoruesit e rrugéve duhet té
ndahen nga njéri-tjetri pér té pasur rrjetin “e tyre". Njé rregull themelor éshté ndarja e
pedaluesve nga trafiku i motorrizuar, gjithmoné kur shpejtésia éshté mbi 50 km / oré.

e Ulja e shpejtésisé né pikat e konfliktit. Kur nuk éshté e mundur ndarja e llojeve té
automjeteve, dallimet mes shpejtésisé sé trafikut té motorrizuar dhe pedaluesve duhet té
minimizohen. Shpejtésia mé e ulét e mjeteve té transportit (si bicikleta) pérdoret si bazé.
Shpejtésia maksimale e rekomanduar pér pérzierjen e trafikut éshté 50 km / oré, por 30
km / oré éshté shumé mé e preferueshme, vetém pér minimizimin e aksidenteve té
mundshme.

e Sigurimi i kategorive té njohura rrugore. Krijimi i situatave té njohura dhe té kuptueshme
té trafikut éshté thelbésore pér siguriné. Zgjidhjet né pérputhje me projektimin e rrugéve
me funksione té ngjashme (né aspektin e hierarkisé rrugore) béjné situatat e mundshme
té konflikteve, mé té parashikueshme pér pedaluesit dhe pérdoruesit e tjeré, ndérkohé qé
nxit té tjerét pér té parashikuar sjelljet.

2.2.4 Zhvillimi i njé rrjeti funksional té pedalimit

Nése do pérgéndrohemi tek bigikleta si njé ményré e pérditshme e transportit, ne kemi nevojé
té ngrejmé njé rrjet shérbimesh, pér ta béré mé térhegése. Qéllimi i rrjetit té shérbimeve
funksionale té pedalimit &shté té lidhé destinacionet pér udhétime té tilla: si pazar, puné,
edukim, socio-kulturore, vizita etj. Lidhjet duhet té jené sa mé té drejtpérdrejta qé té jeté e
mundur.

Zhvillimi i njé rrjeti pedalimi té€ nevojshém pér njé qytet apo njé zoné té gjeré zakonisht
pérmblidhet né tre hapa kryesoré.

Hapi 1: pércaktimi i pjesés mé té madhe té itinerareve; origjinat, zonat e
destinacionit si dhe lidhjet mes tyre

Origjinat dhe destinacioni varen nga madhésia e zonés né studim. Né nivelin e rajonit
urban, njé gendér e qytetit mund té konsiderohet si njé piké e vetme e origjinés, ndérsa
pér rrjetin brenda gendrés, lagjet e ndryshme dhe rrethet mund té konsiderohen si pika té
veganta té origjinés.

Destinacionet kryesore tipike té pedalimit jané:
o lagjet rezidenciale dhe zonat pérreth;
o shkollat dhe universitetet;
o zonat e pazareve;

o kéndet sportive;
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o pérgéndrimi i zonave té punésimit té tilla si kompanité e médha dhe té biznesit;

o shpérndarésit e médha té transportit publik, dhe pikat né disnivel té tyre
(hekurudhat, autobuset, tramvajét, metrot)

Té gjitha kéto destinacione mund té lidhen né njé harté me vija té thjeshta, té drejta.
Rezultati, do té quhet rrjeti i preferuar (teorik) duhet té pérmbajné njé grup té lidhjeve
me potencial té larté.

Hapi 2: detajimi i linjave té preferuara né rrugé

Lidhjet origjiné-destinacion duhet té detajohen né rrugét e preferuara. Kjo do té thoté se
ato duhet té hidhen né njé harté, pérgjaté rrugéve ekzistuese dhe infrastrukturés sé
pedalimit, mundésisht duke treguar lidhjet e humbura dhe shkurtesat e krijuara pér
pedalim. Fillimisht duhet té konsiderohet rruga mé e shkurtér, e drejtpérdrejt dhe té
kontrollohet kundér kritereve té tjera.

Pércaktimi i cilésive té duhura té projektimit té rrugéve do té varen nga réndésia e
lidhjeve, me fjalé té tjera numri i pedaluesve aktualé apo té pritshém. Nése numri i
pedaluesve aktualé midis zonave éshté i konsiderueshém, atéheré mund té shpérndahen
né rrugét gé do té krijohen. Té dhénat mbi sjelljen e udhétimit ose numrit té flukseve té
pedalimit né pika té ndryshme né njé gytet, mund té ndihmojné gjithashtu né pércaktimin
e rrugéve kryesore té pedalimit. Vetém né qytete ose né zona me shkallé té larté té
pedalimit, modelimi i trafikut éshté njé mundési, pér shembull pér té pércaktuar mundésiné
e ndértimit té njé ure pér bigikleta si njé rrugé mé e shkurtér.

Hapi 3: krijimi i njé hierarkie né rrjet
Njé rrjet i gjeré pedalimi éshté mé efektiv kur ka njé hierarki té& garté. Ne té gjithé jemi té
njohur me kété formé té rrjetit rrugor, nga autostradat né rrugét rajonale deri tek rrugét e
thjeshta lokale. Né ményré té ngjashme, pérgjaté njé rrjeti pedalimi té hapésirés urbane
pérdoruesit kané pérparési té ndryshme né kohé té ndryshme: udhétime té shkurtra ose
udhétime té gjata, qéllime shérbimi ose argétimi, shpejtésia apo siguri. Né disa QYTETE NE
RRITIJE pér té shtuar pedalimin dhe sigurisht né QYTETET KAMPIONE, disa rrugé do té
pérdoren shumé nga flukset e réndésishme té pedaluesve, té cilét kané nevojé pér
hapésiré t& mjaftueshme dhe menaxhimin té rrjedhés sé qgeté té Iévizjes. Pér t'iu pérgjigjur

kétyre nevojave té ndryshme, rrugét e pedalimit mund té klasifikohen né tri nivele (mé
shumé detaje mbi zbatimet e projektimit paragiten mé poshté):

o RRUGET KRYESORE kané njé funksion lidhés mes qyteteve apo nivel ndérgytetas.
Ata lidhin gendrat, fshatrat, gytetet e vogla dhe qytete e médha me njéri-tjetrin,
jashté zonés sé ndértuar.

o RRUGET KRYESORE LOKALE kané njé funksion shpérndarés né nivelin e rrethit té
zonés sé ndértuar. Ata ofrojné lidhjet kryesore té pedalimit né mes rretheve
urbane dhe zonave té& médha urbane.

o RRUGET LOKALE kané njé funksion gasjeje né nivel lagje. Né thelb ato pérfshijné
cdo rrugé ose udhé gé mund té pérdoret nga pedaluesit, duke lidhur té gjitha
ndértesat dhe origjinat e tjera, si dhe destinacionet e rrugéve té nivelit té larté.

Né praktikén e tanishme autoritetet rrugore shpesh pérdorin dy nivele té larta té lidhjeve té
pedalimit. Niveli mé i ulét (niveli lagje) shpesh nuk éshté i pérfagésuar né rrjetin e
pedalimit. Kjo nuk vjen sepse nuk ka réndési, por pér shkak se éshté shumé i detajuar dhe
pérkushtimi i infrastrukturés sé bigikletés jo gjithmoné éshté i nevojshém. Pedalimi do té
jeté i mundur ose do té béhet i mundur nga masat specifike té jo-pedaluesve (ose
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REStT—— Jepi njé Shtysé Pedalimit

"Infrastruktura e padukshme") té tilla si getésuesit pér uljen e nivelit té trafikut, zvogélimi
i shpejtésisé dhe devijimi i trafikut.

Figura 7: Shembull i njé rrjeti hierarkik pedalimi

s Main routes

Top local routes

Local routes

2.2.5 Integrimii rrjeteve pedaluese funksionale dhe ato té shétitjes

Fokusi i kétij udhézuesi éshté pedalimi i pérditshém urban, me fjalé té tjera rrjetet e
dobishme. Megjithaté, né dhe pérreth zonave urbane ka rritje té kérkesés pér pérdorim té
rrieteve té shétitjes. Pér kété, efekti térheqés dhe pérvoja e ofruar nga rrugét e bigikletés dhe
rrethinat e saj éshté mé e réndésishme se lidhjet direkte.

Konceptet tradicionale jané rrugét me sinjalistiké né distanca té largéta si dhe rrugét me
sinjalistiké me tematiké turistike, té cilat jané ende térheqgése. Ata jané strukturuar si njé
numér i nyjeve té bashkuara me lidhje, duke u ofruar pedaluesve liriné e pércaktimit té
udhétimit té tyre né njé rrjet. Eksplorimi me bigikleté i njé rajoni éshté qgéllimi i kétyre
rrieteve. Shumica e rrugéve té shétitjes kalojné pérmes zonave urbane dhe gendrave té tyre.

Tildonk 3.4
Mechelen 19 9

€ Herent 5 -
Rotselaar 5.7
Leuven 7.-

Burimi i imazhit: T. Asperges
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Figura 8: Tipet e rrugéve té shwtitjes

Rrugét me distanca

té gjata

Udhétimet ciklike

Rrjeti i shétitjes

Karakteristikat

Pérdorimi

Organizime té
pérgjegjshme

Njé rrjet kombétar ose
ndérkombétar (p.sh.
EuroVelo) me rrugé té
ndérmjetme; lejon
udhétime ciklike té gjata

Pérdorim fleksibél, pér
udhétimet pedaluesit
mund té planifikojné
vetém njé rrugé té
mundshme (duke ndjekur
shenjat)

Shoqgata (ndér) kombétare
pedalimi / turistike

Rrethore, kryesisht rrugé
lokale/rajonale duke
pérfagésuar njé temé
specifike (p.sh. Rrugét e
Arit té Zi né njé zoné me
miniera té Limburg).
Shumé prej kétyre lagjeve
u krijuan né dekadat e
shkuara. Gjatésia
mesatare 30-40 km.

Pérdorim mé pak fleksibél.
E nevojshme pér té
mbaruar té gjithé rrugén
pér tu kthyer né
pikénisjen tuaj. Gjithmoné
rrugén e njéjté. Pasi té
jeté paré, kjo rrugé do té
jeté mé pak térhegése.

Bashki, garge ose komuna
apo nisma private nga
shogata lokale

Rrjeti rajonal i rrjetézuar,
pérgjaté rrugéve
térheqgése pér té
eksploruar njé rajon.
Shumica me shtylla
drejtuese pérmes
numrave té krygézimeve
(dhe si pjesé shtesé
pérmes vendmbérritjeve)

Pérdorim shumé fleksibél,
udhétime lokale dhe
rajonale. Mund té
planifikohen nga pedalues
individual dhe mund té
ndryshohen gjaté
udhétimit (bazuar né njé
harté me numrin e
krygézimeve). E
pérshtatshme pér
udhétime turistike.

Bashki, garge ose
komuna. Bashépunimi
ndérmjet niveleve té
ndryshme té politikés pér
té pérfituar njé rrjet
uniform
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Figura 9: Rrugét turistike me distance té gjata té pedalimit
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Rrugét me distanca té gjata né Gjermani Rrjeti i pedalimit EuroVelo - ECF

Sig tregohet mé lart rrjetet e shérbimeve té bigikletés dhe ato argétuese u pérgjigjen nevojave
té ndryshme té pérdoruesve: pedaluesit do té déshironin té kalonin sa mé shpejt té jeté e
mundur nga A né B, ndérkohé pedaluesit gé duan té shétisin jané né kérkim té njé udhétimi
sa mé térheqgés, me synim eksplorimin e njé rajoni.

Megjithaté, né praktiké, rrjetet e shérbimeve (funksionale) dhe ato té shétitjes priren
té mbivendosen dhe duhet té integrohen. Shumé piké-nisje dhe destinacione pér shétitje
jané né ose prané njé gendre (qyteti) ose njé stacioni (hekurudhor). Né té njéjtén kohé ka
edhe njé kérkesé pér udhétime funksionale pérgjaté rrugéve té geta, alternative, térheqgése
dhe paralele me rrugét e ngarkuara, por me njé distancé té konsiderueshme.

Né projektimin e rrjeteve té pedalimit, ka kuptim té€ merren parasysh dy pérdorimet. Kjo bén
té mundur kombinimin e pérpjekjeve té dy autoriteteve qé pérfagésojné sektorin turistik dhe
até rrugor. Gjithashtu lejon njé fond bazé pér té realizuar né vazhdimési shérbime me cilési té
larté. Integrimi i shpérndarésve té médhenj té transportit éshté jetik, si pér udhétime té
dobishme edhe argétuese, pér shkak té potencialit t&€ kombinimit té transportit publik dhe té
bigikletés né njé zinxhir udhétimi.

Figura 10: Rrjeti funksional i integruar dhe argétues
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Njé shembull i rrjetit té pedalimit té integruar éshté Suisse a Vélo, rrjeti zviceran i bigikletés,
ngjitje né mal, ushtrim patinazhi, vozitje me kanoe si dhe rrugét malore té bigikletave. I gjithé
rrjeti éshté uniformisht i pajisur me sinjalistiké dhe ka gjithashtu lidhje me autobuzé, trena
dhe varka né rrugé té ndryshme, pér té shmangur rrugét e thepisura. Pér mé shumé
informacion shiko www.schweizmobil.ch

Burimi i imazhit: Shweizmobil

2.3 Projektimi i shérbimeve té pedalimit

Planifikimi i njé rrjeti éshté hapi fillestar, projektimi fizik i shérbimeve né terren éshté sfidé
tjetér. Si té béhet zgjedhja e drejté e projektimit? Né kété kapitull, sé pari do té marrim né
konsideraté réndésiné e hierarkisé sé rrugés dhe zgjidhjet e pérbashkéta té projektimit gé
jané né dispozicion. Do té paragitet njé matricé pér lidhjet, gé nénvizon zgjidhjet dhe ¢éshtje
specifike gé kané té béjné me udhékryget.

2.3.1 Projektimi i shérbimeve sipas funksionit té rrugés

Mé sipér ne pércaktuam tre nivelet e rrugéve té pedalimit brenda njé rrjeti pedalimi: rrugét
kryesore, rrugét kryesore(té larté) lokale dhe rrugét lokale. Pérderisa rrugét e gdo niveli kané
funksione specifike, logjikisht kjo gon né kérkesat specifike té projektimit té tyre. Kéto nuk
jané rregulla té véshtira e as té shpejta pasi gjithmoné duhet té merret parasysh konteksti
lokal. Megjithaté, éshté e nevojshme gé kéto rregulla t& mbahen parasysh si standardet e
rekomanduar té cilésisé: kéto karakteristika té projektimit do té lejojné ¢do rrugé, gé té kryej
plotésisht funksionin e saj té pércaktuar. Pérveg késaj, projektimi gé pérputhet me gdo nivel
sqaron rrjetin pér pedaluesit. Kjo i bén situatat dhe sjelljet mé té parashikueshme pér
pedaluesit dhe pérdoruesit e tjeré té rrugés, gjé qgé rrit siguriné dhe rehatiné.


http://www.schweizmobil.ch/

REStT—— Jepi njé Shtysé Pedalimit

Rrugét kryesore

— Rrugé pedalimi té shpejtésisé sé larté dhe me distanca té gjata (duke tentuar drejt
"autostradave")

— Kryesisht plotésuese né pérdorim:

[e]

o

Pérdorim té nevojshém - lidh gendrat, mé shumé se 5 deri né 15 km;

Pérdorim argétues - Rrugét me distancé té largét ndérmjet gendrave té gyteteve
(10-50 km)

— Standarde té larta té cilésisé sé projektimit:

o

[e]

o

o

[e]

o

Ndarje maksimale midis kémbésoréve dhe trafikut té& motorrizuar
Rrugé té lira nga makinat
Numri minimal i kalimeve:

= Kalimet né rrugé me trafik té ngarkuar: té preferueshme jané
shuméplanéshe - pa konflikte (tunel, uré)

= Kalimet né rrugé té geta: Pérparési pér pedaluesit
Materiale: asfalt ose beton
Minimum i gjerésisé, 3 metra
Drejtim i dyfishté i rrjedhés sé fluksit té bicikletave
Shpat i kufizuar

— Jashté zonave urbane kéto rrugé jané shpesh pérgjaté kanaleve, gjurméve té vjetra
hekurudhore ose paralel me hekurudhat ekzistuese

— Brenda zonave urbane rrugét kryesore jané "korridoret e bigikletave" me njé pérgendrim
té larté té fluksit té bicikletave pér shkak té njé dendésie té larté té poleve térheqgése
(shkollat, zonat e dendura té jetesés, zonat e zyrave, ...)

— Rrugét kryesore jané té integruara me rrjetin e pérgjithshém té pedalimit dhe nuk
pérbéjné njé rrjet koherent mé vehte

rrugé kryesore té pedalimit — burimi i imazhit: T. Asperges
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REStT—— Jepi njé Shtysé Pedalimit

Rrugét kryesore lokale
- Lidhja mé logjike (e shpejté) mes gendrave dhe lagjeve
— Kryesisht pérgjaté rrugéve té ngarkuara

— Né shumicén e rasteve kané nevojé pér korsi té ndara té pedalimit pér shkak té
intensitetit dhe shpejtésisé sé trafikut té& motorrizuar

- Né& qofté se ka konflikte t& mundshme mes kalimeve té lira dhe rrugéve me trafik té
ngarkuar (semafor)

— Kur ndarja e konflikteve nuk éshté e mundur, njé vémendje shumé e madhe i kushtohet
paraqitjes sé konflikteve dhe zvoglimit té shpejtésisé (tabela shpejtésie, rrethrrotullime

)

— Rrugét kryesore lokale formojné njé rrjet koherent pedalimi né nivel rajonal apo urban

rrugét kryesore lokale té pedalimit — burimi i imazhit: T. Asperges

Rrugét lokale
— Rrugé gé sigurojné destinacione drejt lagjeve

— Detajim i rrjetit kryesor lokal té pedalimit (duke minimizuar gjerésiné e gojézés sé
rrjetés dhe faktorin e térthorté)

— Kryesisht né zonat me getésues té trafikut, ku ndarja e trafikut t& makinave dhe
pedaluesve nuk éshté gjithmoné e nevojshme ndérsa pérzierja éshté e sigurt dhe e
pérshtatshme

— Theksi né krijimin e rrugéve té drejtpérdrejta né nivel lokal: shkurtesat, pedalimi né
drejtim té kundért, pedalim népérmjet zonave té kémbésoréve ...

22



rrugé lokale e pedalimit — burimi i imazhit: T. Asperges

2.3.2 Shérbimet e zakonshme kushtuar pedalimit

Para se té shkoni né detaje rreth vendimit se ¢faré shérbimesh pedalimi jané té nevojshme
dhe né cilat kushte, méposhté paraqiten shkurtimisht specifikat mé té zakonshme té
shérbimeve té pedalimit. Kjo nuk éshté aq e hapur sa ¢’'mund té duket, sidomos kur
pérkufizimet ligjore ndryshojné midis vendeve. Kétu paragesim njé pasqyré té shkurtér dhe
fletét e informimit té Presto-s, ku mund té gjenden diskutime mé té hollésishme.

Pisté pedalimi

Njé pisté pedalimi éshté njé strukturé dedikuar veganérisht pedaluesve, e ndaré fizikisht nga
trafiku i motorrizuar ose pérmes njé hendeku (largésie), ose duke u ngritur né njé nivel mé té
larté (lartési)?.

Ligjérisht, njé pisté pedalimi éshté pjesa e rrugés publike rezervuar ekskluzivisht pér
bigikletat, e treguar me njé shenjé né rrugé. Lévizja apo parkimi i automjeteve né to nuk
lejohen.

Pistat e pedalimit jané pérgjaté rrugéve lidhése me trafik té ngarkuar, ku intensiteti dhe
shpejtésia (mbi 50 km / oré) e trafikut t& motorrizuar éshté shumé i larté pér pérzierje me
pedaluesit, né ményré té sigurté. Né kéto raste, pistat e pedalimit jané zgjidhja mé e sigurt
(mé té sigurta se korsité e pedalimit), pér shkak té ndarjes fizike.

Njé disavantazh i pistave té pedalimit éshté se pedaluesit jané jashté fushés sé drejtpérdrejt
té shikimit té automjeteve. Kjo pérbén njé problem kur makina dhe bigikleta ndeshen me
njéri-tjetrin né udhékryge. Né kéto pika éshté e réndésishme té vendoset kontakti me sy
(prezantimi i konfliktit) dhe né shumicén e rasteve éshté e késhillueshme qé té béhet rruga e
pedalimit paralel rrugés sé automjeteve, pérpara krygézimit.

2 mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi PISTAT E PEDALIMIT

2 Né pérdorimin Britanik quhen korsité jashté-karrexhatés
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Jepi njé Shtysé Pedalimit

Pistat e pedalimit - burimi i imazhit: T. Asperges

Korsia e pedalimit
Njé korsi pedalimi éshté njé hapésiré e rezervuar pér pedaluesit né rrugé, e treguar nga
shenjat e rrugés dhe logot e bigikletés dhe ndoshta me ngjyra.

Ligjérisht, njé korsi bigiklete éshté njé pjesé e rrugés publike rezervuar ekskluzivisht pér
pedaluesit. Lévizja ose parkimi i automjeteve né to, zakonisht nuk lejohet.

Korsité e bigikletés jané pérdorur pérgjaté rrugéve lidhése ku intensiteti i trafikut té
motorizuar éshté mjaft i ulét, por shpejtésia e larté ende nuk lejon pérzierjen e pedaluesve
dhe makinave. Korsité e pedalimit gjithashtu, jané pérdorur edhe pérgjaté rrugéve urbane té
ngarkuara, ku ka mungesé té hapésirés pér té ndértuar pista pedalimi, edhe pse jané mé pak
té sigurta. Né kéto raste shpejtesia e trafikut t& motorrizuar duhet té reduktohet né max. 50
km / oré. Kujdes duhet t'i kushtohet gjerésisé sé mjaftueshme dhe distancave té sigurisé nga
trafiku dhe makinat e parkuara.

Korsité e bigikletave jané gjithmoné té shénuara me njé vijé té dyfishté né rrugé, té ndérpreré
apo té vazhdueshme sipas rregullave kombétare. Pér té béré korsiné e pedalimit mé té
géndrueshme, shpesh sipérfagja e tyre éshté lyer me ngjyré té tilla si: té kuge (Hollandé), blu
(Danimarké) ose gjelbért (Francé).

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi KORSITE E PEDALIMIT

Korsité e pedalimit — burimi i imazhit: T. Asperges
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Korsi biciklete e késhillueshme

Njé korsi e késhillueshme éshté njé hapésiré e sugjeruar pér pedaluesit né rrugé, e krijuar me
shenja rrugore, sipérfaqge té tilla si simbole té bigikletave, shigjeta dhe SHIRITA (né disa
vende té quajtura gjithashtu korsi sugjerimi). Ligjérisht kjo éshté pjesé e karrexhatés gé do té
thoté se trafiku i motorrizuar éshté i detyruar té kalojé né té dhe &shté i lejuar té parkojé.

Né fakt, kjo éshté njé formé e pérzier mes trafikut t& motorrizuar me bigikletat. Korsia e
késhillueshme thjesht shérben si shenjé e kapshme nga syri, pér té térhequr vémendjen e
shoferéve té makinave rreth pranisé sé mundshme té pedaluesve dhe pikave té€ mundshme té
konfliktit. Ajo gjithashtu shérben pér té ngushtuar vizualisht karrexhatén. Né kété ményré,
kéto detaje kané pér géllim té ndikojné né sjelljen e shoferéve dhe té shkaktojné mé shumé
respekt pér pedaluesit.

Korsité e sugjeruara té pedalimit jané pérdorur né rrugét (urbane) ku intensiteti i trafikut té
motorrizuar éshté shumé i larté pér té pérzier krejtésisht pérdoruesit e rrugés. Njé korsi e tillé
mund té jeté alternativé né rrugét e ngushta, ku mungon hapésira pér njé korsi normale
pedalimi.

Korsité e késhillueshme té pedalimit — burimi i imazhit: T. Asperges

Rrugét e bigikletave

Njé rrugé biciklete éshté e projektuar né ményré qé pedaluesit té dominojné fizikisht dhe
vizualisht, duke shprehur vizualisht se né kété ményré trafiku i motorrizuar tolerohet si njé
mysafir. Né praktiké, pérgjithésisht duken si pista té gjera té bigikletés mbi té cilat makinat
jané té lejuara.

Né fakt, rrugét e bigikletés jané njé formé e trafikut té pérzier, pa njé status té veganté ligjor.
Ligjérisht, makinat jané té lejuara, si né njé rrugé té zakonshme, por projektimi mbéshtet
fugishém pedaluesit. Vetém né Gjermani rrugét e bicikletés kané njé status ligjor né kodin e
trafikut, si njé rrugé e dedikuar pér pedaluesit né té cilat makinat jané té lejuara.

Rrugét e bicikletés jané pérdorur né zonat urbane, né rrugét me intensitet té larté bigikletash
dhe ku trafiku i motorrizuar ende ka nevojé pér gasje. Kéto rrugé duhet té kené njé kufizim té
shpejtésisé me rreth 30 km / oré dhe té pérdoren né zonat e banimit vetém me trafikun
lokal. Pér té pérmirésuar shpejtésiné dhe rehatiné, kéto rrugé duhet té kené té drejtén e
|évizjes né krygézime.

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi RRUGET E PEDALIMIT

25



Jepi njé Shtysé Pedalimit
Infrastruktura e Bicikletés PRESTO

FIETS3%BERAAD

rrugét e pedalimit— burimi i imazhit: Fietsberaad / Sinjalistika gjermane e rrugéve té pedalimit

2.3.3 Pérzgjedhja e zgjidhjeve té projektimit

Si té vendosim pér zgjidhjen mé té miré né njé vend té caktuar? Shpesh, do té keté
piképamje té ndryshme dhe né té vérteté nuk ka zgjidhje té vetme, ideale. Megjithaté,
vendimi duhet té jeté i bazuar thellésisht né njé numér kriteresh té garta dhe parime
udhézuese.

Vendimi varet nga faktorét kyg té méposhtém.
- Funksioni i rrugés, nga rrugét kryesore té pedalimit né rrugé lokale
- Mjedisi hapésinor, kryesisht brenda ose jashté zonés sé ndértuar

- Situata e pérgjithshme e trafikut, sidomos intensiteti dhe shpejtésia e trafikut té
motorrizuar, té lidhur me funksionin e rrugés (rrugé lidhése, rrugé shpérndarése, rrugé
hyrése) dhe karakteristikat fizike (gjerésia né dispozicion, numri i korsive etj.).

Parimet bazé

Parimet udhézuese né vijim, pérgjithésisht té njohura si themelore, duhet té pérdoren si njé
rregull bazé. 3

BRENDA ZONES
SE NDERTUAR

JASHTE ZONES
SE NDERTUAR

Pérzierja si mundési e

GJITHMONE ndarje e rrepté paracaktuar

e pedaluesve dhe trafikut té
motorrizuar.

Ndarja kur éshté e nevojshme
prej shpejtésisé sé larté (> 50
km/oré)
dhe intensiteti i larté i trafikut té
motorrizuar

SHMANGIE KONFLIKTI PRANI KONFLIKTI

3 Kjo bazohet né eksperiencén e gjeré dhe punén kérkimore Hollandeze, pérmes analizave té statistikave
té aksidenteve. Shikoni CROW Record 85 - Design Manual fo bicycle traffic.
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Jashté zonés sé ndértuar

Pér shkak té dallimeve té shpejtésisé mes pedaluesve dhe trafikut té motorrizuar, rreziku i
konflikteve dhe plagosjeve éshté shumé i lart pér té lejuar té dy palét qé té ndajné té njéjtén
hapésiré. Atéheré pikénisja éshté shmangia e konfliktit népérmjet ndarjes. Ndarja e
shérbimeve té pedalimit &shté gjithmoné e nevojshme pér té rritur siguriné. Tipi i vecanté i
shérbimeve té pedalimit éshté i lidhur ngushté me funksionin e rrugés né hierarki dhe

kufizimet e shpejtésisé.

Manuali doracak i projektimit pér trafikun e bigikletave né Hollandé rekomandon gé té
pérdoren shérbimet e ndara (pista pedalimi) pér shpejtési mbi 80 km / oré. Deri né 60 km /
oré, intensiteti i trafikut rrugor né njé lidhje lokale té pedalimit mund té béjé korsité ose
pérzierjen si njé mundési e pranueshme.

Matrica e mé&poshtme ofron udhézime mé té hollésishme* pér njé vendim.

Funksioni i rrugés sé pedalimit

Rruga kryesore e
Shpejtésia Intensiteti P
Pel i i L Rrjet bazik pedalimit
(km/oré) (makina/dité) ( 2000 bigikl. /dité)
Ibic > icikl./dité
n/a 0 Pisté e vetmuar
Trafik i pérzier ose korsi e Rrugé pedalimi, nése Iautomj
¥ 1-2.500
0 sugjeruar pedalimi < 500 makina/dité
o g
c
2 .5 60 Korsi e késhillueshme . o
v o 2.000 - 3.500 L. . o Pisté pedalimi
) = pedalimi ose korsi pedalimi
S
™~
:E > 3.000 Pisté pedalimi
L
0
X
S| 3
cl 2
)
o
g 9 80 paréndésishme Pisté e ndaré pedalimi
2 g
£
0
-1

4 Pérshtatur nga CROW Record 85 - Design Manual for Bicycle Traffic. Vlerat kufitare té shpejtésisé
variojné nga njéri vend né tjetrin.
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Brenda zonés sé ndértuar

Brenda zonés sé ndértuar dhe komplekse éshté thuajse e pamundur ndarja e pérdoruesve té
veganté dhe shmangia e situatave té konfliktit. Prandaj pika e nisjes né zonén e ndértuar
pérbén paraqitjen e konflikteve. Projektimi i rrugés dhe shérbimeve té pedalimit duhet té
jeté né njé ményré té tillé qé té gjithé pérdoruesit e rrugés té jené vizualisht té
ndérgjegjshém né situata t& mundshme té konfliktit mes llojeve té€ ndryshme té pérdoruesve.
Né praktiké kjo pikénisje do té thoté se shérbimet e bigikletés jané té pérziera ku éshté e
mundur dhe té ndara kur éshté e nevojshme.

Shumica e lidhjeve né rrjetin bazé té bigikletés duhet té kalojné pérmes rrugéve té geta me
njé limit shpejtésie 30 km / oré. Kjo éshté situata mé e sigurt dhe nuk kérkon infrastrukturé
specifike pér bigikletat. Pérzierja duhet té jeté mundési e paracaktuar. Né rrugét e ngarkuara
dhe krygézimet komplekse, sidomos né shpejtésité e larta preferohet edhe ndarja e
intensitetit.

Matrica e méposhtme ofron udhézime mé té hollésishme® pér njé vendim.

Funksioni i rrugés sé pedalimit
Rruga
Rrjeti bazik kryesore e
Intensiteti T
Shpejtésia (km/oré) ) o pedalimit
(makina/dité€)
(Ibic < (Ibic 500- (Ibic>
750/dité) 2500/dité) 2000/dité)
Jo-aplikueshme 0 Pisté e vetmuar
2
e 1-2.500
2 Trafik i pérzier (me ose pa Rruge pedalimi
2 R S ose pisté
[0} Hapésiré pedonale korsi té késhillueshme
- s o pedalimi (me té
5 . pedalimi) o o
& £ ose 30 km/oré 2.000 - 5.000 drejté kalimi)
© H
0 > 4.000 Pisté ose korsi pedalimi
=
=
- 0 2x1 korsi
c I
o | P 50
| s )
€ £ km/oré 2x2 korsi
- Q Jo-aplikueshme
@
0 Pisté pedalimi (prané ose e veguar)
2 70 km/oré
o

5 Pérshtatur nga CROW Record 85 - Design Manual for Bicycle Traffic. Vlerat kufitare té shpejtésisé
variojné nga njéri vend né tjetrin.
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Mé shumé ményra pér t'u dhéné pérparési pedaluesve

Brenda zonave té ndértuara, rrjeti i pedalimit duhet té jeté aq i dendur sa té jeté i mundur,
me rrugé té drejtpérdrejta mes pikénisjeve dhe destinacioneve. Té shkuarit drejt njé gjerésie
maksimale té rrjetés prej 200 deri 250 m, bén té mundur gé bigikleta té jeté konkurruese e
forté né distancat e shkurtra. M.q.s hapésira né zonat e banuara éshté e pakét, kombinimi i
trafikut té bigikletés me ményrat e tjera té trafikut shpesh mbetet e vetmja mundési. Tre
zgjidhje pér pérfitime té pedaluesve jané béré té pérdorura gjerésisht vitet e fundit dhe duhet
té pérfshihen edhe né kode té shumta té trafikut. Ato mund té zévendésohen shpejté, lehté
dhe me kosto té ulét. Efekti i tyre do té shumézohet kur té jené pérgjithésuar, edhe pse
kushtet e sigurisé duhet té respektohen.

Pedalimi né drejtim té kundért né rrugét me njé korsi.

Lejimi i pedaluesve gé té pérdorin rrugét me njé korsi, né té dyja drejtimet éshté njé ményré
shumé e fugishme pér té rritur drejtimet né rrugét e pedalimit. Rrugét me njé korsi krijojné
alternativa té réndésishme pér pedaluesit dhe njé rrugé kundér-rrjedhé éshté né fakt njé
shkurtim. Kjo masé éshté gjerésisht e pérdorshme dhe né disa raste e zbatuar né ményré
sistematike. Né Belgjiké éshté béré ligjérisht njé zgjidhje e pércaktuar, me pérjashtim kur
profili i rrugés éshté shumé i ngushté.

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi PEDALIMIN KUNDRA-RRIEDHES

Korsité e autobuzit/bigikletés.

Nén shpejtésiné 30 km / oré, pedaluesit dhe autobuzét mund té pérzihen sébashku. Né
shpejtési mé té larta, ata duhet té ndahen: dallimet sipas shpejtésisé dhe distancés sé
frenimit e béjné pérzierjen té pasigurt. Mundésia ideale, do ishte qé rrugét e bigikletés té
krijohen larg rrugéve té autobuzéve. Megjithaté, né gytetet me rrjete té dendura té
autobuzéve, kjo nuk éshté gjithmoné e mundur. Pér mé tepér, autobuzét shpesh jané té
mbérthyer né trafik dhe pér té rritur rrjedhjen dhe zvogéluar kohén e udhétimit té tyre, jané
kushtuar korsi té vecanta. Né& vitet e fundit jané duke u pérhapur korsité e autobuzit /
bicikletés. Kéto korsi jané térhegése pér bicikletat, pasi krijojné gjithashtu shkurtime pér
pedaluesit dhe lejojné gé té kalojné radhét e makinave. Megjithaté, siguria duhet té jeté e
garantuar. Autobuzét duhet té |&vizin né mé pak se 30 km / oré dhe korsia duhet té jeté e
gjeré mjaftueshém pér autobuzét, por gé té kalojné edhe bigikletat. Né rrugét mé té gjata,
autobuzét thjesht do té Iévizin shumé mé shpejt pér siguriné dhe rehatiné e pedaluesve.
Korsité e autobuzit / bigikletés nuk duhet té pérdoren si njé ményré pér té shmangur zgjidhje
té véshtira: njé korsi apo pisté pedalimi éshté gjithmoné mé e sigurt dhe mé e rehatshme dhe
shpesh mund té sigurohet duke marré nga njé korsi e trafikut ose njé korsi e parkimit.

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi BICIKLETA DHE AUTOBUZET

Vijé-ndalesat e avancuara pér pedaluesit.

Né udhékryget me semaforé, njé vijé-ndalesé e avancuar pér pedaluesit krijon njé hapésiré
drejtékéndore pér ta, qé té presin né frontin e makinave gjaté fazés sé drités sé kuge. Né kété
ményré, pedaluesit jané shumé té dukshém dhe mund té kthehen majtas né ményré té
sigurté né kohén e ndezjes sé drités sé gjelbért. Pérveg késaj, njé rrjedhje e korsisé sé
bicikletés drejt vijé-ndalesés sé avancuar, i lejon ata té kapércejné rradhén. Kjo masé éshté e
dobishme, kur dallimi mes shpejtésisé sé makinave dhe pedaluesve nuk éshté shumé i lart
(<50 km / oré). Né udhékryget komplekse dhe té ngarkuara éshté mé e sigurt ndarja e
pedaluesve nga trafiku rrugor dhe kthesa e majté né dy hapa.

> mé shumé mund té gjeni né fletét e informimit mbi KRYQEZIMET ME SEMAFORE

29



Korsia e késhillueshme, korsia autobuz/bigikleté, vijé-ndalesa e avancuar — burimi i imazhit: T. Asperges, D. Dufour

2.3.4 Shérbimet e bigikletés né kryqézime

Mbi 70% e té gjitha aksidenteve gé rezultojné fatale ose té rénda, ndodhin né udhékryge.
Shumé prej tyre jané shkaktuar gjaté kthimeve té automjeteve dhe goditjet ndaj bigikletave
qé lévizin drejt. Né té njéjtén kohé, krygézimet kané njé ndikim té forté né rehatiné dhe né
drejtimin e rrugéve té bigikletés. Kjo éshté arsyeja pse krygézimet dhe kalimet né rrjetin e
bicikletés duhet té projektohen me kujdes té vecanté: pedaluesit duhet té jené né gjendje t'i
kalojné ato ose té kthehen majtas-djathtas né ményré té sigurt, shpejt dhe geté.

Edhe njéheré, zgjedhja e projektimit do té varet nga funksioni i rrugés sé bigikletés,
pérmbajtja hapésinore (brenda, jashté zonés sé ndértuar), shpejtésia dhe intensiteti i trafikut
té motorrizuar.

Siguria kétu éshté kusht thelbésor i pedalimit. Njé rregull i pérgjithshém i projektimit pér
krygézimet éshté paragqitja e qarté e konflikteve pérmes projektimit té thjeshté.

e Dukshmeéria éshté vendimtare: pedaluesit duhet té jené sa mé shumé né fushén vizive
automobilistike. Njé rekomandim i réndésishém pér pistat fizikisht té ndara té bicikletés
éshté gé té kthehet né rrugén e lévizjes (mé afér me karrexhatén) pérpara se té
arrijé krygézimin.

e Edhe pér arsye sigurie, minimizimi i diferencés sé shpejtésisé: shpejtesia duhet té
ulet sa mé afér shpejtésisé sé |évizjes sé bigikletés rreth 20-30km / oré.

o Pérvecg késaj masa specifike té pedalimit mund té aplikohen, té tilla si ishujt e
trafikut, népér rrugét e veprimeve, vijé-ndalesat e avancuara dhe bypass-et e bicikletés.

Drejtimi éshté njé tjetér céshtje kyce e pedalimit né udhékryqget. Vonesa e shkaktuar nga
pritjet né udhékryqe, rrit kohén e udhétimit me bigikleté. Projektimi dhe rregulloret duhet té
synojné gé té minimizojné kohén e pritjes. Masat gé duhen marré né konsideraté jané:
pérparésia e pedaluesve né rrugé, ishuj gendroré té trafikut, zbulimin e pedaluesve né
semaforé, ciklet e shkurtra apo valét e gjelbérta né semafor, bypass-et e kthimit djathtas dhe
né pérgjithési, rrugét e pérgjithshme logjike dhe té drejtpérdrejta né té gjithé krygézimin
(shmangia e kalimit né hapa).

Sé fundi, rehatia éshté gjithashtu né vémendje. Kjo éshté kryesisht ¢céshtje e respektimit té
rrezes sé kthesés, duke lejuar gé pedaluesit té kthehen lehtésisht, pa pasur nevojé té
ngadalésojné apo té jené té detyruar té largohen nga rruga e tyre.

Tabela ofron njé pasqyré té tre zgjidhjeve themelore té projektimit. Disa parime kryesore pér
té mbajtur né mendje jané:

¢ Njé kryqézim i thjeshté me té drejté té Iévizjes né té djathté éshté zgjidhja
themelore mbi rrugét me 30 km / oré me trafik té pérzier.
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e Njé rrethrrotullim me njé korsi té vetme éshté zgjidhja mé e sigurt kur trafiku éshté i
ngarkuar, sepse pedaluesit jané futur mes makinave me shpejtési té ngadalésuar.
Rrethrrotullimet me shumé korsi jané shumé mé té rrezikshme dhe duhet té jené té
projektuara me njé pisté pedalimi té vecanté, rreth tij.

e Té gjithé kryqézimet me semaforé jané té rrezikshém dhe né thelb nénkuptojné kohén
e pritjes. Megjithaté, ata jané té& domosdoshém né rrugét kryesore me rrjedhje té madhe
trafiku. Projektimi duhet té béjé té dukshém pedaluesit, té lejojé manovrime té shkurtra
dhe té lehta, si dhe té zvogélojé kohén e pritjes.

o Né zgjidhjet me disnivele té ndara, té tilla si tunelet apo urat duhet té pérdoren pér té
anashkaluar rrugét mé té ngarkuara si dhe krygézimet komplekse dhe té rrezikshme.

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi KRYQEZIMET ME TE DREJTE TE
LEVIZIES

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi KRYQEZIME ME RRETHRROTULLIME
> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi KRYQEZIME ME SEMAFORE
> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi KRYQEZIME ME DISNIVELE

Figura 11: Tipet e krygézimeve dhe ¢éshtja e pedaluesve
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Burimi i imazhit: T. Asperges, Fietsberaad,
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3 Vend-géndrimi i bicikletés

Parkimi i bigikletés historikisht mbetet njé ¢éshtje dytésore. Tashmé e kuptojmé se parkimi
dhe ruajtja jané po aq té réndésishme sa njé rrjet bigiklete. Kétu, sé pari do té shikojmé
arsyet pér njé politiké té parkimit té bigikletave, si dhe duhet té tentojmé té béjmé dallimin
mes parkimit afat-shkurtér dhe afat-gjaté. Pastaj do té konsiderojmé kérkesén pér parkim né
vendmbérritje dhe kérkesén pér ruajtje, né ose afér shtépive. Sé fundmi, do té jepen disa té
dhéna té shkurtra pér parkimin dhe ruajtjen.

3.1 Pérse duhet njé politiké e parkimit té bigikletés?

Njé nga pikat kryesore té bicikletés éshté se ajo mbetet njé mjet i vogél dhe i lehtég, i
pérshtatshém pér té hipur dhe zbritur me lehtési. Ju mund ta mbéshtetni até kundrejt njé
muri ose ta lini té géndrojé né kémbalecin e saj dhe nése jeni té shqetésuar pér njé vjedhje té
mundshme, mjafton vetém t'a lidhni até né kangjella, njé shtyllé ndrigimi rrugore apo njé
tabelé sinjalistike. Pra, a kemi me té vérteté nevojé pér objektet e parkimit té bicikletave?

e (Céshtja e paré e pérfshiré éshté rreziku i vjedhjes sé bigikletave. Vjedhja e bigikletés
apo frika e vjedhjes apo sulmit éshté njé nga pengesat kryesore pér pedaluesit. Kjo ul
mundésiné e pronésisé, pérdorimit dhe cilésisé sé bicikletés. Nése ju keni friké se bigikleta
juaj mund té vidhet apo démtohet, do té prireni té mos e pérdorni apo qofté edhe té mos
e blini njé té tillé. Pérndryshe do té pérdorni njé bicikleté té liré, té vjetér e cila nuk éshté
e rehatshme dhe ndoshta mé pak té sigurt. Nga ana tjetér, nése ju mund té ruani
bigikletén tuaj né ményré té sigurté gjaté natés dhe nése jeni té sigurt pér té gjetur njé
parkim té rehatshém dhe té sigurt apo hapésiré pér magazinim né ¢do vendmbérritje, kjo
do t'ju nxisé gé t'a bleni dhe t'a pérdorni bicikletén si pér udhétime té pérditshme ashtu
edhe pér udhétime me karakter turistik.

e (Céshtja e dyté éshté menaxhimi i njé numéri té madh bigikletash né hapésirat
publike, sidomos né qendér té qytetit. Nése nuk éshté e miré-organizuar mjaftueshém
dhe me masa té sigurta parkimi, bigikletat do té géndrojné apo hallakaten kudo, duke
pushtuar hapésirén dhe duke bllokuar trotuaret. Ato béhen rrezik pér kémbésorét dhe
Iévizjen e personave me aftési té kufizuara, duke degraduar cilésiné e hapésirés publike.
Njé situaté e tillé pérfundon né bezdisje dhe shqetésim pér pedaluesit veté: né qofté se
éshté shumé e véshtiré té parkohet si¢c duhet prané vendmbeérritjes, éshté e mundshme gé
pedaluesit do té dekurajohen. Né gdo rast, numri i madh i bigikletave éshté shenjé e njé
kérkese té shéndetshme, njé mundésie pér t'u shfrytézuar, duke siguruar parkim cilésor
dhe ruajtje.

Né thelb, njé Politiké e parkimit té bigikletés duhet té jeté né proporcion me numrin e
tanishém té pérdoruesve té bigikletés dhe nivelin e ambicieve tona. Kur numri i
pedaluesve éshté ende i ulét, politika e pedalimit mund té mos jeté shumé e nevojshme. Por
nése jemi serioz& né lidhje me politikén e pedalimit, si nj&€ ményré e |évizjes urbane, duhet té
jemi né gjendje té plotésojmé kérkesén né rritje. Parkimi i bigikletés duhet té integrohet me
politikén e parkimit té pérgjithshém dhe né progeset e planifikimit, né té njéjtén
ményré si parkimi i makinave.

Njé politiké efektive parkimi duhet té keté né adresim géshtjet né vijim, té zhvilluara si mé
poshté.

e Nevojat e ndryshme té pérdoruesve té ndryshém, né thelb dallimi midis parkimit afat-
shkurtér dhe afat-gjaté.

33



Niveli i kérkesés i gjeneruar nga vendmbérritje té ndryshme urbane
Sfidat e veganta té magazinimit té bigikletave né shtépi, né banesat e dendura urbane

Zgjedhja midis mundésive té ndryshme né dispozicion.

3.2 Parkimi afat-shkurtér dhe magazinimi afat-gjaté

Pedaluesit jané té gjithé individé dhe mund té kené kérkesat dhe pérparési té ndryshme. Por,
né thelb, ata kané dy kérkesa, gé kané té béjné mé parkimin e bicikletés sé tyre.

Komoditeti. Né mbérritje, pedaluesit do té donin té linin bicikletén e tyre sa mé afér
vendmbeérritjes sé tyre. Njé nga pikat e forta té bicikletés éshté pérdorimi i saj si njé mjet
deré-mé-deré, i transportit.

Siguria dhe mbrojtja. Kur kthehen, pedaluesit do té donin t'u kthehet bigikleta e tyre,
mundésisht né gjendje té miré: pa e démtuar, e pastér, e thaté.

Né praktiké, kéto kérkesa paragiten té jené kontradiktore, dhe shumé té véshtira pér t'u
pérmbushur njékohésisht. Parkimi i sigurt, i mbrojtur dhe magazinimi kané nevojé pér njé
nivel té& pérgendrimit, gé do té thoté njé distancé mé té gjaté né kémbé dhe njé humbje e
kohés pér pedaluesin.

Gjithashtu, i njéjti pedalues do té keté pérparési té& ndryshme né cgaste té ndryshme. Kjo varet
shumé nga géllimi i udhétimit dhe sidomos kohézgjatja e parkimit. Ké&shtu shfaget si njé
piké themelore e politikés sé& parkimit té bigikletave.

Parkimi afat-shkurtér. Aférsia dhe shpejtésia jané mé té réndésishme se sa njé nivel i
larté i sigurisé. Parkimi afatshkurtér i pedaluesve, vetém sa pér té hyré dhe dalé nga njé
dygan ose zyre postare, do té kérkojé sigurimin e njé parkimi pérpara pikéndalesés, ose
sa mé afér qé té jeté e mundur. Pérderisa veprimtaria e tyre éshté aq e shkurtér, do t'u
duhet gjithashtu té minimizojné kohén e nevojshme pér parkim. Né kété rast pedaluesit
do té jené té lumtur me njé nivel bazé té sigurisé, sepse nuk jané té pérgatitur pér té
humbur kohén duke pérdorur njé dollap apo duke ecur drejt njé strukture té specifikuar,
pér t'a ruajtur. Shpesh ata mund t'i hedhin njé sy veté, bigikletés.

Parkimi afat-gjaté. Njé nivel i larté sigurie éshté mé i réndésishém se sa aférsia dhe
shpejtésia. Pedaluesit mund té largohen nga bigikletat e tyre pér oré té téra, njé dité apo
njé naté. Ata mund té pérdorin bigikletén e tyre pér té shkuar ose larguar nga transporti
publik, ndoshta pér udhétime periferike té pérditshme, apo thjesht té kené njé vend té
sigurt pér bigikleta né ose prané shtépisé apo punés sé tyre. Pérderisa ata nuk mund té
kontrollojné bigikletat e tyre pér njé kohé té gjaté, kérkojné njé nivel té larté sigurie dhe
mbrojtjeje: strehé apo magazinim mundésisht t& mbyllur, t& mbikéqyrur dhe té
kontrolluar. Né krahasim me periudhén e gjaté té mungesés sé tyre, ato pak minuta
shtesé pér té ecur drejt objekteve té€ magazinimit ose té veprimit né njé dollap me kyg,
jané té vlefshme.

Kjo lehtésisht mund té lidhet me llojet e origjinés dhe vendmbérritjes, pérdoruesit e ndryshém
té tyre dhe motivet e udhétimit pér té vlerésuar llojin e nevojshém té sigurimit té parkimit, sig
pérmblidhet né tabelén e méposhtme.
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Figura 12: Funksioni, kohézgjatja dhe tipi i parkimit té bigikletave
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Natyrisht, gendrave té qytetit do t'u duhet njé pérzierje e té gjitha mjeteve pér té kénaqur
nevojén pér parkim afat-shkurtér, si dhe njé magazinim afat-gjaté. Nga ményra e treguesve,
gendrat e gyteteve té mesme hollandeze kané njé mesatare bilancuese prej 40 % hapésiré
pér parkimin e bicikletave pa vend-qéndrime ose rafte, rreth 40% vend-qéndrime
apo rafte té pambrojtura pér bigikleta dhe rreth 20% parkime dhe magazinime
bicikletash té mbrojtura®.

Sigurisht, zgjedhja e sigurimit do té varet nga pérparésité e politikave. Disa shembuj.

e Njé késhill i gytetit mund té déshirojé qé té keté rrugé tregtare pa bigikleta. Né kété rast,
ata duan té kené sa mé pak bigikleta té parkuara né ményré individuale dhe té nxisin
pedaluesit qé té pérdorin parkimin e organizuar. Atyre do t'u duhet té sigurojné njé numér
té madh vend-géndrimesh té bigikletave né distanca té shkurtra nga njéra-tjetra, sepse
blerésit nuk do té ecin né distanca té largéta. Né kété rast objekti géndror i magazinimit té
bigikletave nuk éshté i pélgyeshém qé té funksionojé né njé distancé té vogél nga

dyganet.

6 Leidraad fietsparkeren, CROW-158
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e Njé késhilli i gytetit, para sé gjithash do té pérballet me vjedhjet dhe sulmet e bigikletave.
Né kété rast, kyci i problemit do té jeté gé té sigurojé parkim té mjaftueshém dhe té
ruajtur miré, ose ruajtje me rafte apo ruajtjen kolektive t& mbikqyrur.

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi PARKIMI I BICIKLETES NE QENDER TE
QYTETIT

3.3 Nivelet e kérkesés pér parkim

Pasi té dimé llojin e kérkuar té parkimit té bigikletés, kemi nevojé té pércaktojmé sasiné e
kérkesés, té vlerésojmé kapacitetet e nevojshme dhe né cilat vende: pér sa bigikleta na duhet
té sigurojmé hapésiré dhe ku saktésisht?

Hapésiré publike: oferta pér hartim dhe kérkesa

Né QYTETET FILLESTARE pér pérdorimin e bigikletés, pér aq kohé sa numri i pedaluesve éshté
i ulét, do té gjendet njé ményré pér té siguruar bigikletat e tyre né mjetet urbane. Hapésirat e
rezervuara, vend-géndrimet ose raftet mund té vihen prané vendmbérritjeve mé té médha
dhe né zonat mé té ngarkuara. Sapo numri i pedaluesve fillon té rritet, mund té vézhgohet se
cila masé éshté e miré-pérdorur, e mbi-pérdorur ose nénvlerésuar dhe nése né disa vende
bigikletat jané té grumbullueshme lirisht. Ne mund té pérpigemi té rregullojmé gjérat me njé
gasje gjykimi-dhe-gabimi, por do té ishte mé efektiv planifikimi sistematik dhe
monitorimi.

Teknikat pér té vlerésuar kérkesén e parkimit t& makinave jané té miré-provuara dhe
lehtésisht mund té pérshtaten pér bigikletén. Qasja bazike éshté hartimi i ekuilibrit oferté-
dhe-kérkesé. Né njé zoné té pércaktuar miré, né njé periudhé té vecanté, oferta aktuale
éshté peshuar kundér kérkesés aktuale dhe asaj potenciale né té ardhmen. Vendndodhja e
sakté éshté vendimtare: mund té sigurohet lloji i drejté dhe numri i objekteve té parkimit, por
nése jané shumeé larg nga vendi ku vérteté jané té nevojshme, thjesht nuk do té pérdoren.

Zakonisht kjo pérfshin katér hapa.

e Hapi 1: numérimi i ofertés aktuale té objekteve té parkimit té bigikletave, duke i treguar
ato né njé harté, dhe duke i ndaré né nén-zona domethénése ose seksione té rrugés

e Hapi 2: numérimi i kérkesave aktuale té parkimit pér bigikleta. Sa bigikleta jané parkuar
tani dhe se cila éshté norma e shfrytézimit? Njé rregull i thjeshté: sa mé shpejt qé té
arrihet norma e shfrytézimit né raftet e bigikletave dhe ruajtja e parkimit té bigikletave
né rreth 80%, aqg mé shumé do keté mungesé té objekteve té parkimit pér bigikleta

e Hapi 3: zbulimi dhe numérimi i bigikletave endacake (braktisura) gé mé kot bllokojné
kapacitetet e parkimit

e Hapi 4: vlerésimi i kérkesés sé ardhshme pér parkimin e bigikletave, bazuar né njé
zhvillim té ri, njohje mbi sjelljen e udhétimit né gendér té qytetit dhe profilin e
pedaluesve.

Njé studim mes pérdoruesve té bigikletés éshté i dobishém pér té vlerésuar kérkesén e
ardhshme. Sidomos kérkesa pér ruajtje t& mbikqyrur, varet fugishém nga profili i
pérdoruesve: mosha e tyre, frekuenca e vizitave, kohézgjatja e géndrimit dhe cilésia e
bigikletave. Ne e dimé se ruajtja e mbikgyrur do té jeté mé e pérdorshme nga pronarét e
bigikletave té reja dhe té shtrenjta, nga njeréz té moshuar, nga vizitorét e rastit dhe vizitorét
afatgjaté. Njé studim gjithashtu mund té nxisé gatishmériné pér té paguar.
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Pérvoja tregon se ruajtja e mbikqyrur falas mund té keté njé efekt magneti. Magazinimi i
sigurt pa kosto térheq shumé njeréz qé nuk kané pedaluar mé paré. Gjithashtu, pér shkak se
ajo kursen kohén e kontrollimit brenda dhe jashté dhe duke paguar, térheq mé shumé
pedalues gé parkojné pér njé afat té shkurtér.

Zhvillimet e reja: detyrime minimale

Qytetet dhe sidomos gendrat e gyteteve kané njé pérzierje té funksioneve urbane. Nése duam
té nxisim banorét, punétoré dhe vizitoré qé té pérdorin bigikletén, duhet té sigurojmé mundési
té mjaftueshme parkimi, brenda né toké private ose prané hyrjeve té ndértesave dhe
funksioneve. Zhvillimet e reja duhet té marrin parasysh nevojat e parkimit pér bigikleta.
Shifrat minimale té synuara pér parkimin e bigikletave dhe magazinimin, duhet té
pérfshihen né rregulloret e ndértimit si dhe sigurimit té detyrueshém. Shifrat duhet t'i
referohen ményrés s&€ mundshme té pedalimit pér ¢do funksion té veganté. Tabela e
méposhtme tregon figura tipike, né kété rast nga kodi i ndértimit té qytetit t& Antverp’.

Figura 13: Numri minimal i vendparkimeve pér bigiketa né zhvillimet e reja dhe rinovime

Konstruksion i ri dhe rinovimi
Banore: Té punésuar dhe Vizitorét e njé kohe
Shtépiaké/siguruar studenté: té shkurtér:
(hapésira pér ) Vendqendrlme_te B .
parkimin e 1 | siguruar, me kycje né | Vendgendrime
bigiklete > 1,5 m2) zona private. ¢
Strehimi Min 1 + 1 pér dhomé - - (né raste té veganta)
Zyrat, kompanité, hotelet - (né raste té veganta)
Zona e pazarit
(dyqane, restorante, me pakicé) ) 1 pér (extra) 75m2 ose i e
1 pér 3 té punésuar 30 pér 100 vizitoré
Qendrat sportive, argétime
Institutet e kujdesit 15 pér 100 vizitoré
Kopshte 20 pér
/Cerdhe 100 -
fémijé
30 pér
Shkollé fillore 100 -
Institutet i 1 pér 3 té nxenes
arsimore punésuar A
Shkollé e >0 per
100 -
mesme o
nxénés
50 pér
Arsimi i larté 100 -
studenté

Projekti ‘Vjena Qyteti i Bicikletés” tregon se éshté e mundur shumé mé tepér se sigurimi
minimal. Kjo pasuri strehimi veganérisht synon nevojat e vecanta té pedaluesve.
Karakteristika specifike jané p.sh. ashensoré shumé té médhenj, njé gendér servisi pér
bicikletat, si dhe hapésira té sigurta parkimi. Por edhe hapésirat e kufizuara té parkimit pér
makinat private jané karakteristike pér Qytetin e Bigikletés.

7 Burimi: Plani i parkimit té bicikletave pér gytetin Antverp, Shkurt 2009
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Burimi i imazhit: Fietsberaad (Holl)

3.4 Magazinimi né zonat e banimit

Kohét e fundit, éshté béré mjaft e qarté se ruajtja e bicikletés né ose prané shtépisé éshté njé
céshtje vendimtare. Né shumé zona té vjetra urbane dhe shpesh edhe né zhvillimet e reja té
shtépive dhe apartamenteve mungon hapésira pér magazinim dhe pér té pritur njé apo mé
shumé bigikleta. Ky mund té jeté njé faktor i réndésishém gé shpjegon normat e uléta té
pronésisé sé bigikletave. Parkimi i bigikletés jasht, gjaté natés, padyshim gé nuk éshté shumé
i sigurt, ndérsa ruajtja né njé korridor ose njé bodrum do té ishte shumé mé e pérshtatshme.

Sigurimi i magazinimit té sigurt dhe té rehatshém né kéto zona banimi é&shté jetik pér té
zhvilluar potencialin e pedalimit. Té dhéna mbi shérbimet né dispozicion té magazinimit ose
vrojtimet, mund té ndihmojné pér té pércaktuar kérkesat e fshehura. Njé alternativé éshté njé
hyrje e udhéhequr nga kérkesa: té bé&jé njé oferté té vlefshme pér lagjet dhe té ftojé banorét
qé pretendojné shérbim né zonén e tyre.

Kétu jané dy zgjidhje té pérbashkéta.

¢ Shérbimet e magazinimit né lagje. Hapésira mund té gjendet brenda ndértesave ose
zona té mbyllura, ku njé numér i banoréve mund té ruajné bigikletat e tyre né ményré
kolektive. Né pérgjithési, ata do té jené té térhequr brenda njé rreze 150 m dhe qasja
duhet té jeté e kufizuar pér pérdoruesit.

o ‘'Daullet e bigikletave’ té€ vendosura né rrugé. Dollapét e vegjél kolektivé pér 5 deri né
8 bigikleta mund té sigurohen né vende té ndryshme. ‘Daullet e Bigikletave’ kané

madhésiné e njé makine, késhtu gé thjesht mund té instalohen né njé hapésiré parkimi
makine.

Pér té dyja rastet, pérdoruesit né pérgjithési paguajné njé gera vjetore, ndérsa autoriteteve
lokale u mbetet té vendosin mbi nivelin e financimit publik. Shérbimi mund té drejtohet mbi
njé bazé komuniteti, nga ana e autoriteteve, me agjenci té parkimit publik, apo njé ofruesi té
shérbimit tregtar ose njé pérzierje e té gjithave.
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Burimi i imazhit: T. Asperges, groenerik.files.wordpress.com

Né Europé, skemat publike té bigikletés po béhen gjithnjé e mé popullore. Ato jané njé
pérgjigje e mungesés sé hapésirés sé parkimit né shtépi apo né destinacione, si dhe njé nxitje
pér pérdorimin e bigikletave. Por kjo éshté krejtésisht e ndryshme nga ruajtja népér lagje.
Bigikletat publike kané njé tarifé bazé (edhe pse shpesh gjysém oréshi i paré éshté i liré) dhe
stacionet e tyre nuk jané deré-mé-deré, por né distanca té caktuara. Qé bicikleta té jeté me té
vérteté térhegése dhe fleksibél éshté i nevojshém njé densitet i kufizuar dhe mbulim i
stacioneve té bigikletave: atéheré mund té€ merrni njé bigikleté mé prané ¢do destinacioni dhe
té jeni i sigurt se do té gjeni njé vend tjetér pér t'a Ié€né, né ¢do vendmbérritje tuajén.
Megjithaté, pedaluesit e rregullt ditor té& déshirojné té kené bigikletén e tyre dhe t'iu pérshtatet
té gjitha nevojave té ndryshme pér transport né ¢do kohé dhe ¢do vend. Bigikleta publike
mund té jeté plotésuese, e dobishme pér njé politiké té parkimit té bigikletés, por jo njé
zévendésuese.

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi PARKIMI I BICIKLETAVE NE ZONAT
REZIDENCIALE

3.4 Parkimi i bigikletés dhe zgjidhjet e magazinimit

Tregu ofron njé gameé té gjeré produktesh pér parkimin e bigikletés dhe magazinimin. Ka dy
grupe té gjera:

¢ Sistemet e parkimit té bigikletés, jané struktura ku mund té lidhni njé bigikleté ose dhe
mé shpesh t'a mbéshtetni diku. Kjo pérfshin lloje té ndryshme té vend-géndrimeve dhe
rafteve, pér njé bicikleté té vetme ose pér disa, me njé sistem mbyllje té rrufeshme
(shumé té shpejté) apo jo.

o Shérbimet e magazinimit té bigikletés, jané hapésira té mbrojtura pér magazinimin e
njé bigikleté. Kjo pérfshin dollap individual dhe kolektiv, si dhe gendrat e bigikletés. Ato
mund té jené té mbikqgyrura apo jo, té automatizuara ose jo, pa pagesé ose me pagesé.
Né raste té tjera, bicikletat do té ruhen né sistemet e parkimit.

Sistemet e parkimit mé té zakonshém dhe efektivé pér bigikleta jané ato ku mund té lidhet
bicikleta dhe e lejon gé té sigurohet me njé bravé. Shufra universale, e pérmbysur né
formé- U ka déshmuar cilésité e saj: éshté e géndrueshme, me té gjitha llojet e bigikletave,
né pérputhje me té gjitha llojet e llozéve lidhés, i lehté pér t'u pérdorur, i forté, i lehté pér tu
ruajtur dhe integruar né hapésirat publike (né sheshe, pérgjaté trotuareve, né njé hapésiré
parkimi té makinave). Nése duhet shmangur me ¢do kusht, atéheré jané té ashtuquajturat
shufra né formé té kapéseve té letrés gé vetém shtrydhin rrotén e pérparme dhe rrezikojné gqé
ta démtojné bigikletén.
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Fotografité: U-pérmbysur té rekomanduara dhe vendgendrime té llojeve té tjera _ T. Asperges

Pedaluesit kérkojné objektet e magazinimit té bigikletave, kur duan té parkojné bigikletén e
tyre pér njé kohé mé té gjaté (> 1 oré). Mund té dallohen tre lloje kryesore, secila me
pérdorimet e veta specifike.

o Dollapét individualé té bicikletave jané pérdorur né situata té€ ndryshme pér mbrojtje
individuale kundér vjedhjes sé bigikletave dhe té barbarizmit, por ku kérkesa éshté shumé
e ulét pér té krijuar njé strukturé té& mbikégyrur magazinimi (p.sh. né stacione té vogla
hekurudhore, parge dhe vende pér bigikleta prané gendrave té qyteteve). Kostoja e njé
dollapi me kyg individual éshté diku rreth 1.000 €.

¢ Njé dollap kolektiv me kyg pér bicikleté mund té pérmbajé njé numér bigikletash. Cdo
pérdorues ka njé celés. Avantazhi mé i réndésishém i njé dollapi kolektiv me kyg éshté se
merr né ményré té konsiderueshme, mé pak hapésiré pér té njéjtin numér bigikletash se
sa dollapét individuale. Njé lloj i vecanté éshté daullja e bigikletave e pérdorur né lagjet
urbane (té& pérmendura si mé lart).

¢ Ruajtja e mbikqyrur éshté e vlefshme né destinacionet me numér té madh pérdoruesish
té bicikletave (si¢ jané stacionet kryesore hekurudhore), njé normé e larté pér parkimin
afatgjaté dhe njé rrezik i larté i vjedhjes sé bicikletave. Stacionet hekurudhore jané
shembuj tipik, por edhe ngjarje té€ médha, té cilat mund té kérkojné magazinim té
pérkohshém ose mbikqgyrje té vazhdueshme.

. h . . . k . s
Dollap individual (qyteti Bruzhe) 'Piké bigikletash’ né stacionin Sherbim | mbikqyrur pér ruajtjen

hekurudhor Leuven, Belgjiké - T. € b’g’klii,ag‘f,,rie/\fsn?etfsrdamm-
Asperges

Kohét e fundit ka pasur njé tendencé qé éshté prirur drejt automatizimit té€ magazinimit
té kontrolluar. Automatizimi éshté pérdorur né objektet e dedikuara pér t'u kontrolluar
brenda dhe jasht, né formén e kamerave té vézhgimit. Por objektet plotésisht té automatizuar
po béhen mé té shpeshta. Ruajtja né koston e personelit éshté njé arsye e qarté. Por né
mungesé té pranisé njerézore, kujdes i vecanté duhet t'i jepet sigurisé personale né drejtim té
shikimit dhe ndrigim.

Akoma mé tendencioze jané sistemet e ruajtjes plotésisht té automatizuar né-rrugé, té tilla si
BikeTree, Bicikleta Mill dhe Biceberg. Pedaluesit mund té zhvendosin bicikletén e tyre né njé
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REt— Jepi njé Shtysé Pedalimit

sistem rrotullues ashensori qé depoziton bigikletat nén toké. Kéto marrin hapésiré té kufizuar
né sheshet publike, por koha pér magazinimin e bigikletés mund té jeté mjaft e gjaté.

Shérbime ruajtjeje pa mbikqyrje né stacionet hollandeze hekurudhore - NS fiets

> mé shumé mund té gjeni né fletén e informimit mbi PARKIMI I BICIKLETES DHE ZGJIDHJET
E RUAJTJES
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4 Pedalimi dhe transpoti publik

Pedalimi éshté para sé gjithash njé ményré transporti pér distanca té shkurtra. Por mund té
luajé njé rol té réndésishém né udhétime té gjata, si ushqyes (furnizues) pér transportin
publik. Kétu do té shqyrtojmé lidhjet intermodale mes bigikletés dhe transportit publik,
infrastruktura pér t'a lehtésuar dhe géshtjen e mbajtjes sé bigikletés né transportin publik.

4.1 Pedalimi si ushqyes pér transportin publik

Njé géllim i réndésishém pér ¢do politiké té transportit té€ géndrueshém éshté té ndryshojé
realizimin e udhétimeve nga makina tek transporti publik. M.q.s transporti publik éshté njé
ményré udhétimi gé nuk e gjen deré-mé-deré, kjo pérbén pengesén kyge pér pérdorimin e tij.
Njé udhétim me tren qé ka njé distancé dhe kohé té gjaté nénkupton autobuzin, ecjen ose
udhétimin me tramvaj né fillim dhe fund té zinxhirit té udhétimit. Brenda zonave urbane, ecja,
pritja dhe ndryshimet e heré pas hershme mund té jeté mjaft dekurajuese.

Kombinimi i bigikletés dhe transportit publik né njé udhétim éshté njé zinxhir me potencial té
larté i udhétimit intermodal. Duke pérdorur bigikletén pér té Iévizur nga shtépia né stacion
ose nga stacioni pér né destinacionin tuaj mundet, né masé té madhe té thjeshtojé udhétimin
dhe shpesh heré té kursejé kohé. Késhtu ju mund té pérdorni bigikletén tuaj pér té filluar nga
shtépia dhe ta parkoni até né aférsi té stacionit. Ndoshta mund t'a merrni né transportin
publik dhe té jeni té gatshém pér t'a pérdorur né anén tjetér. Po késhtu, ju mund té keni njé
bigikleté gé pret pér ju né ardhjen tuaj, njé me gera apo njé gé jepet nga punédhénési juaj.
Kjo éshté edhe njé pérfitim pér operatorét e transportit publik né krahasim me lévizjen né
kémbé; pasi pedalimi nga ana tjetér, shuméfishon zonén pérfshirése té ndalesave té
transportit publik apo stacioneve.

Té dhénat pér pérdorimin e disa mjeteve si ushqyese, pér disa té tjera jané véshtiré pér t'u
gjetur por disa humra ilustrojné potencialin e zinxhirit bigikleté-transport publik pér udhétimet
intermodale. Né rajonin flaman té Belgjikés 22% e té gjitha udhétimeve deri né stacion jané
béré me bicikleté. Né Hollandé bigikleta éshté pérdorur pér mé shumé se 39 % e té gjitha
udhétimeve pér né stacion.

4.1 Shérbimet e bicgikletés né vend-shkémbimet e
transportit publik

Pér t'a béré kété kombinim térhegés, operatorét e transportit publik jané gjithnjé, duke
investuar né cilési mé té larté té shérbimeve té parkimit pér bigikleta dhe né shpérndarésit e
médhenj té transportit publik.

Thelbésore éshté sigurimi i cilésisé sé larté té parkimit dhe objektet e magazinimit. Pérderisa
bigikletat jané parkuar pér njé kohé té gjaté (> 2 oré) né ndalesat e transportit publik,
kérkesat e pérdoruesit jané té larta né lidhje me siguriné dhe mbrojtjen.

Pérzierje e mundésisé sé parkimit duhet té pérshtatet né ¢do vend té transportit publik.
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e Njé shérbim themelor i stendave dhe vendgendrimeve éshté i rekomandueshém; ményra
ideale éshté gé té jené té mbuluara dhe té mbrojtura nga moti.

e M.q.s numrat rriten, disa dollapé qé pérdoren me gera mund té ofrohen si shérbim ekstra.

e Edhe pse né njé numér mé té médh, magazinimet kolektive duhet té konsiderohen mbi
njé bazé abonimi.

e NEé& pikat e médha té shpérndarjes, béhen té realizueshme ruajtjet népér shtépi pa pagesé
dhe parkimet e mbikqgyrura.

Vend-parkimet e bigikletave duhet té jené pajisje standarde pér té gjitha stacionet e
autobuzéve urbané. Dizajni duhet té sigurojé lehtésisht shkémbimin e qeté té bigikletés-
autobuzit: e gjendur né njé rrugé me qasje logjike, né njé distancé té shkurtér né kémbé nga
platforma, me kohé hapje té gjeré, té lehté pér gasje.

Evolucioni i fundit éshté krijimi i stacioneve té bigikletave, gé filloi né Hollandé dhe
Gjermani. Stacioni i bigikletés éshté njé stacion i madh hekurudhor, i pajisur me njé shkallé té
gjeré shébimesh cilésore té magazinimit, kombinuar me njé gamé shérbimesh pér bigikleta.
Shérbimet mund té pérfshijné ¢do gjé né lidhje me riparimin e bigikletave, dhénien me gera té
aksesoréve pér larje dhe informacion rreth pedalimit. Duke i kombinuar kéto shérbime
personeli mbikqyrés mund té béjé detyra shtesé dhe né té njéjtén kohé té ofrojé njé nivel mé
té larté té shérbimit pér pedaluesit.

Dyqgani i riparimit té bigikletave né stacionin e bigikletave, Leuven — T. Asperges

Ofrimi i parkimit té bicikletave ka gjithashtu kuptim né ndalesat e rrugéve urbane
kryesore té transportit publik, té tilla si metro dhe stacione hekurudhore, tramvajet e
shpejté, rrugéve té autobuzéve apo BRT (Autobuz Tranzit i Shpejté). Bicikleta mund té jeté
gjithashtu njé ményré furnizuese pér shérbimet rajonale dhe terminalin e autobuzéve né skaj
té zonés urbane. Pér linjat e autobuzéve lokalé dhe né gqytetet mé té vogla, pedalimi do té jeté
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mé shumé njé zévendésues pér transportin publik sesa njé plotésim, pérderisa nuk ka ndalesa
té shpeshta dhe distancat jané mé té shkurtra.

Duke pasur njé bigikleté pér né xhiron e fundit, udhétimi nga stacioni né destinacionin
pérfundimtar, éshté gjithashtu mjaft térheqgése. Pér udhétime té rregullta, mund té keni njé
bicikleté pér té arritur né vendmbeérritje. Udhétarét e fshatrave, pér shembull, mund té vijné
lehtésisht me tren, té marrin njé bicikleté (té tyren ose té kompanisé) nga magazinimi dhe t'a
rikthejné até pérséri natén kur ata té shkojné pér né shtépi. Pér udhétime té rastit, ofrimi i
bicikletés me gera apo ato publiket jep mjaft mundési.

Mjaft unike éshté shérbimi hollandez OV-fiets. Ky éshté njé shérbim mbarékombétar i
bigikletés me gera né dispozicion pér té trajnuar mbajtésit me bileta-sezonale. Né 185 vende
né té gjithé Hollandé&, ata mund té marrin njé bigikleté duke pérdorur kartén e tyre té
abonimit. Duke paguar njé abonim vjetor (9,50 €) dhe njé tarifé pér ¢cdo udhétim (2,85 € pér
20 oré).

OV-Fiets - Hollandé, NS-fie

> mé shumé mund té gjeni né fletét e informimit mbi SHERBIMET E PEDALIMIT NE VENDE
TRANZITE

4.2 Mbajtja e bigikletave né transportin publik

Njé tjetér alternativé éshté gé té lejohen pedaluesit gé té marrin me vete, bigikletat e tyre né
transportin publik. Pérparésia e garté éshté se pedaluesit kané bigikletén e tyre me vete nga
dera mé deré. Por ka njé potencial té kufizuar né vetvete, pasi kjo éshté e realizueshme
vetém me njé numér té vogél té pedaluesve.

e Bigikleta z& hapésiré dhe mund té shkaktojé mbipopullim.
e Ngarkimi dhe shkarkimi i bigikletave u merr kohé té gjithé udhétaréve.

e Bigikletat mund té jeté njé rrezik pér siguring, nése ato nuk jané té bashkangjitura né
ményré té sigurt.

Pér kéto arsye, té mbash bigikleta né transportin publik éshté e kufizuar pér situata kur
kérkesa éshté e ulét dhe hapésira rezervé né dispozicion éshté e mjaftueshme: jashté oréve té
pikut, udhétimet rekreative dhe udhétime jashté zonave urbane.

e Né& shumicén e vendeve europiane, bigikletat jané té lejuara zakonisht jashté oréve té
pikut, aférsisht nga ora 9 deri 4 pasdite dhe pastaj pérséri nga 6 apo 7 e tutje.
Ndonjéheré, bicikletat jané té lejuara vetém gjaté orés sé pikut né mbrémje, kur trafiku
éshté mé pak i dendur se né méngjes.(Kontrolloni tabelén mé poshté). Madje edhe
atéheré, éshté njé efekt i "veté-rregullimit": njerézit nuk do té marrin bigikletat e tyre né
autobuzét e mbipopulluar dhe né metro.
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Tabla 2: Orari i kufizuar i marrjes sé bigikletés né transportin publik né disa operatoré PT

Brussels, Belgium
Lille, France

NordRheinWestfale
n: AVV, Germany

NordRheinWestfale
n: VRS, Germany

NordRheinWestfale
n: VRR, Germany

Rotterdam (metro),
the Netherlands

London metro, UK

Burimi: Fleta e bigikletave né trasportin publik, konferenca Velo-City 2009

¢ Disa operatoré té transportit publik mbéshtesin aktivisht mbajtjen e bigikletave me vete
né udhétimet turistike rekreative ose ndérrimeve né fundjavé apo dhe né sezonin e
festave.

¢ Mbaijtja e bigikletave ka njé interes né udhétimet né distancé té gjaté jashté zonave
urbane. Ndalesat jané té pakta larg mes tyre dhe herét e ndalimit jané mé té gjata.
Megjithaté, nuk ka harmonizim ndér-kufitar né distancé té gjaté .

Bigcikletat qé palosen jané gjithnjé té transportueshme né transportin publik. M.q.s ato zéné
hapésirén e njé valixheje té vogél, né pérgjithési duhet té lejohen. Megjithaté, né disa lidhje
hekurudhore t& mbushura me njeréz qé kané gené té ndaluara: shumé bigikleta té palosshme
kompromentuan komoditetin e udhétaréve.

Ka disa sisteme dhe mekanizma pér mbajtjen e bigiketés né transportin publik. Né disa, nuk
éshté njé hapésiré pér bigikleta, por nuk ka sistem specifik pér té bashkéngjitur ato dhe
bigikletat duhet t&€ mbahen me doré. Brenda automjeteve, bigikletat ose mund té
bashkangjiten horizontalisht apo vertikalisht, me grepa apo rripa. Akoma né sisteme té tjera,
bigikleta &shté e bashkangjitur né pjesén e jashtme té automjetit, qofté para ose né pjesén e
pasme, ose nuk mund té jeté né njé rimorkio té veganté.

Mbajtése bigikletash né ballé té autobuzit né Sh.B.A - né
Europé nuk lejohet

Vendqendrime pa pagesé bicikletash
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L/

Mbajtése bicikletash né Mbajtése bicikletash né shpiné + rimorkio
shpiné té autobuzit - bigikletash - Zvicér
Loire - Francé

Vendqéndrime bigikletash né autobuz -
Kamberi
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5 Fletét e informimit té PRESTO-s mbi infrastrukturén

Ky udhézues i politikés shogérohet me 15 fleté informimi mbi infrastrukturén e pedalimit.

Statusi: Statusi prej rekomandimeve

]

Fletét e informimit ofrojné udhézime praktike se si té zgjidhen masat e duhura té
infrastrukturés sé pedalimit dhe si té zbatohen ato me sukses.

Rekomandimet paragesin njé pérmbledhje praktike dhe njohuri. Ato jané té bazuara né
udhézimet e projektimit mé té njohura ndérkombétarisht, gé rrjedhin nga pérvoja e
praktikave mé té mira dhe kérkimi shkencor (shih bibliografiné mé poshté).

Fletét e informimit ofrojné parimet dhe rregullat gjerésisht té njohura, themelore dhe
tregues sasioré (intensitete, dimensionet, etj). Ato nuk duhet té konsiderohen si
normativa pérfundimtare, por té trajtohen me kujdes dhe té zbatohen me zgjuarsi pér
situata dhe kufizime té vecganta.

Njé pérpjekje e veganté éshté béré pér té siguruar koherencén e brendshme té fletéve

(duke pérfshiré referencat-kyge) dhe kuadrin e pérgjithshém té zhvilluar né kété udhézues
té politikés.

Pérmbajtja: kriteret e pérzgjedhjes, té projektimit teknik, konteksti mé i gjeré

]

Pér secilén masé, fleta e informimit adreson kriteret e pérzgjedhjes té tilla si funksionin
brenda njé rrjeti (cfaré ka pér géllim té béjé), géllimin (kur dhe ku mund té aplikohet),
pérdorimet dhe abuzimet, pikat e forta dhe dobésité, alternativat, etj.

Fletét e informimit ofrojné udhézime té gjera mbi projektimin teknik dhe zbatimin.
Fletét e informimit pérmendin edhe géshtjet e gjera té menaxhimit té trafikut, dizajnit urban
dhe projektimit, planifikimin e pérdorimit té tokés.

Fletét e informimit jané ilustruar me ané té fotografive, diagramave dhe praktikave nga
gytete té ndryshme europiane.

Perspektiva : pér FILLESTARET, NE RRITJE dhe KAMPIONET.

o Udhézuesi i projektimit nuk bén kompromise mbi cilésiné. Rekomandimet korrespondojné
me praktikat mé té mira né qytetet dhe vendet kampione, me nivele té larta pedalimi dhe
tradita té gjata né politikén e pedalimit.

o Megjithaté, rekomandimet marrin parasysh gjithashtu perspektivén e QYTETEVE
FILLESTARE apo NE RRITJE, ku pedalimi éshté ende i kufizuar dhe ka nevojé té jené i
nxitur nga politika né zhvillim e pedalimit. Nevojat specifike té pérfshira né rrjetet
ekzistuese urbane té pérshtatura si rrugé pedalimi né veganti, jané konsideruar sig duhet.

Garancia

o Parimet themelore jané mé té réndésishme sesa numrat. Treguesit sasioré (pragjet e intensitetit,
limitet e shpejtésisé, dimensionet) jané cituar nga udhézuesi autoritar i projektimit CROW (nése
pérmendet ndryshe) dhe kané gené kontrolluar me burime té tjera.

o Duhet té merret parasysh se kérkesat ligjore té projektimit ndryshojné midis vendeve. Kjo
éshté theksuar kudo gé té jeté e mundur.

o Duhet té merret parasysh se kategorité rrugore dhe limitet e shpejtésisé ndryshojné midis

vendeve. Referencat né kété udhézues jané té bazuara né praktikén hollandeze dhe
lexuesi duhet t'i pérshtasi ato né praktikén lokale. Brenda zonés sé ndértuar, limitet e
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shpejtésisé prej 50/30 km / oré jané mjaft standarde; jashté zonés sé ndértuar,
shpejtésia ndryshon mes (60/80, 70/90 km / oré, etj).

o Kufinjté e shpejtésisé mund té jené té pabesueshém. Nése shpejtésité aktuale nuk
korrespondojné me kufinjté ligjoré, projektimi duhet té udhéhiget nga shpejtésité aktuale,
pér arsye sigurie. Shpejtésia 85 pérgindésh (V85) éshté njé udhézues gjerésisht i pranuar.

o Intensitetet e pedalimit jané njé kriter i réndésishém pér projektim. Kéta mund té jené
intensitete aktuale (kérkesa ekzistuese). Gjithashtu mund té pérdoren pér té parashikuar
lidhjet brenda rrjetit té planifikuar, bazuar né vlierésimet e kérkesés sé mundshme.

o Fotografité jané menduar té ilustrojné praktikat mé té mira mbi njé temé té veganté. Ato
mund té pérfshijné edhe elementét gé nuk mund té jené gjithmoné njé praktiké e miré.
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