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INFRASTRUKTURA/ SKRZYZOWANIA I PRZEJSCIA/

SKRZYZOWANIA W FORMIE RONDA

Przeglad ogodlny

Podstawy i cele

Skrzyzowania mogg byc¢ zaprojektowane jako ronda, aby zapewni¢ ptynne i bezpieczne
krzyzowanie sie ruchu na drogach o $srednim natezeniu i niewielkich predkosciach ruchu. Stosuje
sie je rébwniez w celu spowolnienia ruchu, zwlaszcza w celu zaznaczenia poczatku terenu
zabudowanego i zmiany dopuszczalnej predkosci. W miejscach, gdzie wazne trasy rowerowe
krzyzuja sie z drogami o $rednim natezeniu ruchu, ronda utatwiaja rowerzystom przejazd, skret w
lewo i w prawo i sg dla nich bezpieczniejsze. Przy rondach o wiekszym natezeniu ruchu mozna
zaprojektowac dodatkowe utatwienia, aby zapewni¢ rowerzystom wiekszy komfort

i bezpieczenstwo.

Skrzyzowania w formie ronda s zalecane w miejscach, w ktérych trakt rowerowy stanowiacy
droge wewnetrzna przecina droge gtéwna (na terenie zabudowanym droga o dopuszczalnej
maksymalnej predkosci 30 km/godz. krzyzujaca sie z droga o dopuszczalnej predkosci

50 km/godz., poza terenem zabudowanym droga o dopuszczalnej maksymalnej predkosci

50 km/godz. krzyzujaca sie z drogg o dopuszczalnej predkosci 80 km/godz.). W przypadku
mniejszego natezenia ruchu na wszystkich drogach, odpowiednie bedzie skrzyzowanie

z pierwszenstwem przejazdu. W miejscu, gdy ruch odbywa sie z wiekszym natezeniem, nalezy
wzig¢ pod uwage budowe ronda, zwtaszcza w sytuacjach przedstawionych ponizej.

o Na obu drogach wystepuje srednie natezenie ruchu (do 500 pojazddéw na godzine
na lokalnych drogach dojazdowych oraz do 1.750 pojazdéw na godzine na drogach
gtéwnych) oraz spora liczba rowerzystéow (intensywnie wykorzystywane i kluczowe drogi
lokalne oraz mniej intensywnie wykorzystane drogi gtéwne).

i Na obu drogach natezenie ruchu jest wysokie (nawet w przypadku nieznacznej liczby
rowerzystow).

Skrzyzowania w formie ronda sg rowniez czesto wykorzystane tam, gdzie przecinajg sie dwie
drogi gtéwne o srednim natezeniu ruchu (maksymalna dopuszczalna predkos¢ w terenie
zabudowanym 50 km/godz., poza terenem zabudowanym 80 km/godz.); natezenie kazdej z drog
do 1.750 pojazdéw na godzine). Jednopasmowe skrzyzowanie moze przyja¢ od 2.000 do 2.400
pojazdéw na godzine. Dwupasmowe ronda moga przyjac¢ okoto 4.000 pojazdow na godzine.
Rowerzysci moga z nich korzystac, jezeli przewidziano dla nich odpowiednie utatwienia.

Trzeba pamietac, ze ronda nie sg zalecane na waznych trasach transportu publicznego
(spowalniajg autobusy). Nie sg réwniez przyjazne dla pieszych, poniewaz zwiekszajg dystans
potrzebny do pokonania skrzyzowania.
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Wdrazanie

Skrzyzowanie zaprojektowane w formie ronda posiada w srodku okragta wysepke, ktérg wszystkie
pojazdy okrazajq jadac w tym samym kierunku jednym badz wieksza liczbg pasdéw. Normalnie
dojezdzajacy do ronda muszg ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdom znajdujgcym sie na rondzie.
Natezenie ruchu determinuje wielko$¢, rozmiary i liczbe paséw.

Dazenie do jazdy w kierunkach wywotujgcych konflikty sq zastapione przez przeplatanie ruchu.
Jest to podstawowa korzys¢ dla bezpieczenstwa ruchu. Ruchliwe i wielopasmowe ronda wymagajg
specyficznych rozwigzan przyjaznych dla rowerow.

Generalnie rzecz biorac ronda zwiekszaja ogdlne bezpieczenstwo ruchu. Nie eliminujg
catkowicie ryzyka dla rowerzystéw, ale redukuja potencjalne konflikty do trzech rodzajow.
Pierwszy powoduje wiecej wypadkow niz drugi, a drugi wiecej niz trzeci.

1. Kierowcy wjezdzajacy na rondo nie ustepuja pierwszenstwa przejazdu rowerzyscie
znajdujgcemu sie przy krawedzi ronda. To zdarza sie przede wszystkim na duzych,
wielopasmowych rondach, poniewaz kierowcy koncentrujg sie bardziej na srodkowej czesci
ronda.

2. Kierowcy opuszczajacy rondo wymuszajq pierwszenstwo na rowerzyscie jadacemu wzdtuz
krawedzi ronda. Jest to bardziej ryzykowne na duzych rondach i wéwczas, gdy pas dla
roweréw wymusza rowerzyscie pozostawanie blisko krawedzi.

3. Tor jazdy rowerzysty wjezdzajacego na rondo przecina sie z torem jazdy pojazdu
wjezdzajqcego na rondo obok niego. Zdarza sie to w sytuacji, kiedy rowerzysta jedzie

na rondzie prosto.
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Ryzyko zaistnienia powyzszych sytuacji jest minimalne na rondach jednopasmowych,
na ktérych znajduje sie jednopasmowy wjazd i zjazd z ronda. Rozwigzanie to by¢ powinno
preferowane na trasach rowerowych.

pbBE

Doswiadczenie wskazuje, ze jednopasmowe rondo przeznaczone dla réznych uzytkownikéw
jest najbezpieczniejszym ze wszystkich rodzajow skrzyzowan.

Zapobiega spotkaniom pojazddw zmierzajacych w przeciwnych kierunkach. Rondo z czterema
wjazdami generuje tylko 8 potencjalnych miejsc wystepowania kolizji (32 w przypadku
tradycyjnego skrzyzowania).

mi Upraszcza sytuacje kolizyjne: pojazdy wjezdzajq i wyjezdzaja bez krzyzowania sie ich tras.

o Redukuje predkos¢ w miejscach potencjalnych kolizji: wszystkie pojazdy zmuszone
sg do skretu i zwolnienia podczas wjezdzania na rondo i wyjezdzania z niego

! Wszystkie diagramy (jezeli nie wskazano inaczej) zaczerpnieto z: Brussels Hoofdstedelijk Gewest 2009
Fietsvademecum.
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i Redukujg czas oczekiwania, poniewaz maja duzg przepustowosé i umozliwiajq relatywnie
szybki przeptyw pojazdéw.

Wszystkie te korzysci odnoszg sie rowniez do rowerzystéow. W przypadku kiedy robi sie miejsce,
rowerzysta wjezdza na rondo i opuszcza je bez trudu. Samochdd nie ma mozliwosci wyprzedzenia
czy zajechania drogi rowerzyscie. Rowerzysta nie powinien jechaé zbyt blisko krawedzi ronda, ale
zajac¢ pozycje w $rodku pasa ruchu.

Dwupasmowe rondo jest niebezpieczne dla rowerzystow.

o Pojazdy stale jadg w tym samym kierunku, ale dodatkowo zmieniajg pasy.

m] Rowerzysta narazony jest na zderzenie z pojazdem opuszczajgcym rondo z wewnetrznego
pasa.

o Samochody jadace wzdituz paséw prowadzacych na wprost spotykajg rowerzystow

jadacych wokdt ronda pod katem prostym.

Na rondach jednopasmowych, przyjmujacych mniej niz 6000 pojazdéw na dobe zadne specjalne
rozwiazania dla rowerzystow nie sg konieczne. Odnosi sie to do przede wszystkim do drég
wewnetrzosiedlowych na tyle ruchliwych, zeby zastosowanie ronda byto uzasadnione, ale z niskimi
dopuszczalnymi predkosciami (30 km/h w terenie zabudowanym).

o Szerokosc¢ pasa powinna wynosic¢ 5 do 6 metréw. Promien zewnetrzny powinien
wynosi¢ od 12,5 metra do 20 metréw, za$ promien wewnetrznej wyspy powinien wynosié
od 6,5 mdo 15 m.

i Dookota wyspy centralnej powinno wystepowac lekkie rozszerzenie pasa o innej
nawierzchni i wysokosci niz pozostata cze$¢ ronda po to, aby miescity sie na nim
autobusy i ciezaréwki. Sam pas jest waski na tyle, aby miescit samochody osobowe,
ale wieksze pojazdy moga wykorzystac lekko podwyzszone rozszerzenie.

o Wszystkie udogodnienia dla rowerzystéw powinny konczy¢ sie 20 do 30 metrow
przed skrzyzowaniem, tak by rowerzysci wjezdzali na rondo razem z innymi uczestnikami
ruchu.

i Nalezy unikaé stosowania prawoskretéw (jak na rondzie “turbinowym”). Prawoskrety

znaczaco zwiekszajq pojemnos¢ i bezpieczenstwo na rondzie bez dodawania dodatkowego
pasa, ale nie sa przyjazne dla rowerzystéw: dodawanie paséw oznacza wiecej miejsc
kolizyjnych z rowerzystami, ktérzy zmuszeni beda do czestszego zwalniania. Zwfaszcza
na waznych trasach rowerowych zwiekszona przepustowosc¢ i bezpieczenstwo pojazdow
samochodowych odbywac sie bedzie kosztem ptynnosci jazdy i bezpieczenstwa
rowerzystow.

o Nalezy unika¢ paséw dla rowerzystow na rondzie. Wiele badan wskazuje na to,
ze jest to nawet bardziej niebezpieczne niz nie zastosowanie ronda w ogéle.? Pas dla
roweréw powoduje ztudne poczucie bezpieczenstwa. W rzeczywistosci powoduje dodanie
dodatkowego pasa i podwaja liczbe miejsc kolizyjnych. Samochody moga wyprzedzaé
rowerzystow i przecinac¢ droge przed nimi. Co wiecej, pasy dla rowerzystéw spychajq
ich do krawedzi, co stwarza wrazenie opuszczania przez nich ronda, podczas gdy
w rzeczywistosci kontynuuja oni jazde po nim. W przypadku braku pasa dla rowerzystow
poruszaja sie oni razem z samochodami srodkiem pasa na rondzie.

2 Na przyktad: Daniels, S, e.a. 2008 - Wypadki na rondach z udziatem rowerzystéw [Injury accidents with
bicyclists at roundabouts], Steunpunt verkeersveilgheid, Flanders, cytowane w Fietsvademecum Brussels;
R. Schnill e.a., 1992 - Sicherung von Radfahrern an stadtischen Knotenpunkten [Ochrona rowerzystow
na skrzyzowaniach w miescie], Bericht der Bundesanstalt fiir StraBenwesen zum Forschungsprojekt 8952.

Skrzyzowanie w formie ronda Strona 3z 8



Give Cycling a Push
Materiat Informacyjny — Wdrazanie

Niebezpieczeristwo wigzace sie z zastosowaniem pasa rowerowego na rondzie
(Zrédto: Vademecum fietsvoorzieningen - Bruksela)

Niektore skrzyzowania drog o niskiej predkosci ruchu moga by¢ dosy¢ ruchliwe (drogi
wewnetrzosiedlowe, predko$¢ maksymalna 30 km/godz.), ale brak jest miejsca na petne rondo.
W takim przypadku mozna zastosowa¢ mini-rondo. Dla skrzyzowania o $rednicy ponizej

10 metréw, okragta wysepka centralna moze mie¢ srednice 5 metréw lub mniej i moze by¢ tylko
tagodnie uwypuklona, tak ze mozliwy jest przejazd przez nig zwtaszcza przez wieksze pojazdy.
Przy wtasciwym oznakowaniu taki uktad jest jasny i powoduje, ze kierowcy jadg wokot wysepki.
Czasami pojazdy mogg przecina¢ wysepke, zwlaszcza gdy skrecajg w lewo.

£ SN

Jednopasmowe rondo dla wszystkich uzytkownikéw ruchu

Na ruchliwych rondach jednopasmowych (powyzej 6000 pojazdéw na dobe) i rondach
dwupasmowych zaleca sie stosowanie wydzielonego traktu dla rowerow. Takie rozwigzanie
powinno sie stosowaé w przypadku gdy skrzyzowanie jest z drogq gtdéwng, a obcigzenie
skrzyzowania nie przekracza 25.000 pojazdéw na dobe. Od 10.000 pojazdéw na dobe preferowane
sq $wiatfa albo rozwigzania bezkolizyjne. Rowerzysci dojezdzajq do ronda, poruszajq sie po nim

i opuszczajq je oddzielng trasg przecinajac drogi dojazdowe do ronda w pewnym oddaleniu

od niego. Takie rozwigzanie pozwala na bezpieczne przyjecie sporej liczby rowerzystow, gdy
natezenie ruchu jest duze. Rowerzysci muszg co prawda nadktadac drogi, ale bezpieczenstwo jest
w tym przypadku najwazniejsze.

Przejazdy przez wjazdy i wyjazdy z ronda musza byc¢ zaprojektowane tak, aby byly maksymalnie
widoczne i bezpieczne.

o Trakt dla rowerow powinien mie¢ szerokos¢ od 2 do 2,5 metra.

o Trakt powinien by¢ wydzielony w odlegtosci 5 metrow od jezdni ronda. Pomaga
to wydzieli¢ i wyjasnié sytuacje kolizyjne. Kierowcy wjezdzajacy na rondo najpierw
koncentrujg sie na przejezdzajacych rowerzystach, a dopiero pdzniej na wjezdzie na rondo.
Kierowcy opuszczajacy rondo majg wystarczajgco duzo miejsca, aby zauwazyc¢
rowerzystow i zatrzymac sie miedzy rondem, a trasg dla rowerow (w przypadku gdy
rowerzysta ma pierwszenstwo, tak jak ponizej).
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o Pasy dojazdowe do ronda powinny by¢ jak najwezsze, aby rowerzysci mieli
do pokonania jak najmniejszy dystans oraz po to, by uspokoi¢ ruch.

o Miedzy pasami nalezy umiesci¢ wysepki, aby przejazd dla rowerzystéow byt
bezpieczniejszy.

o Zjazd z ronda powinien by¢ ograniczony do jednego pasa réwniez
na dwupasmowych rondach. W znaczny sposéb przyczynia sie to do zwiekszenia
bezpieczenstwa rowerzystéw. Jezeli sg dwa pasy do zjazdu, jeden samochdéd moze zastonic
drugiemu widoczno$¢ drugiego pasa i rowerzysty.

o Nalezy rozwazyc¢ zastosowanie na skrzyzowaniu podniesionej tarczy
skrzyzowania. Rowerzysci powinni jechac po poziomej trasie, ale lekki podjazd powoduje
zmniejszenie predkos$ci samochoddéw i zwraca uwage kierowcéw.

o Nalezy zestawia¢ obok siebie przejazdy dla rowerow i przejscia dla pieszych.
Wzmacnia to wrazenie zmiany charakteru jezdni.

o Do oddzielenia trasy rowerowej i jezdni nalezy uzy¢ twardych materiatow.
Wizualnie podkresla to fakt nalezenia trasy rowerowej do jezdni. Roslinnos¢ (zywoptot)
nie jest zalecana, poniewaz wzmocni to wrazenie podziatu i moze ogranicza¢ widocznos$c.

Czy rowerzysci powinni mieé pierwszenstwo na rondach czy nie? Mozna znalez¢ argument
za i przeciw, w zaleznosci od lokalizacji.

o Jezeli rowerzysci maja pierwszenstwo, wowczas mogga jechad szybciej i ptynniej, unikajac
opOznien przy przejezdzie przez rondo. Poza tym, z prawnego punktu widzenia, trasa
rowerowa dzieli pierwszenstwo z droga, wzdtuz ktérej jest poprowadzona, co rowniez jest
aktualne w przypadku ronda (chyba, ze kodeks drogowy stanowi inaczej). W takim
przypadku pojazdy wjezdzajace na rondo muszg ustgpic¢ pierwszenstwa pojazdom
znajdujacym sie na rondzie. Dotyczy to rowniez rowerzystow. Takie rozwigzanie jest
zalecane w terenie zabudowanym, zwiaszcza w miejscach gdzie ruch rowerzystéw jest
znaczacy.

i Intuicyjnie rzecz biorac wydaje sie bezpieczniejsze, aby wylaczyé pierwszenstwo
rowerzystow i nakazac im zatrzymanie przed przejazdem przez wjazd na rondo lub
wyjazdem z niego. Jednakze, dowody empiryczne sg zréznicowane i nie dajq jasnej
odpowiedzi. Wydaje sie, ze kluczowe znaczenie ma ukfad skrzyzowania. Niedogodnosci
sq oczywiste: rowerzysta potencjalnie traci czas za kazdym razem gdy przepuszcza
samochdéd. Takie rozwigzanie zalecane jest czesto poza terenem zabudowanym, gdzie
predkosci sq wieksze, aczkolwiek uktad skrzyzowania moze wymusi¢ uspokojenie ruchu.

Sytuacja moze znacznie sie rézni¢ w zaleznosci od poziomu natezenia ruchu rowerowego

w miescie.

i W ZAAWANSOWANYCH MIASTACH ROWEROWYCH, o wysokiej kulturze rowerowej, z duza
liczba rowerzystéw kierowcy czesto spontanicznie przepuszczajq rowerzystéow, nawet

wtedy gdy nie sg do tego prawnie zobowigzani. Ronda bez pierwszenstwa dla rowerzystéw
mogg by¢ mniejszym zrodtem ucigzliwosci.

o Jednakze w MIASTACH POCZATKUJACYCH kierowcy maja tendencje do traktowania
rowerzystow jako podrzednych uzytkownikdw i uwazajq za nielogiczne ustepowanie
pierwszenstwa okazjonalnemu rowerzyscie. Mogq nie akceptowac i nie respektowacd
pierwszenstwa dla rowerzystow.

Wybér pomiedzy dawaniem rowerzystom pierwszenstwa czy tez nie dawaniem im tego przywileju
musi zostac¢ dokonany na poczatku, poniewaz kazda z opcji wymaga znaczaco innego ukiadu
skrzyzowan.

Jezeli wybrana zostata opcja pierwszenstwa dla rowerzystow, wowczas musi by¢ ona
rozumiana przez wszystkich uzytkownikdéw, zwtaszcza w MIASTACH POCZATKUJACYCH. Aby
to osiagnac zalecane jest podkreslenie pierwszenstwa rowerzystow poprzez odpowiednie
oznakowanie.

o Konieczna jest kontynuacja oznakowania poziomego trasy rowerowej na jezdni.
Ma to kluczowe znaczenie w omawianej kwestii.
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Nalezy stworzy¢ tagodnie skrecajacy trakt rowerowy. Widoczny, rownolegty do ronda
pas wzmacnia podobny status pierwszenstwa. Jest réwniez wygodniejsze dla rowerzystow.

Nalezy doda¢ oznakowanie pierwszenstwa po obu stronach traktu. Pojazdy wjezdzajace
na skrzyzowanie i zjezdzajace z niego muszg ustgpic¢ pierwszenstwa rowerzystom.
Kierowca musi najpierw ustapic¢ pierwszenstwa rowerzyscie, a nastepnie pojazdom
znajdujacym sie na rondzie.

Nalezy rozwazyc¢ tagodne nachylenie poprzecznego przekroju trasy rowerowej w celu
polepszenia widocznosci przejazdu.

Jezeli wybrana zostata opcja braku pierwszenstwa dla rowerzystéow, woéwczas musi to by¢ jasne
i bezpieczne dla rowerzystow.

(]

(]

Trakt rowerowy nalezy zaprojektowac pod katem. Uktad tras do przekraczania wjazdow
i zjazdow z ronda powinien przewidywac katy proste. Podkresla to pierwszenstwo ruchu
pojazdow po jezdni. Jednoczes$nie rowerzysci zmuszeni sg do skretu pod katem

90° i zwolnienia.

Nalezy zaprojektowa¢ szersze wysepki rozdzielajace tak, by rowerzysci mieli dosc
miejsca na zatrzymanie sie pomiedzy pasami.

Nie nalezy kontynuowa¢ oznakowania poziomego traktu rowerowego na jezdni.

Jezeli ruch rowerowy odbywa sie gtéwnie w jednym kierunku, wéwczas mozna rozwazy¢ budowe
tunelu pod rondem. W takim przypadku wysepka centralna powinna by¢ otwarta, aby $wiatto
dziennie wpadato do tunelu.?

|

{
.
i

Jednopasmowe rondo z trasq dla rowerdw, z pierwszeristwem dla rowerzystéw (Enschede, NL).
Zwré¢ uwage na typowq okragta geometrie traktu i pomalowane przejazdy.

EESS—

@

Jednopasmowe rondo z traktem dla rowerdéw, bez pierwszeristwa dla rowerzystow.
Zwroc¢ uwage na bardziej “katowy” ukfad ronda.

3 Zobacz arkusz faktéw SKRZYZOWANIA WIELOPOZIOMOWE
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Ronda z wydzielonymi traktami dla roweréw zajmujg duzo przestrzeni. Czasami po prostu brak
jest dla nich miejsca, zwiaszcza na istniejacych juz rondach. Jednakze ruchliwe ronda

na traktach rowerowych sa niebezpieczne i nieatrakcyjne dla rowerzystow i moga stanowié
rzeczywistg lub psychiczng bariere. Mniej doswiadczeni rowerzysci bedq ich unikac¢ albo zsiadac

z roweru i obchodzi¢ je pieszo. Mogq réwniez korzystac z przejs¢ dla pieszych tworzac potencjalne
ryzyko konfliktu z pieszymi. Aby stworzy¢ rondo bezpieczniejsze i fatwiejsze do pokonania przez
rowerzystow powinno sie rozwazy¢ nastepujace opcje,. Rozwigzania takie powinny by¢ brane pod
uwage zwiaszcza na kluczowych ogniwach sieci rowerowej.

o Przeksztatcenie dwupasmowego ronda w rondo jednopasmowe, albo dla ruchu
mieszanego albo z wydzielong trasg dla roweréw. W przypadku, gdy ruch odbywa sie
ze zbyt duzym natezeniem, potrzebne s dziatania prowadzace do redukcji natezenia
ruchu, przekierowujace go, lub uspokojenie go w catej okolicy.

o Nalezy zwezi¢ pas na rondzie do 6 metrow lub mniej. Redukuje
to prawdopodobienstwo kolizji, poniewaz rowerzysci i samochody muszg jechac jeden
za drugim.
o Nalezy usuna¢ jeden z pasow wjazdu na rondo i wyjazdu z niego. Mozna to uczynic

zastepujac pas ruchu dla samochodéw pasem dla autobuséw, ktéry moze byc¢
wspotuzytkowany przez rowerzystow.

o Nalezy zainstalowa¢ podniesienie tarcz skrzyzowan w poprzek wjazdéw na ronda
i wyjazdéw z nich.

o Nalezy zaznaczy¢ okrezny pas dla rowerow (albo pas sugerowany) na rondzie,
w pewnej odlegtosci od jego krawedzi. Zwieksza to bezpieczenstwo rowerzystow
i powoduje, ze sg bardziej widoczni. Tworzy rowniez wyrazng przestrzen dla rowerzystow
i zwraca na uwage kierowcow na obecnos$¢ rowerzystow. Zacheca takze rowerzystow
do jazdy z dala od krawedzi, tak ze kierowcy opuszczajacy rondo mijaja ich ,od zewnatrz”.
Rowerzysci zblizajq sie do krawedzi jedynie wtedy, gdy sami opuszczajg rondo.

o Nalezy doda¢ wysepki oddzielajace, co powoduje zwiekszenie bezpieczenstwa
wjazdu i wyjazdu. Krétki i waski pas zabezpiecza rowerzystéw przed samochodami
skrecajacymi w prawo. To moze byc¢ uzyteczne przy wjazdach na rondo (bezposrednio
przed rondem) a takze na samym rondzie (jako lekko wygiety by-pass bezposrednio przed
zjazdem z ronda).
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Pas dla roweréw namalowany w srodku pasa na rondzie.
(Zdjecie: Fietsberaad)

Wysepki rozdzielajace dla bezpiecznego wjazdu i zjazdu
rowerzystow
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Kwestie do rozwazenia

o Jednopasmowe ronda przeznaczone dla ruchu mieszanego sg najbezpieczniejszym
rodzajem skrzyzowania dla rowerzystéw w przypadku sredniego natezenia ruchu i nie
wymagdaja szczegdlnych rozwigzan dla rowerzystow.

o Ronda z wydzielonymi trasami z pierwszenstwem dla rowerdéw pozwalaja na ptynny
i wygodny przeptyw ruchu rowerowego na wiekszych rondach.

u] Ronda z wydzielonymi traktami dla rowerdw zajmujg duzo miejsca i sq kosztowne
w budowie.
o Na rondach z wydzielonymi traktami dla rowerdw, ale bez pierwszenstwa dla rowerzystéow,

zmuszani sg oni do objezdzania ronda i zatrzymania sie za kazdym razem, gdy muszg
przepusci¢ samochod. Do pewnego stopnia ogranicza to ptynnos¢ ruchu rowerowego.

u] Istniejgce ronda, ktére nie sg przyjazne dla rowerzystow (szerokie, ruchliwe) sg one silng
barierg na trasach rowerowych i wymagajg dostosowania do potrzeb rowerzystow.

o W miastach poczatkujacych z nierozwinietg kulturg rowerowa, kierowcy mogaq nie
respektowac pierwszenstwa przejazdu rowerzystéw, jezeli nie sa do tego zmuszeni przez
bardzo wyrazne oznakowanie.

o SKRZYZOWANIE Z PIERWSZENSTWEM PRZEJAZDU, tam, gdzie jest mozliwo$¢
ograniczenia ruchu.
o SKRZYZOWANIE WIELOPOZIOMOWE albo SKRZYZOWANIE REGULOWANE SYGNALIZACIA

éWIETLNA, tam, gdzie wystepuje ruch o duzym natezeniu.
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