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INFRASTRUKTURA/

ROWERY A AUTOBUSY

Przeglad ogdlny

Podstawy i cele

Ukfad drogi musi gwarantowac rowerzystom bezpieczenstwo

Pasy dla autobuséw/rowerdw spetniajg dwojaka funkcje:

o Spojnosc sieci: aby zapewnic¢ spdjnosc (ciggtosé) sieci rowerowej nalezy pozwoli¢ na
kontynuowanie jazdy w przypadku braku miejsca na inne rozwigzanie;

o Bezposrednios¢: warto w ramach sieci rowerowej wprowadzi¢ skréty, niedostepne dla ruchu
zmotoryzowanych.

Autobusy stanowia zagrozenie dla rowerzystéw z uwagi na ich mase, osiggang predkos¢
i ograniczong zdolno$¢ manewrowa. Rowerzystom trzeba zapewnic¢ bezpieczenstwo na wszystkich
drogach publicznych, niezaleznie od nasilenia ruchu rowerowego i rodzaju potaczen rowerowych.

Poza terenem zabudowanym, konieczne jest oddzielenie rowerzystéw od transportu
publicznego ze wzgledu na wiekszg réznice wzajemnych predkosci.

W terenie zabudowanym,

o Ruch autobusdw i roweréw moze wspdétistnie¢ na drogach z ograniczeniem predkosci do
30 km/h.

o W miejscach gdzie autobusy jezdza szybciej, rowerzysci powinni mie¢ trakty albo pasy na
jezdni prowadzace wzdtuz przebiegu linii autobusowej.

o Pasy autobusowo-rowerowe mozna wprowadzac tam, gdzie nie ma miejsca na oddzielne
rozwigzania dla roweréw. Powinny to byc¢ jednak krotkie odcinki, gdzie autobusy nie
przekraczajq predkosci 30 km/h.

Wdrazanie

o Gdy autobusy korzystajg z jezdni, ruch rowerowy moze miec¢ charakter mieszany lub
oddzielony.

o Rowerzysci mogq uzywac pasow dla autobuséw w jednym lub w obu kierunkach. W wielu
systemach znakéw drogowych dostepne sg znaki, ktére dopuszczajq jazde rowerem pasem dla
autobusoéw, tworzac pasy rowerowo — autobusowe.
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Znaki dla paséw rowerowo - autobusowych ( Belgia i Wielka Brytania)

Autobusy na jezdni sg zrédtem problemdw bezpieczenstwa dla rowerzystow.

o Obiektywnie rzecz biorgac, autobusy, podobnie jak samochody ciezarowe, stanowig wieksze
zagrozenie dla rowerzystdw niz samochody osobowe: majg wieksza mase, wolniej
manewruja, maja duzy promien skretu, dtuzszg droge hamowania i gorzej widzg rowerzystow
(martwy kat).

o Z tego powodu autobusy mogg odstraszaé rowerzystow, zwtaszcza mniej doswiadczonych.
Ci z wiekszym doswiadczeniem bedg brali poprawke na odmiennos$¢ samochodéw i autobuséw i
zachowaja wieksza ostroznos¢: beda rzadziej wyprzedzaé, zachowywac wiekszy odstep.
Obecnos$c¢ autobuséw bedzie jednak zwykle wigzata sie z wieksza dawka stresu i zmniejszonym
komfortem.

Rowerzysci muszg na trasach przejazdu autobuséw byé bezpieczni i czué sie bezpiecznie

i komfortowo. Nie oznacza to jednak, ze oddzielenie ich od ruchu autobuséw jest zawsze
konieczne. Wiele zalezy od rodzaju drogi oraz typu autobusu: czy jest to ruch dalekobiezny czy
lokalny. Idealnym rozwigzaniem jest dopasowanie drogi do funkcji autobusu. W takim przypadku
rozwigzania dla rowerdw sg dosy¢ proste.

o Dla autobuséw dalekobieznych na gtéwnych drogach najwazniejszg kwestig jest
predkosé. Ich trasy zazwyczaj sq proste (bez zakretow), a przystanki w dos$¢ duzej odlegtosci
od siebie. Miedzy przystankami autobusy rozwijajg predkos¢ do 50 km/h albo wieksza, czyli
taka jak normalny ruch na uczeszczanej drodze. We wszystkich tych przypadkach zalecane jest
oddzielenie rowerzystow na trakcie rowerowym. Stwierdzenie to jest prawdziwe na
wszystkich poziomach sieci rowerowej.

o Dla autobusow obstugujacych lokalne trasy biegnace po mniej waznych drogach
pierwszym wymagdaniem nie jest predkos¢, ale zasieg terytorialny. Trasy takie majg wiecej
zakretdw i czestsze przystanki. Predko$¢ miedzy nimi nie przekracza 30 km/h i przebiega
generalnie przez ciche dzielnice mieszkaniowe. W takim przypadku mieszanie ruchu
autobusoéw i rowerow jest dopuszczalne, w ramach mieszanego ukfadu drogi/ruchu. Na
gtéwnych trasach rowerowych powinno sie jednak tworzy¢ oddzielne trakty dla rowerdw, aby
podniesc¢ ich komfort i atrakcyjnosc.

Linie autobusowe na szkolnych trasach rowerowych moga wymagac dodatkowych srodkéw
bezpieczenstwa. Dzieci w wieku szkolnym czesto jezdza w grupach i moga zachowywac sie w
sposoOb nieprzewidywalny. W tym przypadku nawet na cichych, bocznych drogach, gdzie autobus
przejezdza jedynie okazjonalnie i wolno, by zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczeristwa, moze
zachodzi¢ konieczno$¢ oddzielenie szkolnej trasy rowerowej.

Od kiedy w Niemczech po raz pierwszy zastosowano wydzielenie specjalnego pasa dla
autobusoéw, rozwigzanie to staje sie coraz bardziej popularne w miastach réznej wielkosci.
Spowodowane jest to tym, ze autobusy duzo czesciej niz transport szynowy narazone sg na
postoje w korkach. Aby zwiekszy¢ sredniaq predkos¢ autobuséw, tworzy sie pasy wytacznie dla
autobusow.

o W wiekszosci krajow stworzono ramy prawne dla pasow dla autobuséw, poprzez odpowiednie
oznakowanie pionowe i poziome. Mogg one mieé profil otwarty (réwny z sasiadujaca jezdnig
lub wyniesiony) albo by¢ fizycznie oddzielone od jezdni (profil zamkniety). Wymagana
szerokos$c to 3,2 metra w przypadku pasa jednokierunkowego i 6,1 metra w przypadku pasa
dwukierunkowego.

o Poza terenem zabudowanym, pasy dla autobuséw sg najczesciej stosowane na diugich
odcinkach kluczowych potaczen gtéwnych drég (podobnie jak pasy HOV na autostradach -
szybkie pasy dla pojazdow spetniajacych okreslone warunki, np. wiozace co najmniej kierowce
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i pasazera), gdzie autobusy moga jechac¢ szybciej i przystanki sa bezpiecznie oddzielone od
gtéwnego ruchu.

o Na terenie zabudowanym takie pasy stosowane sg zazwyczaj na kréotkich odcinkach,
pozwalajacych ominaé korki. Na tych krétkich odcinkach autobusy rozwijaja zazwyczaj
stosunkowo niewielka predkos¢ - do 50 km/h.

o Pasy dla autobuséw facza sie czesto z przyjazna dla autobusow regulacja swiatet na
skrzyzowaniach. Pas dla autobuséw stuzy jako pas do wylacznej jazdy autobuséw. Moze to
dziata¢ w ten sposodb, iz w momencie zblizania sie autobusu do skrzyzowania, zapala sie dla
niego zielone $wiatto. Innym przyktfadem jest bezkolizyjny skret w prawo.

o Pasy dla autobuséw moga by¢ takze ustanawiane w kierunku przeciwnym do ogdlnego
kierunku ruchu pojazdéw. W ten sposdb ogranicza sie ryzyko uzywania tego pasa przez
samochody.

o Czasami pasy dla autobuséw sg zastrzezone tylko w niektérych godzinach. Mogg
obejmowac godziny szczytu, a poza nimi stuzy¢ jako parkingi, albo moga mie¢ zmienny
kierunek - inny w porannych a inny w popoftudniowych godzinach szczytu. Wada tego
rozwigzania jest to, ze tworza sie zmienne i mniej przewidywalne sytuacje i trudniej stworzy¢
system wjazdu i wyjazdu w zaleznosci od pory dnia.

o Coraz czesciej pasy dla autobusow sg dostepne rowniez dla takséwek, w celu ich
promowania jako elastycznej formy transportu publicznego.

o Pasy dla autobuséw mogg mie¢ rowniez forme bramy dla autobusoéow. Sg to miejsca, gdzie
tylko autobusy maja prawo wjazdu. Czesto dostep innych pojazddéw jest fizycznie ograniczony
poprzez stosowanie chowanych pachotkéw (stupkéw) albo otworédw w jezdni mozliwych do
pokonania tylko przez autobusy.

o Wptyw na ruch rowerdw zalezy od dostepnej przestrzeni.

o Tam gdzie jest na to do$¢ miejsca, pasy dla autobuséw moga odgrywac role bufora miedzy
rowerzystami a strumieniem innych pojazdow. Pas dla rowerédw moze by¢ potozony
pomiedzy chodnikiem i pasem dla autobuséw, na przyktad 3 metrowy pas dla autobusow i 1,5
metrowy pas dla rowerdw, co daje w sumie szeroko$¢ 4,5 metra. W ten sposdb rowerzysta jest
bardziej oddalony od normalnego ruchu. Ruch autobuséw nie jest tak intensywny jak ruch
samochodowy a kierowcy autobuséw dobrze widzg rowerzystéw. Pas dla rowerdéw nie powinien
jednak nigdy by¢ przewidziany pomiedzy pasem dla autobuséw, a pasem dla samochodéw: w
ten sposdb rowerzysta bytby $ciskany miedzy samochodami z jednej i autobusami z drugiej
strony.

o Tam gdzie nie ma dos¢ przestrzeni, pasy dla autobuséw pozostawiajqg mniej miejsca dla
rozwigzan dla rowerow. Szkoda, ze tak sie dzieje, zwlaszcza, ze trasy przejazdu autobusow
czesto wioda przez ciekawe z punktu widzenia rowerzysty miejsca, obstugujac czesto wazne
cele podrézy. Gdy tworzg sie korki, wéwczas rowerzysci maja mniej miejsca na manewry, w
miejscach, w ktdérych jest poprowadzony pas dla autobuséw, niz tam, gdzie go nie ma.

Z uwagi na ich bezpieczenstwo, rowerzysci powinni by¢ oddzieleni od autobusow, za
wyjatkiem ulic, na ktérych ruch odbywa sie najwolniej. Idealnie, gdy trasy rowerowe tworzone sg z
dala od tras autobuséw. Jezeli znajduja sie na tych samych drogach, rowerzysci powinni mie¢
zapewniony wiasny pas badz trakt. Mozna je wydzieli¢ kosztem jednego pasa ruchu, parkingu albo
zwezenia chodnika. Rowerzysci powinni mie¢ prawo wykorzystywania skrotéw albo odcinkéw “pod
prad” zarezerwowanych tylko dla autobuséw, ale najlepiej, gdy po prostu maja do dyspozycji
wilasny pas czy trakt dla roweréw. Jest to standardowa praktyka w miastach (rowerowo)
zaawansowanych, zapewniajgc maksymalne bezpieczenstwo i komfort.

Jednak wiele miast poczatkujacych borykac sie musi z problemem waskich ulic i gestej sieci
autobusowej, zwtaszcza w ich centralnych czesciach. Stosuja one pasy rowerowe-autobusowe
jako rozwiazanie kompromisowe, dopuszczajgc rowerzystow do jazdy po pasach dla
autobusow.

Poza zagrozeniem dla rowerzystow, osobng kwestig pozostaje spowolnienie ruchu
autobusoéw. Jezeli autobusy sg spowalniane przez rowerzystéw, do pewnego stopnia burzy to idee
specjalnego pasa dla autobuséw. Korzysci dla rowerzystéw takze ulegajg zmniejszeniu, poniewaz
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sg zmuszeni albo czekac¢ za autobusem stojgcym na przystanku, albo zjechac¢ na bok, aby go
przepusci¢. Mimo tych ograniczen, jest to rozwigzanie lepsze i dla autobuséw i dla rowerzystéw niz
brak jakichkolwiek rozwigzan w tym zakresie.

W praktyce, do$wiadczenia sg gtéwnie pozytywne. Wiekszos$¢ wprowadzanych na préobe rozwigzan
sprawdza sie i sq one pdzniej powielane. Poczatkowo rygorystyczne wymagania dotyczace
szerokosci sg stopniowo tagodzone lub porzucane. Badania przeprowadzone niedawno w Wielkiej
Brytanii' pokazuja, ze op6znienia i zagrozenia sa minimalne. Opdznienia najczesciej
przybierajg forme nieznacznego zwolnienia autobusu za jadgacym rowerzystg w czasie podjezdzania
do przystanku. Wolniejsi rowerzysci unikajg spowalniania autobuséw badz to przyspieszajac badz
tez zjezdzajac na bok, by go przepusci¢. W przypadku profilu otwartego, autobusy wyprzedzajg
rowerzystow przejezdzajgc ze swojego pasa na jezdnie.

Tak czy inaczej, musimy sobie uswiadomié, ze pasy rowerowo-autobusowe majg jednak
ograniczony zakres stosowania. Doswiadczeni rowerzysci doceniajgq to udogodnienie i chetnie z
niego korzystaja, chociazby po to, by omina¢ korki. Mniej do$wiadczeni rowerzysci czesto czujq sie
niekomfortowo i korzystanie z tego samego pasa ruchu co autobusy moze by¢ dla nich stresujace i
powodowac che¢ zjechania na bok w momencie wyprzedzania przez autobus. Wielu rodzicow
prawdopodobnie zawaha sie przed wypuszczeniem swoich matych dzieci bez nadzoru na pas
rowerowo - autobusowy. Oznacza to, ze pasy rowerowo — autobusowe stanowig krok do przodu

w stosunku do braku jakichkolwiek rozwigzan, jednak mato prawdopodobne, by przyciagnety
znaczaca liczbe nowych rowerzystow.

Pas rowerowo - autobusowy omijajacy $wiatta na Waski pas autobusowo - rowerowy pomaga omijac korki,
skrzyzowaniu przy skrecie w prawo, w profilu zamknietym w profilu otwartym i poziomymi znakami dla roweréw
oraz znaki trasy rowerowej (D. Dufour) (D. Dufour)

Ponizej znajduje sie kilka zalecer dotyczacych bezpieczeAstwa?.

o Stosuj pasy rowerowo - autobusowe jedynie na krotkich odcinkach (ponizej 200 m) albo
na kroétkimi dystansach miedzy przystankami, gdzie predkos¢ autobuséw nie przekracza 30
km/h. Na dtuzszych odcinkach autobusy majg tendencje do przyspieszania i rdznica miedzy ich
predkoscig, a predkoscig roweru moze stac sie niebezpieczna.

o Unikaj stosowania pasa rowerowo - autobusowego o szerokosci od 3 do 3,25 metra.
Pasy dla autobuséw powinny miec¢ co najmniej szerokos$¢ 3 metréw, jednak nie ma wowczas
miejsca na pas dla roweréw (ktéry powinien mieé co najmniej 1 metr). Przy szerokosci do 3,25
metra autobusy i rowerzysci nie moga swobodnie wyprzedzac¢ bez koniecznosci opuszczenia
swojego pasa ruchu, co czasem moze powodowac opdznienia i dla rowerzystow i dla
autobusow. Autobusy bedg trzymaty sie za rowerzystami, zwalniajac az do dojechania do
nastepnego przystanku albo konca pasa dla autobuséw, albo rowerzysta zjedzie na bok, na
przykfad na miejsce parkingowe, aby przepusci¢ autobus. W przypadku profilu otwartego, i
autobusy i rowerzysci mogg skorzystac z jezdni przy wyprzedzaniu. Jest to jednak manewr
ryzykowany, niemozliwy do wykonania w przypadku gdy jezdnia jest zakorkowana.

o Unikaj krytycznej szerokosci od 3,25 do 4 metrow. Tworzy to niejasne i niebezpieczne
sytuacje. Kierowcy autobusow i rowerzysci moga mie¢ wrazenie, ze wyprzedzanie jest

! Raport TRL 610, 2004: Jazda na rowerze pasem dla autobuséw, cytowana w wytycznych dla projektéw w
“Rowerowej Anglii” 2007 (quoted in Cycling England design guidelines 2007: A.10 Pasy dla autobuséw i
Przystanki Autobusowe i w 2007, Fietsvademecum Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

2Z 2007, Fietsvademecum Brussels Hoofdstedelijk Gewest, zawierajace przeglad literatury na temat wymiaréw
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mozliwe, chociaz w rzeczywistosci tak nie jest. Autobusy moga spychac rowerzystéw na bok
albo na jezdnie, nawet tego nie zauwazajac.

o Powyzej 4 metrow wydziel pas dla autobuséw i pas dla rowerow. Majac tyle miejsca,
autobusy i rowerzysci moga bez problemoéw wyprzedzac sie w ramach pasa rowerowo -
autobusowego. Jest rowniez wystarczajaco duzo miejsca dla stworzenia trzymetrowego pasa
dla autobuséw i metrowego pasa dla roweréw. Takie rozwigzanie jest bardziej bezpieczne i
wygodne.

o Stosuj odpowiednie oznakowanie. Czesto jest to znak pasa dla autobuséw z dodatkiem
“Dotyczy rowniez rowerow”. Alternatywnie mozna stosowac jedng tablice dla pasa rowerowo-
autobusowego. W niektérych krajach (Belgia, Wielka Brytania) dopuszczenie rowerzystéow do
korzystania z pasa dla autobusdw jest zasadq dla projektantéw drég, a odstapienie od niej
wymagda wyraznego uzasadnienia.

o Stosuj oznakowanie pasa sugerowanego aby zwréci¢ uwage kierowcow autobusow na
obecnosc rowerzystéw: symbole rowerdw, strzatki na poczatku i koricu pasa a takze w
regularnych odstepach na trasie.

o Na ulicach jednokierunkowych zarezerwowanych dla autobuséw, dopuszczaj ruch pod prad
na pasach rowerowo - autobusowych. W tym przypadku nalezy zapewni¢ odpowiednia,
szerokos$¢ (co najmniej 4,5 metra) Rowerzysci moga wtedy jecha¢ obok autobusdéw, pasem
albo i bez niego. Wymaga to doktadnych oznaczen dla rowerzystow na poczatku i na koncu
trasy. Pas rowerowo - autobusowy wymaga wspotpracy z operatorem transportu
publicznego.

o By przezwyciezy¢ zrozumiatg nieche¢, konieczne bedzie prezentowanie dobrych praktyk i
wynikéw sondazy.

o Bardzo wazne jest, aby stworzy¢ konsekwentny ogolnomiejski system oznakowania, tak
aby wszyscy uzytkownicy drég napotykali znane im i przewidywalne sytuacje.

o Zalecane jest dodatkowe szkolenie dla kierowcow. Zwiaszcza w miastach poczatkujacych, z
matg liczba rowerzystéw na drogach, kierowcy muszg by¢ swiadomi obecnosci rowerzystow,
szanowac ich, rozumiec ich zachowanie i wiedzie¢ jak sie zachowa¢ w réznych konfliktowych
sytuacjach z ich udziatem.

Kwestie do rozwazenia

Pasy rowerowo - autobusowe moga wzmocni¢ sie¢ rowerowa, ktéra jest ograniczona ze
wzgledu na brak przestrzeni.

o Prowadzenie tras rowerowych wzdtuz tras transportu publicznego tworzy silne powigzania
miejskich celéw podrézy.

o Pasy rowerowo - autobusowe sa fatwe i niedrogie do wprowadzenia. Sg takze dobrze
widocznym sposobem dawania rowerzystom przywilejéw w stosunku do innych uzytkownikéw
drég.
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Istnieje ryzyko naduzywania paséw rowerowo — autobusowych jako tatwego panaceum na
problemy ograniczonej przestrzeni. Podstawowym rozwigzaniem powinno by¢ oddzielenie ruchu
rowerowego

i autobusowego: jest to rozwigzanie bezpieczniejsze i wygodniejsze, zachecajace wieksza liczbe
rowerzystow. Moze sie to jednak wigzaé ze zwezeniem jezdni, parkingu albo chodnika.

o Prowadzenie trasy rowerowej z dala od tras autobuséw jest zawsze bardziej bezpieczne, ale
moze by¢ mniej bezposrednie.

o Tworzenie pasa lub $ciezki dla roweréw obok pasa dla autobuséw poprzez zwezenie jezdni,
parkingu lub szerokosci chodnika. Miejsce mozna oszczedzi¢ poprzez stworzenie pasa dla
roweréw na chodniku, gdzie ruch rowerowy bedzie mieszat sie z pieszym (wiecej w materiale
informacyjnym pt. ROWERZYSCI A PIESI)
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