/

Give Cycling a Push
Materiat Informacyjny — Wdrazanie

INFRASTRUKTURA/

ULICE ROWEROWE

Przeglad ogdlny

Podstawa i cele

Ulica rowerowa jest wysokiej jakos$ci ogniwem sieci rowerowej wykorzystywanym réwniez przez
ruch samochodéw o matym natezeniu. Mozna rozwazy¢ jej wprowadzenie jako ogniwa gtdwnej
trasy biegnacej przez osiedle mieszkaniowe po jezdniach drég zapewniajacych dostep

do poszczegolnych posesii.

Na obszarach zabudowanych, ulice rowerowe mozna brac¢ pod uwage jedynie dla gtéwnych drog
sieci rowerowej (ktorymi przejezdza ponad 2000 cyklistéw dziennie) na ktérych ruch
zmotoryzowany odbywa sie z niewielka predkoscia (ponizej 30 km/godz.). Na terenach
niezabudowanych mozna rozwazy¢ ich wprowadzenie przy predkosciach nie wiekszych niz

60 km/godz., ale przy bardzo niskich wskaznikach natezenia ruchu (ponizej 500 pojazdéw
dziennie).

Na ulicy rowerowej, cyklisci powinni sprawia¢ wrazenia czynnika dominujgcego — wptywajacego
na geometrie drogi i charakter ruchu. Jako zgrubne kryterium mozna przyja¢ zasade,
ze rowerzystow powinno na niej by¢ ponad dwa razy wiecej niz samochoddw.

Wdrazanie

Ulica rowerowa to w $wietle przepiséw prawa droga publiczna o ruchu mieszanym. Jednakze, jej
geometria faworyzuje cyklistow, tak, ze staje sie ona atrakcyjna jako funkcjonalnie gtdwna droga
ruchu rowerowego. Ruch zmotoryzowanych jest na niej nadal mozliwy, ale geometria drogi
wyraznie sugeruje, ze samochody traktowane sg jako goscie na jezdni, ktérej gtdwna funkcjq jest
trasa ruchu roweréw. Aby podnies¢ atrakcyjnosc ulicy rowerowej, powinna to byc¢ droga

z pierwszenstwem przejazdu (co jednakze, zwykle nie jest mozliwe dla lokalnych drdg
zapewniajacych dojazd do posesji).

W Niemczech ulice rowerowe zostaty wprowadzone jako kategoria kodeksu drogowego w roku
1997 (Fahrradstrasse): ruch zmotoryzowanych musi cechowac sie natezeniem ponizej 3000
pojazdow dziennie, mozliwe jest przyznanie pierwszenstwa przejazdu, a przestrzen dla ruchu
zmotoryzowanych w punktach wjazdu i wyjazdu z takiej ulicy musi by¢é ograniczona do minimum?.

! Forschungsgesellschaft fiir strassen- und verkehrswesen - 1995: Emphehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA
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Oznakowanie ulicy rowerowej stosowane w Holandii (zrédlo: P. Kroeze)

Ulice rowerowe powinny, z definicji, sprawia¢ wrazenie drég przeznaczanych gtéwnie dla ruchu
rowerowego. Powinny one albo by¢é podobne do traktu rowerowego, faktycznie nie bedac nim,
lub sugerowane pasy dla ruchu roweréw powinny zajmowac znaczng cze$¢ powierzchni
jezdni. Oto niektdre ogdlnie zalecane zasady.

i Wprowadz ograniczenie predkosci do 30 km/godz. - ten warunek jest bardzo istotny.

o Zapewnij pierwszenstwo przejazdu dla ulic rowerowych na skrzyzowaniach

i Stosuj nawierzchnie bitumiczng, najlepiej asfalt, dla zapewnienia komfortu jazdy

o Preferowane jest stosowanie barwnej nawierzchni o kolorze przyjetym dla traktow
rowerowych

o Stworz ptynny przejazd miedzy pasami dla ruchu rowerdw a innymi czesciami jezdni

o Zapewnij pewng forme fizycznego wyrdzniania charakteru ulicy tam, gdzie potrzebne jest

dokonywanie wyboréw, w celu poprawy zrozumienia geometrii drogi i komfortu
korzystania.

i Minimalizuj ucigzliwosci powodowane zaparkowanymi samochodami, w celu zapewnienia
komfortu i bezpieczenstwa

i Nie zezwalaj na parkowanie na jezdni

Mozna wyréznié trzy podstawowe rozwigzania geometrii drogi?. Mozna je generalnie stosowaé

na istniejacych, waskich drogach o dwdch kierunkach ruchu, przez zastgpienie dwéch paséw ruchu
przy pomocy jednego z ponizszych rozwigzan. Wymiary powinny by¢ odpowiednio duze,

by zapewni¢ dobry przeptyw duzej liczby cyklistéw.

Kazdy rodzaj mozna dostosowa¢ do ruchu zmotoryzowanych odbywajacego sie w jednym
lub w dwéch kierunkach. taczenie ruchu rowerdw po jednej stronie z ruchem
jednokierunkowym zwieksza przepustowos¢ ruchu zmotoryzowanych: ruch dwukierunkowy jest
mozliwy przy natezeniu do 500 pojazdéw dziennie, ruch jednokierunkowy przy natezeniu do 2000
pojazdéw dziennie.

Ulice rowerowe moga byc¢ taczone z pasami lub zatokami do parkowania samochoddw.

Ulica rowerowa Ulica rowerowa Ulica rowerowa
z ruchem z cyklistami po obu z ruchem roweréow wzdtuz
mieszanym stronach érodka jezdni

Zasada Cata jezdnia ma Cyklisci jadg po dwdch Cyklisci jadq wzdtuz srodkowego,
nawierzchnie takiego sugerowanych pasach dla zabarwionego, sugerowanego pasa
koloru jak trakt rowerdw na jezdni, ruchu rowerowego a dwa dodatkowe
rowerowy pozostawiajac w srodku pas  pasy po bokach pozwalajg na

dla ruchu pojazdow przejazd samochodow
Zalecane 4.5 m dla catej drogi 2 m dla kazdego pasa dla 4.5 dla jezdni

2 CROW - 2006: Design manual for bicycle traffic in The Netherlands. CROW-record 25
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wymiary ruchu (miejsce dla rowerdéw 3 m dla pasa do ruchu $rodkiem
2x2 rowerzystow , .
jadacych naprzeciw Max. 3.5 m dla srodkowego  0.75 m dla kazdego pasa po bokach
siebie) pasa ruchu

Nawierzchnia Kolorowa ‘rowerowa’ Kolorowa nawierzchnia dla Kolorowa nawierzchnia na
nawierzchnia na catej sugerowanych paséw dla sugerowanym pasie dla roweréw

szerokosci jezdni ruchu roweréw

Pas boczny o nawierzchni koloru
czarnego/szarego

Ulice rowerowe, rézne rozwigzania geometrii (2rédfo: P. Kroeze)

Kwestie do rozwazenia

o Dla cyklisty, ulice rowerowe sa prawie tak bezpieczne, atrakcyjne, wygodne
i bezposrednie jak trakty rowerowe. Jedyna rdznica polega na tym, ze niewielkie liczby
samochodow korzystajq z ulicy rowerowej jadac niewielkg predkoscig w celu dotarcia
do posesji, podczas gdy uktad geometrii drogi faworyzuje cyklistébw. Poniewaz ulice
te biegng przez osiedla mieszkaniowe, zapewniajq takze znakomity poziom osobistego
bezpieczenstwa.

o Ulice rowerowe to wysoko rozpoznawalne gtdowne drogi, co powoduje, ze ich charakter
jest tatwo zrozumiaty dla zmotoryzowanych i podnosi bezpieczenstwo. Ponadto, ruch
rowerowy mocno zaznacza swojg obecnos¢ w uktadzie urbanistycznym miasta.

u] Ulica rowerowa zajmuje mniej przestrzeni niz trakt rowerowy (wydzielony z jezdni).
Dlatego moze ona by¢ szerzej stosowana w wiekszej liczbie miejsc, przyczyniajac sie
do poprawy efektywnosci ponoszonych nakfadow.

o Ulica rowerowa ma zalete polegajacg na utrzymaniu dostepnosci ulicy dla lokalnego
ruchu zmotoryzowanych, w tym do parkowania. Trakt rowerowy nie jest dostepny dla
ruchu samochoddw, lub jego budowa moze skutkowac redukcjg liczby miejsc
do parkowania samochoddw.

Ulice rowerowe moga stawac sie atrakcyjnymi trasami ruchu samochododw, jesli prowadzone
sq dtugimi odcinkami majacymi prawo pierwszenstwa przejazdu. Moze zachodzi¢ potrzeba
zastosowania dodatkowych rozwigzan: esowanie osi jezdni, redukcja predkosci etc.

o W warunkach niskiej liczby cyklistow, wystarczy proste rozwigzanie ruchu mieszanego,
ewentualnie z zastosowaniem rozwigzan przyczyniajacych sie do USPOKOJENIA RUCHU.

o Dla gtéwnej trasy ruchu rowerowego po drodze niosacej szybszy ruch kotowy o duzym
natezeniu, cyklisci winni by¢ separowani od ruchu kotowego przy pomocy TRAKTOW
ROWEROWYCH.
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