Give Cycling a Push

Info-list o provedbi

Elektri¢ni bicikli

PROPISI O ELEKTRICNIM BICIKLIMA

Obrazlozenje

Elektricni bicikli sadrze akumulator i motor koji predstavljaju odredene rizike kakovih nema kod
obicnih bicikala. Elektricni bicikli stoga podlijezu odredenom broju uskladenih europskih pravila i
propisa. Svi koji imaju namjeru proizvoditi, dobavljati, prodavati, iznajmljivati, ili na bilo koji

nacin staviti na raspolaganje ili promovirati elektricne bicikle moraju se upoznati s pripadajuc¢im
zakonima i pridrzavati ih se. Svrha ovog info-lista je pruziti svim zainteresiranima potrebne
informacije.

Pravila i propisi

Kategorizacija vozila i prateci propisi

Elektri¢ni bicikl i/ili lagano elektri¢no vozilo (LEV - Light Electric Vehicle) mase 400 kg ili manje
naziv je koji obuhvaca dvije vrste vozila s pomoc¢nim elektri¢cnim motorom:

1. Bicikli opremljeni pomoc¢nim elektri¢nim motorom koji ne mogu biti pokretani iskljucivo tim
motorom. Motor se ukljucuje samo ako biciklist okre¢e pedale. Ova vrsta vozila obi¢no se
naziva ,pedelek™.

2. Bicikli opremljeni pomoénim elektri¢nim motorom koji mogu biti pokretani iskljucivo tim
motorom. Biciklist ne mora okretati pedale. Ova vozila se obi¢no nazivaju E-biciklima.

Pedelek-bicikli i E-bicikli nemaju nuzno dva kotaca - postoje i vrste s 3 kotaca. Izraz ,bicikl"
koristen u pravnim definicijama odnosi se i na vozila s tri kotaca.

Clanak 1(h) direktive 2002/24/EC koji se odnosi na homologaciju vozila sa dva ili tri kotaca,
propisuje da su od direktive izuzeti: ,bicikli na pogon pedalama opremljeni pomoc¢nim elektri¢nim
motorom c¢ija najveca trajna snaga nije veca od 0.25 kW, pri ¢emu se snaga postupno smanjuje i
motor se automatski gasi kada vozilo postigne brzinu od 25 km/h, ili ranije, ako biciklist prestane
pokretati pedale." Sukladno s ovim izuzetkom, drzave Clanice trebaju takva vozila klasificirati kao
bicikle.

Bicikli na pogon pedalama s pomoc¢nim elektri¢cnim motorom d¢ija najveca trajna snaga prelazi 0.25
kW, kao i E-bicikli koji se pokrecu isklju¢ivo motorom nisu izuzeti od direktive 2002/24/EC.
Direktivom su klasificirani kao sporiji mopedi (,low-performance moped"), to jest vozila s
pedalama cija snaga pomoc¢nog motora ne prelazi 1 kW, i ¢ija projektna brzina ne prelazi 25 km/h.
Iako moraju biti homologirani, izuzeti su od nekih uvjeta za homologaciju, kako je navedeno u
Dodatku I Direktive 2002/24/EC. U biljesci Dodatku I nabrojani su uvjeti od kojih su ovakva vozila
izuzeta.

Vozila na pedale s motorom koji asistira pri brzinama vec¢im od 25 km/h i E-bicikli ¢ija najveca
projektna brzina prelazi 25 km/h klasificiraju se kao obi¢ni mopedi i moraju biti homologirani u
skladu s pripadajué¢im zakonom. U svim zemljama Clanicama za mopede je propisano obvezno
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nosenje kacige, osiguranje i dobna granica vozaca. U nekim su zemljama propisane i registracijske
tablice i vozacka dozvola.

Elektri¢ni bicikl klasificiran kao bicikl Elektri¢ni bicikl klasificiran kao sporiji moped Elektri¢ni bicikl klasificiran kao moped

Europska Komisija je predvidjela reviziju Direktive 2002/24/EC. Europsko udruzenje trgovaca
vozilima na dva kotaca (ETRA - European Twowheel Retailers’ Association) podnijelo je prijedlog
izmjena i dopuna propisa o elektri¢nim biciklima. Tekst prijedloga u cijelosti je objavljen na stranici
http://www.etra-eu.com/docs/CategorisationProposal.pdf.
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Ocekuje se da ¢e Europska komisija dovrsiti nacrt prijedloga i podnijeti ga Europskom parlamentu
i Vijecu EU u drugoj polovici 2010. godine.

U svim zemljama ¢lanicama, vozila na pedale s pomoc¢nim elektri¢nim motorom koja su izuzeta od
Direktive 2002/24/EC moraju se klasificirati kao bicikli. Ova su vozila obuhvacena Europskom
normom EN 15194 (EPAC - Electrically Power Assisted Cycles; Bicikli s pomoénim elektri¢nim
motorom). Tekst ovog standarda trebao bi biti dostupan na jezicima svih zemalja ¢lanica, od
strane drzavnih zavoda za norme.

U vecini zemalja ¢lanica EN 15194 jos uvijek nije obvezujuc¢a. U nekim je zemljama (primjerice u
Velikoj Britaniji i Francuskoj) sukladnost s tom normom obvezna. Zemlje u kojima norma jos nije
obvezujuéa uglavnom dopustaju da proizvodadi sami certificiraju svoja vozila. To znaci da
proizvodac ima vlastito postrojenje za normizaciju, te ako se pokaze da proizvod odgovara normi
EN 15194, proizvodac ga smije sam certificirati. U praksi vecina proizvodaca svoja vozila na
testiranje daje ovlastenim tijelima za testiranje vozila, kao sto su Tiv Rheinland, SGS, SMP, itd.

EN 15194 se odnosi samo na elektricnu komponentu vozila, dok za sam bicikl vrijedi EN 14764.
Vozilo mora imati oznake i upute za koristenje kao Sto je dolje navedeno.

Oznake:
a) okvir bicikla mora biti jasno i trajno oznacen serijskim brojem na vidnom mjestu;
b) okvir bicikla mora biti vidljivo i trajno oznacen imenom proizvodaca ili ovlastenog predstavnika

proizvodaca, te brojem pripadajuce Europske norme (EN 14764);
c) vozilo mora biti trajno oznaceno sljedec¢im rijeCima: EPAC prema En 15194
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Upute za uporabu. Uz vozilo moraju biti priloZzene upute za uporabu koje sadrze sljedece podatke:

a) priprema za voznju — kako izmjeriti i prilagoditi visinu sjedala i upravljaca prema potrebi
vozaca, uz objasnjenje upozoravajucih oznaka dubine na mjestima gdje se cijev sjedala i cijev
upravljac¢a umecu u okvir bicikla; jasne upute o tome koja poluga/rucka kocnice pokrece prednju,
a koja straznju kocnicu;

b) kako ispravno pritegnuti vijke na upravljacu, cijevi upraviljaca, sjedalu i cijevi sjedala, te
kotacima;

c) kako podesiti mehanizam za brzo otpustanje kotaca, kao na primjer, ,mehanizam treba izbociti
krajeve vilica kada se postavi u zatvoren polozaj"“;

d) ispravno sastavljanje dijelova koji su isporuceni odvojeno;

e) dozvoljena tezina vozaca s prtljagom;

f) podmazivanje — gdje i na koji nacin podmazivati; preporuceno sredstvo za podmazivanje;

g) ispravna napetost lanca i kako ju podesiti;

h) podesavanje zupcanika;

i) podesavanje kocnica i naputak o redovnoj zamjeni dijelova koji se lako trose (diskovi, jastucici,
obloge);

j) odrzavanje obruca kotaca i jasno upozorenje o opasnosti istroSenih obruca;

k) rezervni dijelovi, npr. gume, zracnice, potrosni dijelovi kocionog sustava;

|) ostala oprema - ako je prilozena s biciklom, treba objasniti njenu funkciju, odrZzavanje i rezervne
dijelove (npr. zarulje);

m) sigurna voznja - redovna provjera kocCnica, guma, upravljaca; upozorenje zbog moguceg
produljenog puta koc¢enja pri mokrom vremenu;

n) za kakvu je uporabu bicikl predviden (vrsta terena za koji je primjeren) uz upozorenje o
opasnostima neprimjerene uporabe;

0) uputa koja upozorava na propise u razli¢itim drzavama koji se ticu voznje bicikla na javnim
cestama (na primjer, obvezno koristenje svjetala i reflektora);

p) vaznost koristenja originalnih zamjenskih dijelova za presudne sigurnosne komponente bicikla;
q) Definicija i opis elektricne asistencije;

r) Preporuke za ciS¢enje i pranje;

s) Signali i pokazivaci;

t) Posebne preporuke EPAC-a;

u) Posebna upozorenja EPAC-a;

v) Preporuke o punjenju akumulatora i uporabi punjaca, s naglaskom na vaznosti slijedenja
upustva prilozenog s punjacem.

Direktiva o strojevima

Pocetkom 2010. Europska je komisija potvrdila da ,bicikli s pedalama opremljeni pomoénim
elektricnim motorom s najvecom projektnom trajnom snagom od 0.25 kW, pri ¢emu se snaga
motora postupno smanjuje sve do isklju¢enja kada vozilo dostigne brzinu od 25 km/h, ili prije,
ukoliko biciklist prestane okretati pedale® spadaju pod Direktivu o strojevima 2006/42/EC.

Direktiva o strojevima sadrzi popis osnovnih zdravstvenih i sigurnosnih uvjeta koji moraju biti
zadovoljeni pri oblikovanju i izvedbi strojeva, tj pedelek-a. Vozila se smiju pustiti u prodaju samo
ako zadovoljavaju ove uvjete.

Vecdina tih uvjeta obuhvacena je standardom EN 15194, no najprije treba Europski odbor za
normizaciju (CEN) pregledati EN 15194, kako bi potvrdio da su sve pravne obveze koje proizlaze iz
Direktive obuhvaéene normom. Sljedeci korak je objavljivanje norme u Sluzbenom listu EU, ¢ime
¢e EN 15194 postati uskladena norma pod Direktivom o strojevima. To ¢e znaciti da ¢e pedelek
koji zadovoljava normu 15194 ujedno biti u skladu s Direktivom 2006/42/EC.

Direktiva o strojevima, sadrzi nekoliko dodatnih administrativnih obveza za proizvodace.
Proizvodaci moraju imati detaljnu tehni¢ku dokumentaciju o svakom proizvodu. Povrh toga,
moraju za vozilo ishoditi CE Deklaraciju o uskladenosti, Sto je detaljno opisano u Dodatku II
Direktivi. Naposljetku, vozilo mora imati oznaku CE deklaracije koja se sastoji od inicijala ,CE" kao
Sto je prikazano na slici ispod. CE oznaka mora biti vidljivo, Citljivo i trajno pri¢vrs¢ena na vozilo
pored imena proizvodaca ili ovlastenog predstavnika proizvodaca. Pedelek smije nositi CE oznaku
samo ako je sukladan s Direktivom 2004/108/EC o elektromagnetskoj kompatibilnosti.
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Elektromagnetska kompatibilnost

Vise elektri¢nih uredaja u istom okruzenju utjecu jedni na druge i uzrokuju medusobne smetnje.
Ponekad Cete primijetiti interferenciju izmedu televizora, mobilnog telefona, radija i obliznjeg
stroja za pranje rublja ili elektri¢nih Zica.

Svrha je propisa o elektromagnetskoj kompatibilnosti (EMC) da se udinci tog medudjelovanja
svedu na najmanju mjeru. EMC obuhvaca sve postojece i buduce tehnike i tehnologije.

Direktiva 2004/108/EC koja se odnosi na elektromagnetsku kompatibilnost prije svega ogranicava
elektromagnetske emisije opreme kako bi se osiguralo da ta oprema pri koristenju ne stvara
smetnje radiju i telekomunikacijama, niti drugoj opremi. Direktiva takoder ureduje otpornost ove
opreme na interferencije i nastoji osigurati da radio emisije ne utjeCu na opremu pri ispravhom
koristenju.

Uskladenost s osnovnim uvjetima ove Direktive je obavezna za pedelek-e koji nisu pokriveni
odrednicama Direktive 2002/24/EC.

Direktiva sadrzi pravno obvezujuce sigurnosne zahtjeve. Za gore opisane bicikle tipa ,pedelek",
vecina je tih zahtjeva sadrzana u EN 15194. No, Europski odbor za normizaciju (CEN) treba
revidirati normu EN 15194 i potvrditi da ona pokriva sve pravne obveze koje proizlaze iz Direktive.
Objavom u Sluzbenom listu EU, norma postaje uskladena s Direktivom o elektromagnetskoj
kompatibilnosti.

To ¢e znaciti da je svaki pedelek koji udovoljava normi EN 15194, samim time u skladu i s
Direktivom 2004/108/EC.

Buduci da je norma jo$ u pripremi, proizvodac treba primijeniti vlastitu metodologiju kako bi svoje
vozilo prilagodio Direktivi o elektromagnetskoj kompatibilnosti. Treba imati spremnu tehnicku
dokumentaciju kao dokaz da njegovo vozilo odgovara propisanim zahtjevima. Po Zelji moze
angazirati nezavisno ovlasteno tijelo za ispitivanje i izdavanje certifikata (,Notified Body") koje ¢e
ocijeniti odgovara li proizvod propisima u Direktivi. Proizvodac je obvezan za pedelek ishoditi CE
Deklaraciju o uskladenosti, ¢iji je minimalni sadrzaj propisan Direktivom. Naposljetku treba na
vozilo ispravno postaviti CE oznaku, a to smije samo ako proizvod odgovara i propisima iz
Direktive o strojevima.

EMC Direktiva propisuje da za svaki pedelek budu navedeni tip, serijski broj i ostali podaci koji
omogucuju identifikaciju vozila. Kako bi se vozilu lakSe uslo u trag, proizvoda¢ mora na svakom
vozilu navesti svoj naziv i adresu. Kada je proizvodac izvan Europske unije, treba navesti i naziv i
adresu ovlastenog zastupnika ili, ako je i zastupnistvo izvan Europske unije, treba navesti ime
osobe odgovorne za stavljanje proizvoda na trziSte Europske unije. Svi ovi podaci trebaju biti
priloZzeni s vozilom.

Prijevoz akumulatora

Medu najvecim rizicima pri prijevozu elektri¢nih akumulatora i uredaja na elektri¢ni pogon je
mogucnost kratkog spoja ako vodi¢ akumulatora dode u dodir s drugim baterijama, metalnim
predmetima ili vodljivim povrSinama. S tog je razloga njihov prijevoz podlozan vrlo strogim
propisima, koji su medunarodno uskladeni.

Sve su litij-ionske baterije kapaciteta veceg od 100 Wh svrstane u KLASU 9 - OSTALE OPASNE
TVARI I PREDMETI prema propisima o prijevozu opasnih tvari u cestovnom (ADR) i zratnom
prometu (IATA i IACO). Litij-ionske baterije u pogonu pedelek bicikala imaju kapacitet veci od 100
Wh, te podlijezu ovoj uredbi. Propisani UN-broj litij-ionske baterije je 3480 ako su zasebno
pakirane, ili 3481 ako su sadrzane u opremi ili pakirane zajedno s njom.
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Ovi se propisi ne odnose samo na prijevoz baterija od proizvodaca do prodavaca, nego na sav
prijevoz, uklju¢ujucéi primjerice povrat neispravne baterije od potrosaca prodavacu ili od prodavaca
dobavljacu.

Pozeli li proizvodac neispravnu bateriju poslati na analizu, treba imati na umu da je njihov zracni
prijevoz zabranjen ako predstavljaju sigurnosni rizik. U posebnoj odredbi stoji: ,Zabranjeno je
zranim prometom prevoziti litijeve baterije za koje je proizvodac utvrdio da su neispravne,
oStecene, te da mogu prouzroditi opasno razvijanje topline, eksploziju ili kratki spoj."

Prije prijevoza robe iz KLASE 9 potrebno je testirati proizvod u skladu s UN Priru¢nikom o
testiranju i kriterijima (Dio III, pododjeljak 38.31). Treba posStovati i propisane procedure
rukovanja, pakiranja, obiljezavanja i prijevoza.

Svaka tvrtka koja rukuje opasnim tvarima ili ih pakira u vlastitom prostoru mora imati ovlastenog
»~Savjetnika za opasnu robu" koji ¢e nadgledati pakiranje robe i proglasiti je sigurnom za prijevoz.
Strogo se preporuca za pakiranje robe zaposliti ovlasteno strucno tijelo koje ¢e ispuniti
dokumentaciju o opasnoj robi. Uz isporuku opasne robe obvezno treba biti prilozena ,isprava o
prijevozu opasnih tvari* (otpremnica). Prijevoznici naj¢esce za prijevoz i rukovanje opasnom
robom naplacuju vise.

Sli¢ni su i propisi za cestovni prijevoz litij-ionskih baterija. Primjenjuje se ista kategorizacija
kapaciteta baterije (100 Wh), te je potrebna ista dokumentacija i oznacavanje robe.

Baterije koje proizvode, distribuiraju i prodaju velike tvrtke uglavhom odgovaraju UN-ovim
propisima. Treba imati na umu da neke zamjenske baterije, ako ih proizvode neovlastene tvrtke,
nisu propisno testirane, te ih je zabranjeno prevoziti.

Korisnici opreme na pogon litij-ionskih baterija trebaju stoga biti na oprezu pri kupnji zamjenskih
baterija od nepoznatih izvora (primjerice, preko interneta). Razlika izmedu originalne baterije i
kopije Cesto nije vidljiva, ali moze biti jako opasna; neprovjerene baterije mogu predstavljati
opasnhost od pregrijavanja i zapaljenja.

! http://www.prba.org/File.aspx?Path=\Public\UN Lithium Battery Tests, UN Manual Tests and Criteria, 5th Revised Ed. -
Effective Jan. 1, 2011.pdf (Testiranje litij-ionskih baterija, Priruénik UN-a o testiranju | kriterijima, 5. prepravljeno izdanje — 1.
sijenja, 2011.)
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Lithium Ion Cells and Batteries Shipping Requirements

All cells and batteries must be tested in accordance Red
with the UN Manual of tests and Criteria Part IIT

Subection 38.3

NO

Pass UN

Tests?

l

Lithium [on Batteries

Lithium Ton Batteries
Packed With
Equipment

Lithium Ton Batteries
Contained in
Equipment

UN3480 PI 965 Section 1l
Cell: =20 Wh/Cell
Battery/pack: <100 Wh
Packages Require Lithium
Battery Label

Consignments require lithium
battery document

UN3481 Pl 966 Section Il
Cell: <20 WhiCell
Battery/pack: < 100 Wh
Packages Require Lithium
Battery Label

Consignments require lithium
battery document

No more than minimum
number to power equipment
and 2 spares per equipment.

UN3481 PI 967 Section Il
Cell: =20 Wh/Cell
Battery/pack: = 100 Wh
Packages Require Lithium
Battery Label if more than 4
cells or 2 batteries.
Consignments require lithium
battery document if label is
required.

OR

OR

OR

UMN3480 PI 965 Section |
Cell: =20 Wh/Cell
Battery/pack: > 100 Wh
Packages Require Class 9
label

Consignments require DGD
UN Specification Package
Required

PAX limit: 5 kg G/package
CAOQ limit: 35 kg G/package

UN3481 Pl 966 Section |
Cell: > 20 WhiCell
Battery/pack: > 100 Wh
Packages Require Class 9
label

Consignments require DGD
UN Specification Package
Required for battery

PAX limit: 5 kg/pkge of
batteries/cells

CAO limit: 35 kg/pkge of
batteries / cells

UN3481 Pl 967 Section |
Cell: =20 Wh/Cell
Battery/pack: > 100 Wh
Packages Require Class 9
label

Consignments require DGD
PAX limit: 5 kg of batteries
(cells) / piece of equipment*
CAQO limit: 35 kg of batteries
(cells) / piece of equipment.”
“na limit on number of equipment
/ package

Izvor: IATA Smjernice za prijevoz litijevih baterija, revidirane za pravilnik 2010.2

Direktiva o baterijama

Baterije ponekad sadrzavaju metale poput cinka, bakra, mangana, litija i nikla, koji su opasni za
okolis i ljudsko zdravlje ako ih se nepropisno odlaze ili reciklira. Stoga su prikupljanje, recikliranje,
obrada i odlaganje baterija uredeni na europskoj razini Direktivom 2006/66/EC, poznatom i kao
Direktiva o baterijama. Direktivom je zabranjeno pustati u prodaju veéinu baterija i akumulatora
koje sadrze zivu li kadmij.

Direktiva se odnosi na sve baterije, pa tako i litij-ionske i nikal-metal-hidridne baterije (NiMH) koje
se najCesce koriste u elektricnim biciklima. Ove se baterije svrstavaju medu ,industrijske baterije".
Takve baterije viSe nije dozvoljeno spaljivati i zakapati. Direktivom je za sve zemlje Clanice
propisana ista metoda postupanja s otpadnim baterijama, te je zacrtana osnovna shema
djelotvornog prikupljanja i recikliranja na drzavnoj razini, pogotovo dio koji se tiCe financiranja od
strane proizvodaca, koji moraju snositi vecinu troskova prikupljanja, obrade i recikliranja otpadnih
baterija.

Proizvodac je osoba koja je u zemlji ¢lanici prvi put stavila bateriju na trziste (ukljuc¢ujudi i one
koje su ugradene u vozilo). Ova definicija vrijedi bez obzira na metodu prodaje i bez obzira na to
da li su baterije ponudene uz naknadu ili bez naknade. To se odnosi i ha uvoz u Europsku uniju.

Sljededi propisi vrijede za industrijske baterije:

- Proizvodaci moraju biti registrirani u registrima svih drzava u kojima bateriju po prvi put
stavljaju na trziste.

- Proizvodadi industrijskih baterija ili njihovi ovlasteni zastupnici obvezni su preuzeti i zbrinuti
sve iskoriStene baterije.

- Industrijske baterije trebaju biti lako uklonjive iz elektri¢nog vozila. Ako je baterija ugradena u
bicikl, treba priloziti upute o tome kako ih sigurno ukloniti.

http://www.iata.org/NR/rdonlyres/4828 A6CC-F553-4B38-A370-
C3058898913B/0/GuidanceDocumentontheTransportofLiBatt 2010.pdf
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- Baterije moraju biti oznacene simbolom prekrizene kante za otpad i kemijskim simbolima
teskih metala koje sadrze.

- Sve sakupljene industrijske baterije moraju se reciklirati.
- Industrijske baterije ne smiju se spaljivati ni odlagati na odlagalista otpada.

- Do 26. rujna 2011. reciklazni postupak mora zadovoljiti minimalnu ucinkovitost od 65% za
olovne baterije, 75% za nikal-kadmijske baterije i 50% za ostale baterije, uz prioritet
ucinkovitosti recikliranja nikla i kadmija.

Pravila i propisi: citirani pravni dokumenti

Direktiva 2002/24/EC o homologaciji motornih vozila s dva ili tri kotaca

Norma EN 15194: Bicikli s pomoc¢nim elektricnim motorom (EPAC)

Norma EN 14764: Gradski i trekking bicikli

Direktiva 2006/42/EC o strojevima

Direktiva 2004/108/EC o elektromagnetskoj kompatibilnosti

Europski sporazum o medunarodnom prijevozu opasnih tvari u cestovhom prometu (ADR)
IATA Pravilnik o opasnim tvarima

2009-2010 ICAO Tehnicke upute o sigurnom prijevozu opasnih tvari

Direktiva 2006/66/EC o baterijama i akumulatorima, te otpadnim baterijama i akumulatorima

Nepodijeljenu odgovornost za sadrZaj ovog info-lista snose autori.Stavovi izneseni u tekstu nisu nuzno stavovi Europske Unije.

Europska Komisija ne preuzima odgovornost za koristenje u njima sadrzanih informacija.

‘ Europe

Zahvala

Ovaj je info-list pripremljen uz nov€anu potporu programa ,Intelligent Energy Europe*.
Zahvaljujemo i Accell grupi koja je omogucila prijevod teksta s engleskog na hrvatski jezik.
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